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Urzadzenie do transportu wewnetrznego

1

Przedmiotem wynalazku jest urzadzenie do trans-
portu wewnetrznego, zwlaszcza wozk6w zaladowa-
nych przedmiotami i materiatami.

Urzadzenie ma zastosowanie w halach fabrycz-
nych i magazynowych. Znane urzadzenia do trans-
portu wewnagtrzzakladowego obejmujg woézki po-
ruszane po torach zlozonych z szyn kolejowych za
pomocy lokomotywek, wzglednie wobzki kolowe
z- napedem wlasnyi'n pochodzgcym od silnika spa-
linowego, akumulatora elekirycznego lub innego
zr6dla energii. Znane sg réwniez w transporcie
wewnatrzzaktadowym wozki lub zestawy woézkow
transportowych mapedzane silnikami liniowymi.
Znane rozwigzania z silnikami liniowymi dotycza
tylko prototypowych rozwigzan eksperymentalnych
przeznaczonych do jazdy na niewielkich odcinkach
drogi bez zadnych rozgalezien.

Znane rozwigzania napedéw wozkéw posiadaja
stojany silnikéw liniowych zamocowane do kon-
strukcji wozké6w w sposéb pionowy do wspbipracy
z wtornikiem zamocowanym pionowo do kon-
strukcji toru i stuzagcym jednoczeSnie do bocznego
prowadzenia w6zkow.

Znane rozwigzania urzadzen do transportu wéz-
kéw uniemozliwiaja budowe ukladu toréow z roz-
galezieniami, a wiec mozliwosé ich praktycznego
stosowania jest niewielka.

Celem wynalazku jest usuniecie wad i niedogod-
no$ci urzadzen do transportu woézkéw uniemozli-
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wiajgcych praktyczne zastosowanie na szerokg
skale do napedu woézk6w i zestawbdw woOzkoéw sil-
nikéw liniowych. Cel zostal osiagniety przez skon-
struowanie urzadzenia, w ktérym wyeliminowano
pionowe ustawienie silnika liniowego, zrezygno-
wano z wykorzystania wtérnika jako prowad-nicy
wbzkoé6w, przewidujac boczne prowadnice dla woz-
kéw, nowg konstrukcje zwrotnicy, rozmieszczenia
i ustawienia silnik6w liniowych oraz programowe
sterowanie jazdg wozko6w i zestawdw wozkOw.

Rozwigzanie postawionego zagadnienia technicz-
nego zostalo osiggniete dzieki temu, ze transport
wozkéw i zestawbw wobozké6w odbywa sie po skon-
struowanym w tym celu ukladzie tor6w, na ktorych
wyznaczone s3 punkty zatrzymania dla woéozkéw,
a naped wozkéw odbywa sie za pomocg asynchro-
nicznych silniké6w liniowych usytuowanych w kon-
strukeji ramowej toru pod platformg wézka lub
zesta'wu wozko6w. Konstrukcja ramowa toru ma
ksztalt litery E.
. Ramie Srodkowe konstrukcji stanowi korpus ma-
jacy w przekroju poprzecznym ksztalt pryzmy, na
ktérej usytuowany jest mechanizm $rubowo-klinowy
podpierajacy stojan lub wtérnik silnika liniowego.
Mechanizm S$rubowo-klinowy obejmuje osadzone
w ogranicznikach obrotowo lecz mnieprzesuwnie
Sruby do przesuwania klin6w po pochyleniach
pryzmy korpusu, celem ustalania szeczeliny pomie-
dzy stojanem, a wtérnikiem. Stojany i wtérniki
majag uzwojenia dostosowane do wytwarzapia sit
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antygrawitacyjnych i samoprowadzacych wozki
po jezdniach.

Ramiona boczne konstrukcji ramowej maja mo-
cowane, zwrocone do srodka jezdnie, wyposazone
w pionowe odsadzenia stanowigce prowadnice
boczne dla rolek zespold6w prowadzacych moco-
wanych elastycznie do bok6éw platformy wézka.
Platformy woé6zk6w zaopatrzone sg w mocowane do
nich stojany lub wtérniki silnik6w liniowych,
magnesy stale i bloki toczne (zespoly jezdne), kto6-
rymi platforma osadzona jest na jezdniach jako
wozek. Jezdnie wyposazone sg takie w magnesy
stale usytuowane pomiedzy blokami tocznymi i sil-
nikiem liniowym naprzeciw magneséw platform.

W elektryczny uklad sterowania pracg silnik6w
liniowych wlaczony jest komputer z zarejestro-
wanym programem ruché6w wozkéw, a takzie zain-
stalowane w kazdym punkcie zatrzymania woézkéw,
szafki adresowe do ktérych ‘przynalezg zespoly
czujnikébw. Kazda szafka adresowa ma wykaz
punktéw zatrzymania woézkéw 1 ponumerowane
przyciski, odpowiadajace numerom punktéw za-
trzymania.

Prowadnice boczne platform posiadaja w miej-
scach rozwidlen tor6w jezdnych wyjecia dla seg-
mentébw prowadzacych. Segmenty mocowane s3 do
osadzonej przechylnie wzgledem plaszczyzny po-
ziomej zwrotnicy w ten sposbéb, ze tylko jeden
z segmenté6w moze zajmowaé poziom odpowiada-
jacej mu prowadnicy.

Do przechylania zwrotnicy przewidziany jest
elektromagnes sterowany wedlug programu kom-
putera. Dodatkowo w miejscach rozwidlen tory
jezdne wyposazone sg w prowadnice zewnetrzne
wbézk6w. Prowadnice te mocowane sa do kon-
strukecji ramowej tor6w. Zaleta takiego rozwigza-
nia urzadzenia jest to, ze wézki poruszaja sie bez-
kolizyjnie ze stosunkowo duzg predkoscig, co
wplywa na duzg wydajnosé transportu. Naped
wozk6w jest rozwigzany prosto i nie wymaga do-
datkowego personelu obstugi. W efekcie ogblnym
uzyskuje sie nizsze koszty ﬁransportu, wzrost wy-
dajnosci produkcji, dzieki rytmicznosci i elastycz-
no$ci dostaw, a ponadto ulegajg poprawie warunki
bezpieczenstwa pracy w pomieszczeniach wyposa-
2zonych w urzadzenia do fransportu wedlug wyna-
lazku.

Przedmiot wynalazku jest przedstawiony w przy-
kladzie wykonania na rysunku, na ktérym fig. 1
przedstawia schematycznie urzadzenie w przekroju
poprzecznym, a fig. 2 — urzadzenie w widoku
z gbéry ma rozjazd.

Urzadzenie do transportu wewnetrznego wozkow'

i zestawdbw woézkéw sklada sie z konstrukeji ra-
mowej 1 toru jezdnego lub tor6w jezdnych 2, wy-
posazonej w jezdnie 3 dla wo6zkéw, korpus 4 za-
opatrzony w mechanizm klinowo-S§rubowy 5 do za-
mocowania stojana 6 silnika liniowego 8 i usta-
lania szczeliny pomiedzy stojanem 6, a wtér-
nikiem 7, prowadnice 9, 9° dla zespol6w prowa-
dzacych 10 mocowanych do bokéw platformy
wbzka, oraz rozjazdy i zesp6l urzadzen sterujacych
z komputerem.

Konstrukcja ramowa 1 ma ksztalt litery E. Na
ramionach bocznych. tej konstrukeji osadzone sa
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4
wystajgce, skierowane do Srodka jezdnie 3 wypo-
sazone w pionowe odsadzenia stanowigce prowad-
nice 9, 9" dla rolek 11 osadzonych obrotowo na
pionowych osiach 12 zespoléw prowadzacych 10,
ktérych diwignie 13 mocowane sg do bokéw plat-
formy 100 woézka.

Rolki 11 zamocowane sg do platformy rozigcznie,
Dzwignie 13 polaczone sg z osiami 12 rolek 11
elastycznie, aby umozliwié przyleganie rolek do
prowadnic 9, 9 mimo niedokladnosci wykonania
prowadnic. Prowadnice 9, 9° wyposazone s3 w od-
sadzenia zabezpieczajace woézki lub zestawy woéz-
kéw przed wyskakiwaniem z jezdni 3.

Ramie $rodkowe konstrukecji ramowej 1 stanowi
mocowany do niej korpus 4, majacy w przekroju
poprzecznym ksztalt pryzmy, na ktérej spoczywaja
kliny 51 mechanizmu s$rubowo-klinowego 5. Me-
chanizm 5 ma usytuowane w ogranicznikach 52
obrotowo lecz nieprzesuwnie Sruby 53 do przesu-
wania klinéw po powierzchniach pochylych pryzmy,
celem podnoszenia lub opuszczania stojana 6 z jego
obejmg 61, aby ustalié szczeling pomiedzy stoja-
nami 6 i wtérnikiem 7 silnika liniowego 8.

Wtérnik 7 mocowany jest posrodku platformy
100 wézka od spodu platformy naprzeciwko stoja-
na 6. W innym przykladzie wykonania wtornik 7 mo-
cowany jest rozigcznie do konstrukecji ramowej 1,
a stojan 6 mocowany jest poprzez korpus 4 roz-
lacznie do platformy 100 wbézka.

W przykladzie wykonania pokazanym na ry-
sunkach, wtérnik 7 posiada dlugosé platformy
wbézka i mocowany jest do niej rozlgcznie. Wtér-
nik 7 wykonany jest z materialu niemagnetycz-
nego i ma uzwojenie do wytwarzania sil antygra-
witacyjnych. Ilo§é stojanéw 6 i odleglosé miedzy
nimi dobiera sie zaleznie od predkosci z jaka woézki
winny sie przemieszczaé. Poszczegblne stojany 6
posiadajg uzwojenia dostosowane do wytwarzania
potrzebnych sil antygrawitacyjnych i samoprowa-
dzacych wézki.

Kazida platforma 100 ma bloki toczne lub ze-
stawy jezdne 14 dla jezdni 3. Bloki toczne wzgled-
nie zestawy 14 sg mocowane do platformy rozigcz-
nie w sposéb umozliwiajacy niewielkie ruchy obro-
towe wokél osi pionowych tych blok6éw. Zaré6wno
jezdnia 3 jak i platforma 100 maja mocowane do
nich i usytuowane naprzeciw siebie pomiedzy blo-
kami tocznymi 14 i silnikiem 8 magnesy stale 15,
Magnesy stale sa mocowane do jezdni i plat-
formy w sposéb rozlgczny. Jezdnie 3 maja profil
plaski lub rowkowy, a wykonane zostaly ze stali
gatunkowej, utwardzonej powierzchniowo. Jezdnie
3 posiadajg szczeliny wypelnione materialem o pla-
stycznoSci wiekszej od stali dla kompensacji od-
ksztalcen termicznych. W miejscach rozjazdéw
jezdnie 3 majg rozwidlenia 16 umozliwiajgce swo-
bodne przejezdzanie wo6zk6w w obu kierunkach,
bez potrzeby przesuwania (przestawiania) czesci
sktadowych jezdni.

Ze wzgledu na rozwidlenia konstrukcji ramo-
wej 1 tor6w jezdnych 2 z jezdniami 3 prowadnice
boczne 9, 9° posiadajag w miejscach rozwidlen wy-
jecia dla segmentéw prowadzacych 17, 18 moco-
wanych do zwrotnic 19.
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W przykladzie wykonania pokazanym na rysunku
segment 17 ma promien skretu odpowiadajacy pro-
mieniowi skretu rozwidlenia 16 i wypelnia wyjecie
w prowadnicy skrecajacej 9°, a segment 18 jako
prosty przeznaczony jest do wypelniania wyjecia
w prowadnicy 9 biegnacej prosto. Konstrukcja
diwigni zwrotnic 19 jest tego rodzaju, Ze oba
segmenty 17, 18 moga zajmowaé w wyniku prze-
chylenia zwrotnicy 19 tylko r6zne poziomy, na
przyklad segment 17 poziom dolny, a segment 18
poziom goérny, wzglednie odwrotnie, zapewniajac
bezkolizyjny przejazd wozkéw i zestawbdw wozkoé6w
po jezdniach 3 przebiegajacych prosto lub skre-
cajacych na rozwidleniach. Przykladowo wypelnie-
nie wyjecia w prowadnicy 9 przez segment 18
spowoduje przejazd wbzka prosto gdyz w pro-
wadnicy 9" bedzie luka, a wypelnienie wyjecia
w prowadnicy 9" przez segment 17 spowoduje luke
w prowadnicy 9 i przejazd wézka w prawo zgod-
nie z rozwidleniem. .

Przechylanie zwrotnic 19, aby segmenty 17, 18
zajely odpowiednie poziomy prowadnic 9, 9; do-
konywane jest elektromagnetycznie, a do pro-
gramowego sterowania ruchami zwrotnic zastoso-
wano komputer wilgczony w niepokazany na ry-
sunkach elektryczny uklad sterowania.

Dla polepszenia prowadzenia bocznego zespo-
6w prowadzgcych 10 z rolkami 11 wézk6éw trans-
portowanych przez rozwidlenia tor6w jezdnych 2eza-
stosowane zostaly dodatkowe prowadnice 20, 21
mocowane w obrebie rozwidlenn 16 do konstrukecji
ramowej 1.

Ruchy wob6zkéw lub zespoléw wozkéw po
jezdniach 3 tor6w jezdnych 2 sterowane s3 pro-
gramowo za pomoca komputera 22, w ktérego pa-
mieci zapisany jest zalozony dla okreSlonych wa-
runkéw program ruchbéw woézkow.

W kazdym punkcie zatrzymania woézké6w umiesz-
czony jest zesp6l czujnikow i szafka adresowa 23
dla identyfikowania numeru punktu zatrzymania,
wysylania sygnaléw zmiany predkosci i zatrzyma-
nia wozk6w. Szafka adresowa 23 ma wykaz punktow
zatrzymania wozkéw i przyciski z cyframi do wy-
bierania numeré6w tych punktéw.

Zaréwno komputer jak i szafki adresowe wia-
czone sg w niepokazany na rysunku elektryczny
uklad sterowania pracg silnikéw liniowych prze-
suwajacych platformy wézké6w po jezniach 3.

Chceac przestaé woézek lub zestaw woézkéw pod
zgdany numer punktu zatrzymania nalezy wuru-
chomié naped wobzka naciskajgc przycisk z ana-
logicznym numerem na szafce adresowej 23, ktéra
wlgczy silniki liniowe 8. Transport woézka odbywa
sie automatycznie w wyniku sterowania praca urza-
dzenia przez komputer 22. Przywolanie wézka lub
zestawu wbzkéw przeprowadzone jest podobnie. Na-
ciska sie wtedy na szafce adresowej 23 numer punktu
zatrzymania (przywolania) uruchamiajac silniki
liniowe i komputer 22, ktéry sterujac pracg urza-
dzenia przeSle najblizszy wolny woézek lub zestaw
wozkéw do punktu zatrzymania, ktéry wyslal za-
potrzebowanie na wbzek.

Dla zwolnienia wé6zka z miejsca zatrzymania, na
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6
przyklad po jego opréznieniu, naciska sie przy-
cisk zwalniajacy na szafce adresowej 23, skad
sygnal zostanie przeslany do komputera 22, celem
zarejestrowania informacji w pamieci tego kom-
putera. .
Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie do transportu wewnetrznego
przedmiotéw, narzedzi i materialow za pomocy
wozk6w napedzanych silnikami linjowymi, zna-
mienne tym, ze posiada konstrukcje ramowg (1)
tor6w (2) w ksztalcie litery E, ktérej ramie Srod-
kowe stanowi korpus (4), majacy w przekroju
poprzecznym ksztalt pryzmy dla mechanizmu $ru-
bowo-klinowego (5) podpierajacego stojan (6) lub
wtérnik (7) silnika liniowego (8), a ramiona bocz-
ne majg mocowane do nich, skierowane do sSrodka

- jezdnie (3) wyposazone w pionowe odsadzenia sta-

nowigce prowadnice boczne (9, 9') dla rolek (11)
zespol6w prowadzacych (10) mocowanych ela-
stycznie do bok6w platformy (100) zaopatrzonej
w mocowane do niej magnesy sta}e (15), stojany
(6) lub wtérnik (7) silnika liniowego i bloki toczne
(14), ktérymi platforma osadzona jest jako wobzek
na jezdniach (3), wyposazonych takze w magnesy
stale (15) usytuowane pomiedzy blokami (14) i sil-
nikiem liniowym (8), naprzeciw magnes6w plat-
formy oraz tym, ze w elektryczny uklad sterowa-
nia pracg silnikéw liniowych (8) wlaczony jest
komputer (22) z zarejestrowanym programem ru-
ch6w wozké6w, a takze ma zainstalowane w kaz-
dym punkcie zatrzymania woézkéw, szafki adre-
sowe (23) z przynaleznymi zespolami czujnikéw,
przy czym kazda szafka (23) zaopatrzona jest
w wykaz punktéw zatrzymywania woézkéw i po-
numerowane przyciski odpowiadajgce numerom
punktéw zatrzymania wézkoéw.

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
ze zar6wno stojany (6) jak wtérniki (7) silnikéw
liniowych maja uzwojenia dostosowane do wytwa-
rzania sil przeciwdzialajacych silom grawitacji
i ulatwiajacych samoprowadzenie sie wo6zkéw po
jezdniach (3).

3. Urzadzenie wedtug zastrz. 1 albo 2, znamienne
tym, ze prowadnice boczne (9, 9) posiadajag w miej-
scach rozwidlei (16) tor6w jezdnych (2) wyjecia
dla segmentéw prowadzacych (17, 18) mocowanych
do osadzonej przechylnie wzgledem plaszezyzny po-
ziomej, zwrotnicy (19), w ten spos6b aby tylko
jeden z segmenté6w moégl zajmowaé poziom odpo-
wiadajacej mu prowadnicy (9) lub (9") przy czym
dla przechylania zwrotnic zastosowany jest znany
elektromagnes sterowany przez komputer - (22)
wedtug programu.

4. Urzadzenie wedlug zastrz. 3, znamienne tym,
ze tory jezdne (2) wyposazone sg w miejscach
rozwidlen (16) w dodatkowe prowadnice (20, 21)
mocowane do konstrukcji ramowej (1), dla dodat-
kowego prowadzenia zespoléw (10) z rolkami (11).

5. Urzadzenie wedlug zastrz. 2, znamienne {ym,
Ze mechanizm $rubowo-klinowy obejmuje osadzo-
ne obrotowo lecz nieprzesuwnie Ww _ograniczni-
kach (52) $ruby (563) do przesuwania klinéw (51)
po przechyleniach pryzmy korpusu (4) celem usta-
lania wielkosci szczeliny pomiedzy stojanem (6)
i wtérnikiem (7).
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