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(57) Bei einer Feststellvorrichtung fiir einen gewiinschten

Offnungswinke! eines Fenster-Flilgels ist ein von einer
Handhabe léngsverschieblicher Endabschnitt der Treib-
stange stelienweise mit Nocken versehen und l4uft im Inne-
ren einer U-férmigen Schiene. Die Schiene ist zusammen
mit der Handhabe Bestandteil des Fliigeis. In der Nut der
U-Schiene l4uft ein Schieber, an dem das eine Armende
eines Ausstellarms angeordnet ist, dessen anderes Arm-
ende am Rahmen angelenkt ist. Um eine leichtgéngige,
zuverldssige Vorrichtung zu erhalten wird vorgeschiagen,
den Endabschnitt der Treibstange héhenkonstant zu fiihren
und seine Nocken gegen die Schienennut zu richten. Im
Abstandsbereich zwischen diesem Stangenabschnitt und
dem Schieber wird eine Leiste angeordnet, die héhen-
beweglich ist, aber von einer Federkraft gegen den Treib-
stangen-Endabschnitt gedrickt wird. Die Unterseite der
Leiste ist mit Gegennocken versehen. Auf der Leistenober-
seite befinden sich Profilvorspringe, denen Gegenprofiivor-
springe an der Unterseite des Schiebers zugeordnet sind.
Beim Laéngsverschieben der Treibstange tber den Hand-
griff wird die Leiste angehoben, aber nicht lingsbewegt.

DVR 0078018




10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

AT 408 564 B

Die Erfindung richtet sich auf eine Feststellvorrichtung der im Oberbegriff des Anspruches 1
angegebenen Art. Solche Feststellvorrichtungen haben die Aufgabe, einen beweglichen Flugel
bezuglich eines feststehenden Rahmens bei einem definierten Offnungswinkel zu arretieren. Der
Flugel kann dabei beliebig gegeniber dem Rahmen beweglich sein, z. B. drehbeweglich, kippbe-
weglich, kiappbeweglich oder schwingbeweglich. Die Arretierung der Vorrichtung bzw. die Entarre-
tierung wird durch die gleiche Handhabe bewirkt, mit welcher auch alle weiteren Riege!l und Steu-
erelemente zwischen dem Rahmen und dem Fluge! betatigt werden. Dies geschieht, wie bei die-
sen Elementen, Gber eine von der Handhabe l&ngsverschieblichen Treibstange, welche Uber einen
stellenweise mit Nocken versehenen Endabschnitt auch die Arretierung des Flugels in der ge-
wiinschten Schwenklage bewirkt. Dieser Abschnitt der Treibstange soll nachfolgend kurz "Stan-
genabschnitt” bezeichnet werden.

Bei der bekannten Vorrichtung der im Oberbegriff des Anspruches genannten Art (Prospekt,
Wilheim Weidtmann, Drehflugel-Turbeschiag WW 875, September 1971) befindet sich der Stan-
genabschnitt im Inneren der U-formigen Schiene und die Nocken des Stangenabschnitts sind
gegen den Schienenboden gerichtet. In der von der U-Offnung gebildeten Nut der Schiene lauft ein
Schieber. Am Schienenboden sind ortsfest Gegennocken angeordnet, gegen welche die Nocken
vom Stangenabschnitt auflaufen, wenn die Treibstange langsverschoben wird. Dadurch wird der
Stangenabschnitt beim Langsverschieben zugleich angehoben und klemmt den Schieber in der
Nut fest. Weil am Schieber das eine Armende eines Ausstellarms angelenkt ist, dessen anderes
Armende eine ortsfeste Anlenkstelle am Rahmen besitzt, ist die Position des Ausstellarms festge-
legt und damit der Fligel im entsprechenden Drehwinkel zum Rahmen festgelegt.

Das Festklemmen des Schiebers in der Schienennut erfoigt durch Reibschluf}, was zu einer
unangenehmen, schwergangigen Betatigung der Handhabe fithrt. Die Reibungswirkungen beim
Festklemmen bewirken einen VerschleiR. Um eine zuverlassige Arretierung zu erhalten, sind grof3e
Klemmkrafte zwischen dem Stangenabschnitt auf den Schieber erforderlich und es massen grolie
Betatigungskrafte von der Handhabe ausgeibt werden. Diese hohen Betatigungskrafte fihren zu
einer hohen Belastung des ganzen Gesténges, was sich vor allem im Bereich der Ublichen Eckum-
lenkungen nachteilig auswirkt. Es konnen Betriebsstorungen bis hin zu einem Stangenbruch vor-
kommen, sofern man nicht besonders stabile und damit kostspielige Betatigungsgesténge und
besonders massive Befestigungs- und Fuhrungsmittel verwendet.

Eine derartige Feststellvorrichtung mit einer iber den Fenstergriff zu steuernden Bremse (Pro-
spekt Firma Winkhaus, Programmubersicht, "Fensterbremse”, Gruppe 6, Blatt 16) ist auch mit
einer Bremskraftregulierung versehen gewesen.

Bei einer Ausstellvorrichtung fir einen Schwingflugel (DE 37 40 048 C2) ist es bekannt, am
freien Ende des Ausstellarms einen Schieber vorzusehen, der in einer Schiebefuhrung mit engem
Gleitsitz gefuihrt ist. Dazu besteht der Schieber aus einem Material mit geeignetem Reibungswert
und besitzt eine Einstelleinrichtung, mit der das Schieber-Material, zwecks Veranderung der Reib-
kraft, gestaucht oder gespreizt werden kann. Der ReibschluR zwischen dem Schieber und seiner
Fuhrung liegt immer vor, weshalb die Flugelbewegung stets erschwert ist. Es fehlt eine Feststell-
vorrichtung, die iiber die Handhabe des Flugels wahlweise wirksam und unwirksam gesetzt werden
kann.

Ferner ist es bei einer Ausstellvorrichtung (DE 34 45 234 A1) bekannt, zwei zueinander tele-
skopierbare Bauteile zu verwenden, namlich ein U-formiges Gehause mit einer darin verschiebba-
ren Gleitschiene. Die Seitenwande des Gehauses sind mit einem Rastprofil versehen, in welches
ein mit Nocken versehenes Steuerungsklemmstuck eingreift und dadurch eine definierte Aus-
schublage zwischen der Gleitschiene und dem Gehause festlegt. Ein Wirksam- und Unwirksam-
setzen des Klemmstiicks iiber eine Handhabe des Fligels ist auch dabei nicht vorgesehen.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine zuveriassige, das Betatigungsgestange scho-
nende Feststellvorrichtung der im Oberbegriff des Anspruches 1 genannten Art zu entwickeln, die
sich durch eine leichtgangige Betatigung auszeichnet. Dies wird erfindungsgeman durch die im
Kennzeichen des Anspruches 1 angefuhrten MaRnahmen erreicht, denen folgende besondere
Bedeutung zukommt.

Der Stangenabschnitt dient zur Hohenbewegung einer zwar entlang der Nut im Schieneninne-
ren verlaufenden, aber nicht ldngsbeweglichen Leiste, die im Hohenabstand zwischen dem Stan-
genabschnitt und dem Schieber angeordnet ist. Der Stangenabschnitt selbst wird hdhenkonstant
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am Schienenboden ldngsgefiihrt und besitzt gegen die Schienennut weisende Nocken. An der
Leistenunterseite befinden sich Gegennocken, gegen welche die am Stangenabschnitt sitzenden
Nocken auflaufen und dadurch die Leiste hochbewegen. Die Leistenoberseite besitzt dabei Profil-
vorspriinge, denen Gegenprofilvorspriinge an der Schieberunterseite zugeordnet sind. Diese
Vorspriinge und Gegenvorspringe kommen dann miteinander in Eingriff, wenn die Leiste Gber den
Stangenabschnitt angehoben wird. Der Schieber steht in formschliissigem Eingriff mit der Leiste
und ist daher zuverléssig arretiert. Der Stangenabschnitt wird beim Arretieren bzw. Entarretieren
nur l&ngsverschoben und braucht keine Klemmkrafte auszuiben. Das wirkt sich in einer besonders
leichtg&ngigen Betatigung der Handhabe aus. Die Treibstange und alle Gbrigen Bereiche des
Betatigungsgestanges, wie Eckumlenkungen, werden von hohen Kraften entlastet. Betriebsstérun-
gen kénnen nicht mehr auftreten. Das Betatigungsgestdnge und seine Befestigungen kénnen
einfach und kostensparend ausgebildet sein.

Weitere Manahmen und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus den Unteranspriichen, der
nachfolgenden Beschreibung und den Zeichnungen. In den Zeichnungen ist die Erfindung in zwei
Ausfuhrungsbeispielen dargestelit. Es zeigen:

Fig. 1, in geschnittener Draufsicht, ein Fenster in SchlieBstellung seines im Rahmen drehba-
ren Flugels, wobei der oberste Rahmenholm weggeschnitten ist, um einen Durchblick
auf die im oberen Bereich des Fligels eingebaute Feststellvorrichtung nach der Erfin-
dung zu gewéhren,

Fig. 2 in einer der Fig. 1 entsprechenden Darstellung ein teilweise gedffnetes Fenster, wo
der Flugel durch die Feststelivorrichtung in einem definierten Drehwinkel arretiert ist,

Fig. 3, in Vergroerung, einen Querschnitt durch das geschlossene Fenster langs der Schnitt-
linie 11I-11l von Fig. 1 mit der zwischen dem Rahmen und dem Flugel eingebauten Fest-
stellvorrichtung,

Fig. 4, in Verkleinerung, einen versprungenen Langsschnitt durch die Feststellvorrichtung
langs der Schnittlinie IV-IV von Fig. 3 vor deren Einbau in das Fenster,

Fig. 5 das linke Endstuck der in Fig. 4 gezeigten Vorrichtung, und zwar im Langsschnitt langs
der Schnittlinie V-V von Fig. 3, wenn sich die Feststellvorrichtung in ihrer nicht arretier-
ten Position befindet,

Fig. 6 das in Fig. 5 gezeigte langsgeschnittene Endstiick, wenn sich die Vorrichtung in ihrer
Arretierungsposition befindet und

Fig. 7 in einem der Fig. 5 entsprechenden Langsschnitt eine alternative Ausfihrung der er-
findungsgemafien Feststellvorrichtung, wenn sich diese in ihrer entarretierten Position
befindet.

In Fig. 1 bis 3 ist ein Fenster gezeigt, bei dem der Flugel 10 uber Drehgelenke 21 drehbeweg-
lich mit einem feststehenden Rahmen 20 verbunden ist und daher aus seiner in Fig. 1 gezeigten
Schlielstellung in eine beliebig weit getffnete Stellung gemaR Fig. 2 uberfiihrt werden:kann, wo
der Flugel 10 in einem bestimmten, gewiinschten Drehwinkel 22 arretiert werden kann. Dazu dient
eine Feststelivorrichtung 30, welche Uber die gleiche Handhabe 11 wirksam bzw. unwirksam
gesetzt werden kann, mit welcher die Verriegelung des Fliagels 10 am Rahmen 20 und/oder weite-
re Steuerfunktionen zwischen dem Fligel 10 und Rahmen 20 ausgefihrt werden kénnen. Anstelle
eines Drehflugels 10 kdnnte auch ein klapp- oder ein kippbeweglicher Flugel 10 vorliegen. Eine
derartige Feststellvorrichtung 30 ist nicht nur bei Fenstern, sondern auch bei Tiren oder &hnlichen
Bauteilen anwendbar.

Die Handhabe 11 ist im vorliegenden Fall am Fligel 10 angebracht, weshalb die wesentlich-
sten Bestandteile der Feststellvorrichtung 30 ebenfalls in einer aus Fig. 3 erkennbaren Falznut 12
des Flugels eingelassen sind. Es ware auch méglich, die Handhabe 11 und damit die wesentlichen
Bestandteile der Feststellvorrichtung 30 statt am Flugel 10 in analoger Weise am Rahmen 20
anzuordnen. In diesem Fall wére die Feststellvorrichtung 30 spiegelbildlich zu ihrem in Fig. 1 bis 3
gezeigten Einbau anzuordnen.

Die Betatigung der Handhabe 11 wirkt sich in einer Langsverschiebung einer nicht naher ge-
zeigten Treibstange aus, die im Ausfuhrungsbeispiel auf das gestrichelt in Fig. 1 und 2 angedeute-
te Betatigungsgestange einer Eckumlenkung 14 einwirkt, von welcher lediglich die abdeckende
Eckschiene 16 zu erkennen ist. Dieses Betatigungsgesténge 15 ist Uber die in Fig. 4 erkennbare
AnschiuBstelle 17 mit einem Endabschnitt 31 der Treibstange verbunden, die bereits Bestandteil
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der Feststellvorrichtung 30 ist. Dieser Endabschnitt ist in besonderer Weise ausgebildet und soll
nachfolgend, wie bereits oben erwahnt wurde, kurz "Stangenabschnitt 31" bezeichnet werden. Die
Betatigung der Handhabe 11 fihrt, Uber das Gestange 15, zu einer durch den Doppelpfeil 13 in
Fig. 4 veranschaulichten Langsverschiebung 13 dieses Stangenabschnitts 31.

Der Stangenabschnitt 31 ist im Inneren 41 einer Schiene 40 mit U-Querschnitt angeordnet,
welche, wie Fig. 3 zeigt, in der Faiznut 12 des Flugels 10 montiert ist. Der Stangenabschnitt 31 ist
hohenkonstant entlang des Schienenbodens 42 gleitgefuhrt, wofir ein DurchiaR 33 in einem end-
seitigen Einsatz 43 der Schiene 40 sorgt. Dem Schienenboden 42 gegeniberliegend erzeugt die
U-Offnung der Schiene 40 eine langsverlaufende Nut 44, in welcher ein Schieber 50 normalerwei-
se frei langsbeweglich ist. Der Schieber 50 ist, wie am besten Fig. 4 zeigt, in seinem Endbereich
abgesetzt und tragt dort iber einen Anlenkbolzen 51 das eine Armende 26 eines Ausstellarms 25,
dessen gegeniiberliegendes Armende 27 Uber einen weiteren Gelenkbolzen 52 mit einem Lagerteil
23 schwenkbeweglich gekuppelt ist. Der abgesetzte Schieber 50 erlaubt es, die Vorrichtung 30
sowohl bei einem linksseitig als auch bei einem rechtsseitig angeschlagenem Scharnier 21 anzu-
wenden. Der Lagerteil 23 ist uiber Befestigungsschrauben 24 od. dgl. mit dem Rahmen 20 ortsfest
verbunden und besitzt eine mit einem Federring 28 versehene Lageraufnahme 29, wie am besten
aus Fig. 4 hervorgeht. Der Gelenkbolzen 52 ist seinerseits mit einem aus Fig. 4 erkennbaren
Hinterschnitt 53 versehen. Der Gelenkbolzen 52 schnappt federnd in die Lageraufnahme 29 des
Lagerteils 23 ein, wenn er im Sinne des in Fig. 4 erkennbaren Kupplungspfeils 54 eingefiihrt wird.

Bei geschlossenem Fenster, gemaf Fig. 1, befindet sich der Schieber 50 am einen Ende der
Schiene 40 im Bereich des erwahnten Einsatzes 43, dessen inneres Ende als Endanschlag 45 zur
unverlierbaren Positionierung des Schiebers 50 in der Schienennut 44 dient, solange die Vorrich-
tung 30 noch nicht eingebaut ist. Der Einsatz 43 ist Uber ein entsprechendes Komplementérprofil in
den Endbereich der U-Schiene 40 eingeschoben und zweckméaRigerweise zun&chst mit dieser nur
verrastet. Zur endglltigen Festiegung des Einsatzes 43 in der Flugel-Falznut 12 dient eine zur
Aufnahme einer Befestigungsschraube od. dgl. dienende Bohrung 47, welcher ein Langsschlitz 37
im Stangenabschnitt 31 zugeordnet ist, dessen Schiitzlange den erforderlichen Langsverschie-
bungs-Weg 13 der Treibstange bei Betatigung der Handhabe 11 berticksichtigt. Der Einsatz 43
besitzt auch einen Lappen 48, der zur Anbringung der erwahnten Eckschiene 16 der Eckumlen-
kung 14 bzw. einer zum Betatigungsbeschlag gehorenden Deckschiene dient.

Ausweislich der Fig. 4 ist auch das gegeniiberiiegende Ende der U-Schiene 40 durch einen
Einsatz 56 verschlossen, der durch eine Gewindeschraube 58 od. dgl. von vorneherein fest mit der
Schiene 40 verbunden ist und zu ihrer Befestigung in der Falznut 12 des Flugels 10 ebenfalls
Bohrungen 57 fiir Befestigungsschrauben od. dgl. aufweist. Die Bestandteile der Feststelivorrich-
tung 30 lassen sich bei gelostem gegeniberliegenden Einsatz 43 in der U-Schiene 40 montieren.
Auch der fest montierte Einsatz 56 erzeugt mit seinem Innenende einen Endanschlag 45, der bei
voll gedffnetem Fliigel 10 den Lauf weg des Schiebers 50 in diesem Endbereich der Schienennut
44 begrenzt.

In einer Ausgangsstellung des Stangenabschnitts 31, die in Fig. 5 gezeigt ist, kann der Schie-
ber im Sinne des dortigen Doppelpfeils 59 entlang der Schienennut 44 frei laufen. Diese Position
des Stangenabschnitts 31 liegt auch bei der in Fig. 2 durch die Drehpfeile 18 bzw. 18' veranschau-
lichten Offnungsbewegung 18 bzw. SchlieBbewegung 18' des Flugels 10 vor. Die Feststelivorrich-
tung 30 dient jedoch, wie bereits erwahnt wurde, dazu, um den Flugel 10 beispielsweise bei dem in
Fig. 2 gezeigten Offnungswinkel 22 zu arretieren. Dies geschieht durch eine tber die Handhabe 11
gesteuerte Langsverschiebung 13 des Stangenabschnitts 31.

Zur Arretierung der Feststellvorrichtung 30 wird der Stangenabschnitt 31 um die durch Ver-
gleich von Fig. 5 und 6 erkennbare Wegstrecke 34 verschoben. Der Stangenabschnitt 31 ist nam-
lich stellenweise mit Nocken 36 versehen, deren Langslage sich dabei in der Schiene 40 verandert.
Diese Nocken 36 entstehen einfach durch stellenweises Herausdricken des Stangenmaterials un¢
sind nach oben, gegen die Schienennut 44 hin gerichtet. Im Hohenabstand 38 zwischen dem
Schieber 50 und dem Stangenabschnitt 31 ist eine Leiste 32 angeordnet, die, gemaR Fig. 4, in
stufenférmigen Ausschnitten der beiden Einsatze 43, 56 zwar senkrecht zum Schienenboden 42
aber nicht langsverschieblich gefuhrt ist, weshalb diese Ausschnitte als "Héhenfuhrungen 19"
bezeichnet werden sollen. Die Leiste 32 steht dabei unter der Wirkung einer durch den Pfeil 39 in
Fig. 5 und 6 verdeutlichten Federkraft einer Druckfeder 49, die in Aufnahmebohrungen der beiden



10

16

20

25

30

35

40

45

50

56

AT 408 564 B

Einsatze 43, 56 montiert ist. Die Druckfeder 49 ist bestrebt, die Leiste 32 in Berilhrung mit dem
Stangenabschnitt 31 zu halten.

Die dem Stangenabschnitt 31 zugekehrte Unterseite der Leiste 32 ist mit kuppenférmigen Ge-
gennocken 46 versehen, die in der Ausgangsstellung des Stangenabschnitts 31 von Fig. § im
Bereich zwischen benachbarten Stangen-Nocken 36 liegen. Auf ihrer Oberseite ist die Leiste 32
mit einer Zahnung 35 versehen, weicher, an der Unterseite des Schiebers, eine konforme Gegen-
zahnung 55 des Schiebers 50 zugeordnet ist. Wegen ihrer Zahnung 35 kann die Leiste 32 als
"Zahnleiste" bezeichnet werden. In der Ausgangsstellung von Fig. 5 ist aufgrund der in Zwischen-
position befindlichen stangenseitigen Nocken 36 und leistenseitigen Gegennocken 46 die aus
Fig. 5 erkennbare Abstandsliicke 60 zwischen den beidseitigen Zahnungen 35, 55 vorgesehen,
weshalb die vorerwéhnte freie Laufbewegung 59 des Schiebers 50 méglich ist.

Dies &ndert sich aber, wenn der Stangenabschnitt 31 in seine aus Fig. 6 erkennbare alternative
Langslage im Sinne des Verschiebungspfeils 13 von der Handhabe 11 bewegt worden ist. Bei
dieser Langsverschiebung 13 laufen namlich die stangenseitigen Nocken 36 unter die leistenseiti-
gen Gegennocken 46 und heben die Zahnleiste 32 im Sinne der Hubbewegungs-Pfeile 61 von
Fig. 6 in ihren beidendigen Hohenftthrungen 19 an, gegen die Federkraft 39 in Berihrung mit der
Unterseite des Schiebers 50. Dadurch kommen die leistenseitigen Zahnungen 35 mit den schie-
berseitigen Gegenzahnungen 55 formschlussig in Eingriff. Damit ist, wie Fig. 6 zeigt, die gegebene
Langslage des Schiebers 50 in der Schiene 40 festgelegt. Diese Verhaltnisse kénnen durch Betati-
gen der Handhabe 11 in der gewlinschten Offenstellung des Flugels 10 von Fig. 2 eintreten. Durch
die Arretierung des Schiebers 50 ist eine Anderung des in Fig. 2 gezeigten Drehwinkels 22 vom
Flugel 10 weder im Offnungssinne 18 noch im SchlieRsinne 18' méglich, weil dazu der Schieber 50
in der Schienennut 44 sich entsprechend l&ngsbewegen mufte.

Um den Flagel 10 im Sinne des Pfeils 18 weiter zu &ffnen oder im Sinne des Pfeils 18' von
Fig. 2 wieder schlieRen zu konnen, braucht nur der Stangenabschnitt 31 durch Betatigen der
Handhabe 11 wieder in seine aus Fig. 5 ersichtliche Ausgangsstellung um die bereits erwéhnte
Wegstrecke 34 zurlckbewegt zu werden. Dann gelangen die Nocken 36 wieder in die Zwischen-
position zwischen die leistenseitigen Gegennocken 46 und die Zahnleiste 32 wird wieder von der
auf sie einwirkenden Federkraft 39 zurlickgestelit. Dadurch wird die Zahnung 35 der Zahnleiste 32
von der Gegenzahnung 55 des Schiebers 50 entkuppelt.

In Fig. 7 ist ein zweites Ausfihrungsbeispiel 30' der Erfindung dargestellt, wo zur Bezeichnung
der entsprechenden Bauteile die gleichen Bezugszeichen wie im vorausgehenden Ausfithrungs-
beispiel von Fig. 1 bis 6 verwendet worden sind. Insoweit gilt die bisherige Beschreibung. Es
gentgt lediglich, auf die Unterschiede einzugehen. Diese bestehen im wesentlichen in einer ande-
ren Ausbildung der Leiste 32', die hier ein besonderes Wellen-Langsprofil 62, 63 aufweist, weshalb
diese Leiste 32' nachfolgend kurz "Wellenieiste" benannt werden soll.

Die Wellenleiste 32' hat ein abschnittweise 62, 63 unterschiedliches Wellenprofil, dassich vor:
nehmlich durch eine unterschiedliche Amplitudenhthe der Wellen unterscheidet. Es gibt einen
Profilabschnitt 62 mit verhéaltnisméaBig kleinen Wellen-Amplituden, zwischen denen eine einzelne
Welle 63 mit einer relativ gro3en, gegen den Stangenabschnitt 31 weisenden Amplitude 64 ange-
ordnet ist. Dadurch ragt diese Welle 63 gegenuber den benachbarten Wellenprofil-Abschnitten 62
weiter aus der Leistenunterseite heraus, weshalb diese Welle 63 als Gegennocken mit dem ent-
sprechenden Nocken 36 des Stangenabschnitts 31 zusammenwirkt. Die dazwischen liegenden,
flacheren Wellenprofil-Abschnitte 62 mit geringerer Wellenamplitude erzeugen einen Freiraum, in
welchem, in Analogie zur Fig. 5, die stangenseitigen Nocken 36 in der Ausgangsstellung der Wel-
lenieiste 32' zu liegen kommen.

Auch diese Wellenleiste 32' ist ausweislich der in Fig. 7 angedeuteten Pfeile 39 federbelastet
und daher bestrebt, stets in Anlage an den Stangenabschnitt 31 zu kommen. Die zugehérige Feder
ist in die Wellenleiste 32' integriert und nutzt das federelastische Material der Leiste selbst aus.
Dazu sind die beiden Endsticke 65, 66 der Wellenleiste 32' winkelférmig verkrépft und stiitzen sich
an einer inneren Schulter 67, 68 der dortigen Einsatze 43', 56' ab. Die Verkrépfungen der beiden
Endstucke 65, 66 haben ein V-Profil. Der freie V-Schenkel des einen Endstiicks 65 liegt an der
Oberseite des Stangenabschnitts 31 an, wahrend der freie V-Schenkel vom anderen Endstick 66
an einem Innenlappen 69 des Einsatzes 56' ruht.

Die Wellenprofil-Abschnitte 62 bilden Profilvorspriinge auf der Leistenoberseite, die, in
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Analogie zum vorausgehenden Ausfihrungsbeispiel, mit entsprechenden wellenformigen Gegen-
profilvorspringen 70 des dortigen Schiebers 50' zusammenwirken, wenn die analoge, im Zusam-
menhang mit Fig. 6 beschriebene Arretierungslage der Wellenleiste 32' vorliegt. Das dargestellte
Ausfuhrungsbeispiel von Fig. 7 zeigt eine der Fig. 5 des vorausgehenden Ausfuhrungsbeispiels
entsprechende Ausgangsstellung der Feststelivorrichtung 30' in Fig. 7, wo sich eine Abstandslticke
60" zwischen der Wellenleiste 32' und dem Schieber 50" befindet.

Bezugszeichenliste:

10 Fiugel

11 Handhabe

12 Falznut

13 Langsverschiebungs-Pfeil von 31
14 Eckumlenkung

15 Betatigungsstange bei 14

16 Eckschiene bei 14

17 AnschluRstelle bei 31 (Fig. 4)

18 Offnungsbewegungs-Drehpfeil von 10
18 SchlieRbewegungs-Drehpfeil von 10 (Fig. 2)
19 Hohenfuhrung fur 32 in 43, 56

20 Rahmen

21 Drehgelenk zwischen 10, 20

22 Offnungs-Drehwinkel von 10 beztglich 20
23 Lagerteil fur 52

24 Befestigungsschraube fur 23

25 Ausstellarm

26 ein Armende von 25

27 anderes Armende von 25

28 Federring in 29

29 Lageraufnahme in 23 fur 52

30 Feststellvorrichtung (Fig. 1 bis 6)
30 Feststellvorrichtung (Fig. 7)

31 Stangenabschnitt

32 Leiste, Zahnleiste

32 Leiste, Wellenleiste (Fig. 7)

33 Durchial in 43 fur 31

34 Verschiebungsstrecke von 31 (Fig. 5, 6)
35 leistenseitige Zahnung in 32

36 stangenseitige Nocken in 31

37 Langsschlitz in 31

38 Hoéhenabstand zwischen 50, 31
39 Federkraft-Pfeit auf 32

40 Schiene mit U-Querschnitt

41 Schieneninneres

42 Schienenboden von 40

43,43  endseitiger Einsatz

44 schienenseitige Nut

45 Endanschlag an 43 bzw. 56

46 leistenseitige Gegennocken in 32
a7 Bohrung in 43

48 Lappen an 43 fur 16

49 Druckfeder in 43 bzw. 56

50,50' Schieber

51 Anlenkboizen bei 50

52 Gelenkbolzen bei 27
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Hinterschnitt von 52
Kupplungsbewegungs-Pfeil (Fig. 4)
Gegenzahnung von 50

56,56' zweiter endseitiger Einsatz in 40

57
58

Bohrung in 56
Gewindeschraube zwischen 56 und 40
Laufbewegungs-Pfeil von 50 in 44

60,60' Abstandslicke zwischen 50, 32 bzw. 50', 32'

61
62
63
64
65

67
68
69
70

Hubbewegungs-Pfeil von 32 (Fig. 6)

Wellenprofil-Abschnitt von 32' (Fig. 7)

Profilabschnitt mit wellenférmigen Gegennocken von 32' (Fig. 7)
Amplitude von 63

verkrépftes Endsttick von 32'

verkropftes Gegen-Endstick von 32'

Schulter in 43'

Schulter in 56'

Innenlappen in 56'

wellenférmige Gegenprofilvorspriinge von 50’

PATENTANSPRUCHE:

Feststellvorrichtung (30, 30') fur Fenster, Taren od. dgl., mit einem feststehenden Teil
(Rahmen 20) und einem demgegeniiber beweglichen Teil (Flugel 10),

mit einer Treibstange an dem ersten Teil (Flugel 10), die mittels einer Handhabe (11)
l&angsverschieblich ist,

wobei ein Endabschnitt der Treibstange (Stangenabschnitt 31) im Inneren (41) einer
Schiene (40) mit U-Querschnitt verlauft und stellenweise Nocken (36) besitzt,

und die Schiene (40) am ersten Teil (Flugel 10) befestigt ist und entlang der von ihrer
U-Offnung gebildeten Nut (44) ein Schieber (50, 50") I4uft,

den Nocken (36) Gegennocken (46) zugeordnet sind, gegen welche dieser Stangenab-
schnitt (31) beim Laéngsverschieben (13) der Treibstange mit seinen Nocken (36) fahrt und
den Schieber (50) in einer gewiinschten Schienen-Langslage arretiert,

und mit einem Ausstellarm (25), dessen eines Armende (26) am langsgefihrten Schieber
(50, 50) und dessen anderes Armende (27) mit dem zweiten Teil (Rahmen 20) verbunden
(561, 52) ist,

dadurch gekennzeichnet,

daB der Stangenabschnitt (31) am Schienenboden (42) héhenkonstant gefihrt (33) ist und
seine Nocken (36) gegen die Schienen-Nut (44) gerichtet sind,

daf} entlang der Nut (44) eine Leiste (32, 32") im Schieneninneren (41) verlauft, die im
Hohenabstand (19) zwischen dem Stangenabschnitt (31) und dem Schieber (50) angeord-
net und dort zwar héhenbeweglich (61), aber nicht langsbeweglich gefiihrt ist und von
einer Federkraft (39) gegen den Stangenabschnitt (31) gedriickt wird,

dal die Leiste (32, 32') auf ihrer dem Stangenabschnitt (31) zugekehrten Unterseite die
Gegennocken (46) besitzt,

wahrend sich auf ihrer Leistenoberseite Profilvorspriinge (35; 62) befinden, denen Gegen-
profilvorspriinge (55; 70) an der dem Stangenabschnitt (31) zugekehrten Unterseite des
Schiebers (50, 50') zugeordnet sind,

und daf} beim Langsverschieben (13) des Stangenabschnitts (31) die Leiste (32, 32') mit
ihren Nocken (36) unter die Gegennocken (46) fahrt, gegen die Federkraft (39) angehoben
wird und mit ihren Profilvorspriingen (55; 70) formschiiissig in die Gegenprofilvorspriinge
(46, 70) des Schiebers (50, 50') eingreift.

Vorrichtung nach Anspruch 1, gekennzeichnet durch eine Zahnleiste (32), die auf ihrer
Oberseite eine als Profilvorspriinge dienende Zahnung (35) tragt, und an der Schieberun-
terseite eine konforme, als Gegenprofilvorspriinge dienende Gegenzahnung (55) angeord-
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net ist.

Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dall die Zahnleiste (32) in sich
starr ausgebildet und durch beidendige Hohenfuhrungen (19) im Schieneninneren (41)
parallel beweglich (61) ist.

Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Schiene (40) mit einem
Einsatz (43, 43'; 56, 56') versehen ist, der die Hohenfuhrung (19) fur die Zahnleiste (32)
aufweist.

Vorrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet,
daR eine die Federkraft (39) der Leiste (32, 32 erzeugende Druckfeder (49) im Einsatz
integriert ist.

Vorrichtung nach einem oder mehreren der Anspriche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet,
daR der Einsatz (43, 56) einen Endanschiag (45) zur Begrenzung der Langsverschiebung
(13) des Schiebers (50) in der Schienennut (44) besitzt.

Vorrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet,
daf der Einsatz (43, 56) an der Schiene (40) und/oder am ersten Teil (Flugel 10) befestig-
bar ist.

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dal die Leiste ein Wellen-
Langsprofil (62) aufweist (Wellenleiste 32'), deren Wellenoberseite wenigstens stellenwei-
se die Profilvorspriinge bildet und die Unterseite des Schiebers (50') ein dazu konformes
Wellenprofil (70) als Gegenprofilvorspringe besitzt, (Fig. 7).

Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dal einzelne, zum Stangenab-
schnitt (31) hin abwarts gerichtete Wellen (63) der Wellenleiste (32') eine héhere Amplitu-
de (64) aufweisen und als Gegennocken der Leiste (32") fungieren.

Vorrichtung nach Anspruch 8 oder 9, dadurch gekennzeichnet, dal die Wellenleiste (32"
aus federelastischem Material besteht und wenigstens ein Teilstuck (65) der Wellenleiste
(32") verkropft ist, als ein Federelement dient und sich an einer Schulter (67, 68) im Schie-
neninneren (41) abstitzt und welches die auf die Wellenleiste (32') wirkende Federkraft
(39) erzeugt.

Vorrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche 8 bis 10, dadurch gekennzeichnet,
daR das Federelement von einem verkropften Endstuck (65) der Wellenleiste (32') erzeugt
ist.

Vorrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet,
dal die Schulter (67, 68) in dem in der Schiene (40) montierten Einsatz (43', 56') integriert
ist.

HIEZU 5 BLATT ZEICHNUNGEN
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