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Urzqdzenie kierownicze do samochodéw

Udzielono patentu z moca od dnia 20 maja 1950 r.

Znane sa pojazdy posiadajace sprzegalne na-
pedy dla elementéw napedowych umieszczonych
po kazdej z obu stron pojazdu, np. dla kél. W ta-
kich wykonaniach mozliwe jest kierowanie za
pomocg napedu przez stosowanie réznych szyb-

‘ko$ci elementéw napedowych. Na przyklad w na-

pedzie pojazdu, w ktérym kola kierowane sg me-
chanicznie przy pomocy przekladni S$limakowej
przewidzie¢ mozna dodatkowo sterowanie kaz-
dego z k6l za pomoca oddzielnych silnikéw elek-
trycznych.

Znane jest rowniez urzgdzenie, w ktérym wa-
lec przelgczajacy umieszczony jest na wale kola
kierowniczego, przy czym krecac kolem kierow-
niczym zmieniamy szybkos$ci silnjkéw elektrycz-
nych za pomocg kola linowego i linek. Korzystne
rozwigzanie urzadzenia kierujgcego otrzymano dla
napedéw samochodowych wyposazonych w urza-
dzenia napedowe umieszczone parami, w ktérych
czlony kierujace, nalezace do czeSci napedowych,
sg sterowane elektrycznie przez kolo kierownicze
w ten sposéb, ze posiadajg one rézne obroty, przy

U“ .

czym wedlug wynalazku kolo kierownicze polg-
czone jest poprzez przekladnie zebatg z dwoma
drazkami kierowniczymi, za posrednictwem kt6-
rych przestawia si¢ elektryczne czlony sterujace.
Ten spos6éb daje bardzo proste rozwigzanie kie-
rowania, umozliwiajace zastosowanie elektrycz-
nych urzadzen sterujacych nawet do stosunkowo
ciezkich pojazdéw.

PrzeloZenie zebate wyposazone jest w element
dzialajacy na oba drazki kierownicze w sposéb
podobny do dZwigni wagowej, tak ze przy pokre-
caniu kolem kierowniczym drazki te przestawiane
sg w przeciwnym Kkierunku. Prosty sposéb stero-
wania otrzymuje sie nastepnie, jezeli zastosowany
zostanie dodatkowy element, za pomocg ktérego
obu drgzkom kierowniczym moze byé nadane
przesuniecie w jednakowym kierunku.

W ten prosty spos6b mozna uzyskaé regulacje
zar6wno szybkosci jak i kierunku jazdy.

Przyklad wykonania wynalazku przedstawiono
na rysunku, przy czym przez G1 i G2 oznaczono
silniki elektryczne, wyposazone w regulatory 12



113,z ktérych'kaz_dy posiada przesuwny element -
sterujgcy. Przy $rodkowym polozepiu powyzszego -
elementu sterujgcego naped jest wylaczony. Przy

przesunieciu go do géry naped wlgcza sie powo-
dujgc poruszenie sie pojazdu do przodu, przy
czym moment obrotowwy wzrasta ze wzrostem wy-
' chylenia elementu sterujacego. Przy przesunie-
ciu elementu sterujgcego do dolu zostaje wyla-
czony naped wsteczny. Przesuwanie elementéw
sterujgcych nastepuje za posrednictwem dzwigni
i wycinkéw $limacznic 1, 2 i 3, ktére napedzane
sg Slimakami 3 i 4. Slimaki te s poprzez czo-
lowe kola zebate 5 i 6 sprzezone ze sobg przeciw-
bieznie i napedzane przez wal czworokatny 1f po-
Igczony z kolem stozkowym 8, wspélpracujagcym
2 kolem 9, polgczonym bezposrednio z kolem kie-
rowniczym 7. Czolowe kola zebate 5 i 6 osadzone
sq sztywno na watkach 14 i 15 -Slimakéw i po-
siadaja rowki prowadzace 17, w ktére wchodzg
przesuwne dragzki 18 uruchamiane dZwignig 19.
Przez przestawienie dZwigni 19 w przéd lub w tyl
wlgcza sig¢ silniki tak, ze pojazd porusza sie
w przéd lub do tylu. Moga byé przy tym wla-
_ czone rézne stopnie przekladni. Przy obrocie kota
kierowniczego zmienia sie wzajemne polozenie
element6w sterujacych 12 i 13, tak ze uzyskujemy
- przez to r6znice obrotéw silnikéw napedzajgcych,
co pﬁwoduje skl_‘et pojazdu w lewo lub w prawo.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie kierownicze do samochodéw, posia-
dajacych dwa oddzielne boczne zespoly nape-
dowe, na przyklad kotla umieszczone parami,
przy ktérych czlony Vsterujace przynalezne do
cze$ci napedowych nastawiane przez kolo kie-

- rownicze na drodze elektrycznej zmieniajg
obroty silnikéw napedowych, znamienne tym,
ze kolo kierownicze (7) polaczone jest z dwoma
drazkami kierowniczymi (20, 21), za pomoca
ktérych nastawia sie elektryczne czlony steru-
jace (12, 13).

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
ze kola (5, 6), sprzegniete z kolem kierowni-
czym (7), sa polaczone jednocze$nie z obydwo-
ma drazkami kierowniczymi (20, 2I) tak, ze
obrét kola kierowniczego przesuwa drazki (20,
21) w przeciwnych kierunkach.

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, Zznamienne tym,
ze czlony sterujace (12, 13) sg polgczone z dwo-
ma przekladniami $limakowymi (1, 2, 3, 4),
przy czym Slimaki (3, 4) polaczone sa z kolem
kierowniczym (7) a Slimacznice (1, 2) z drgz-
kami kierowniczymi (20, 21).

4. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 —3, znamienne
tym, ze §limaki (3, 4) sg polgczone z dzwignig
reczng (19). '
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