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(64} Zafizeni pro prepravu a skldpéni objemovych hmot

Red{ se moZnost pfepravy a skldpéni ze-
jména zemé&délskych objemovych hmot i v pro-
stordch s omezenou 3ffkou i vyskou.

Podstata feSen{ spodivd v tom, %e za¥i-
zeni{, umisté&né na skldp&c{i plofiné& doprav-
niho prost¥edku je spojeno pevnymi dely
s podvozkem vozidla, v horni E4asti jsou pev-
né Cela propojena neoteviratelnou bo&nici.

K pevnym &ellm jsou na &epech uloZena vykyv-
nd Cela s vykyvnou bo&nici, ovlAdanou jedno-
¢innym pfimoarym hydromotorem, ktery je
svym druhym koncem uchycen k rdmu podvozku.

Refeni se vyuZije hlavn& v resortu zemd-
délstvi, ale i v jinych resortech, kde je
nutno p¥epravovat velkd mnoZstvi sypkych a
objemovych hmot.
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Vynélez se tykd za¥izeni na pfepravu a sklédpdni, zejména zem&€d&lskych objemovych hmot

s moZnosti pouziti v prostordch s omezenou vyZkou a Sitrkou.

PF¥estoZe témé&¥ vSechny objemové hmoty vyrobené v zem&d&lstvi jsou jako krmivo, nebo ste-
livo dopravovdny do std&ji, nevyhovuje zejména posledni podmince Z&4dnd z vyrébé&nych, nebo do-
ddvanych velkoobjemovych néstaveb na sklédp&cich p¥iv&sech, protofe zplsob otevirdni bodnice
a zveddni ndstavby soudasnd se sklépdcf karosérif neumoZfuje jejif sklopeni ve stisn&nych pro-
stordch vétSiny p¥ipraven krmiv, obvykle vybavenych konstrukcemi pojizdnych %labl, krmnymi

drdZzkami, nosnymi pili¥i a dalSim za¥izenim.

V mendi mife jsou pro dopravu objemovych hmot do stdjf doddvany a pouZivény velkoobje-
mové ndstavby umistépé na vozidlech s nesklapéci karosérii, které k vypré&zdnéni vyuZivaji
podlahovych dopravdfkﬁ, umisténych ve dné loZného prostoru. ProtoZe tytc velkoobjemové ndstav-
by nejsou skldpény nahoru, mohou pro sviij objem pln& vyuZit vy8ku p¥ipraven krmiv. Néklad
vyklddany za vozidlo vSak zabranuje del¥imu prijezdu. Vyklddaci mechanismus vyZaduje specidl-

ni konstrukci karosérie a pohon mechanickymi p¥evody, nebo rota&nim hydromotorem.

Provoz tohoto za¥izeni je ndkladny a jeho sloZitost md nep¥iznivy v1liv na pofizovaci
cenu, hmotnost vozidla, jeho provozuschopnost v podmink&ch kaidodennfho zem@d&lského provozu,
ndroky na uUdrZbu a opravy. Je-li toto za¥fzeni dopln&no p¥i&énym vyklddacim dopravnikem, je
nejcastéji vyuzivdno k davkovani krmiv do Zlabt v prujezdnych stdjich. Pro dopravu krmiv do
pfipraven je v8ak praxe v zdsadé nepf¥ijala a nejlast&ji vyuZivd univerz&lni, jednoduchi a
provozné méné ndrolnéd skldpéci dopravni prost¥fedky s vyprazdnovadnim ndkladu vedle vozidla,

u nichZ je zédkladni objem loZného prostoru zvétSovdn svépomocné vyrdb&nymi ndstavbami, nebo
Cast&ji jen provizornimi ndstavky boénic, které byvajf zhotoveny jen z nékolika prken.

Aby bylo dosaZeno maximdlnfho objemu loZného prostoru a souasn& byl splné&n poZadavek
na jeho vyprdzdnéni v p¥ipravné krmiv, je nutno p¥ed otev¥enim bolnice a sklopenim néstavby
jeji horni ¢&st snimat. Hmotnost i rozméry &4sti vyZaduji &asto obsluhu dvou pracovnikii. Pro-
toZe je tato préce namdhavéd, a dva pracovnici nejsou vZdy k dispozici, p¥istoupf se k sniZeni
vyS8ky a tim i objemu néstavby.

Tato skutelnost spolu s provedenim tvaru a tésnostf{ ndstavby zhorZuje ekonomickou efek-
tivnost prepravy zvySenymi ztrdtami p¥i plnéni sklizecimi stroji a nizkym vyuZitim nosnosti
dopravniho prost¥edku. V men$i mi¥e byvd vyuZivdno i skldp&cich dopravnich prostfedkd s né-
stavbou upevnénou k rdmu podvozku. NaloZenou hmotu skldpi jen dno loZného prostoru. Bo&nice
je otevirédna kolem &epl umist&nych v jej{ horni &4sti a ukotvenych k ob&ma Sellm. P¥i vyprazd-

novadni ndkladu je odklap&na do prostoru vedle vozidla.

Nedostatkem je predeviim velkd $i¥ka nutnd pro otevfeni boénice, obtiZe p¥i vykl&dani
hmoty, kterd je voln& ulofena na skldpéném dnd lo¥ného prostoru a zudujici se prichod mezi
skldpénym dnem a horni hranou otev¥ené bo&nice, ktery brdni plynulému sesuvu hmoty.

Uvedené nedostatky jsou v podstatné mi¥e odstranény za¥f{zenim pro p¥epravu a skldpéni
objemovych hmot podle vyndlezu, jehoZ podstata spolivd v tom, Ze za¥izen{ umist&né na skla-
péci ploS8iné dopravniho prost¥edku je spojeno ,pevnymi &ely s podvozkem vozidla, ve své horni
CAsti jsou pevnd ela propojena neoteviratelnou bo&nici. K pevnym &eliim jsou na &epech ulo-
Zena vykyvné Cela s vykyvnou bo&nici, kterd je ovldddna jednoéinnym p¥imodarym hydromotorem,

ktery je svym druhym koncem uchycen k rdmu podvozku.

Vyhody za¥fzeni pro p¥fepravu a skldpéni objemovych hmot spolivajfl pfedevS8im v tom, Ze
toto za¥izeni lze sestavovat stavebnicovym zpusobem tak, aby pro pln&ni loZného prostoru skli-

zecimi Fezadkami p¥ipadné& nakladali bylo moZno vyuZit plné&ni z boku, zepfedu i zhora.

Za¥izeni podle vyndlezu p¥i sklépéni prakticky nep¥esahuje své obrysové rozméry preprav-
ni polohy. Tim je moZné optimdlné vyuZit rozmérd p¥ipravny krmiv, kde jiné dopravni prostfed-
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ky nelze vyuzit. zZa¥izeni svoj{ vy3kou i tvarem boénic umoZfiuje minimalizovat ztrdty v loZném

prostoru vozidla a pln& tak vyuZit cely objem loZného prostoru vozidla.

Za¥izenim podle vyndlezu je také zajiSténa velmi dobr4 stabilita vozidla p¥i skldpéni,

coZ umoZnuje t&Zisté&, které u zatizeni v pracovni poloze neni p¥esouvdno.

Zat¥izeni pro pfepravu a sklapé&ni objemovych hmot, umisténé na ramu vozidla je schematic-
ky zndzornéno na pfipojenych vykresech, kde obr. 1 pFedstavuje za¥izeni s uspofdddnim boé&nic
pro pln&ni zepf¥edu, obr. 2 zndzornuje za¥fzeni s uspo¥&ddnim bodnic pro plnéni z boku a ze shora,

obr. 3 zndzornuje za¥izeni v jednotlivych fdzich vyskladnovdni hmot.

za¥{zen{ pro pfepravu a skldp&ni objemovych hmot, umisténé na rému vozidla sestdva
z rdmu 1 podvozku, k némuZ je pfipevné&no pevné &elo 2. Na pevném &elu 2 je v horni &4sti pfi-
pevnéna pevnd &4&st bolénice 3. V blizkosti st¥edu &elni strany je na pevném Celu 2 vytvoren
Cep 4. Na Cepu 4 je uloZeno vykyvné Zelo 6 pevné& spojené s vykyvnou bo&nic{ 7. K rédmu 1 pod-
vozku je sklopné p¥ipevnéna sklépé&ci ploSina 8, k ni%¥ je na jedné podélné strané& pod pevnou
¢4sti boénice 3 p¥ipevnéna bo&nice 9 plodiny. Hydromotor 5 je svymi konci uchycen na vykyvném
ele 6, a to bud na rdmu 1 podvozku, nebo na jiné pevné Cdsti za¥izeni s rémem spojené.

Pro naskladnovdni objemovych hmot do zaFizeni podle vyndlezu je sklopné plo$ina 8 v ho-
rizontélni poloze sklopné& uloZena na ré&mu 1 podvozku, pficemZ boCnice 9 ploSiny je k plosin&
8 pfipevné&na kolmo a je uloZena pod pevnou C&sti boénice 3 a spole&né vytvd¥eji nevyznalenou

souvislou bo&nici lo#ného prostoru.

Na &elnich strandch rdmu 1 podvozku jsou p¥ipevnéna pevnd ¢ela 2, k nimZ je v jejich
hornich &4stech pfipevnéna pevn& &4st 3 bolnice. Protilehlou souvislou boénici tvo¥i vykyvnd
botnice 7 pevn& spojend s obémi vykyvnymi fely 6. Vykyvnd Cela 6 jsou p¥esazena pfes pevnd
¢ela 2 a jsou otolné uloZena na Cepech 4, které jsou vytvofeny na pevnych &elech 2. Piimo&ary
hydromotor 5 upevné&ny na rému } podvozku a ‘vykyvném Cele 6 je p¥i naskladnovéni v zé&kladni
poloze, tedy jeho pist je v dolni dvrati. P¥i plnéni loZného prostoru zepfedu mohou byt uspo-
¥4dény pevnd &&st 3 bolnice, vykyvnd bofnice 7 téZ i oba druhy &el pevnd 2 a vyklopnd &ela 6

tak, Ze ohranicuji cely loiny prostor mimo nezndzorné&ného pfedniho plniciho otvoru.

Po ptejezdu dopravniho prost¥edku, na jeho# rdmu je umisténo za¥izeni podle vyndlezu do
mista vyskladn&ni, obsluha otevie tlakovy ventil hydraulického systému p¥ivésu. Tlak oleje
uvede do &innosti p¥imofary hydromotor 5, ktery zalne pusobit na vykyvné &elo 6 a s nim téz
na vykyvnou boénici 7, kterd je s vykyvnym Celem 6 pevné spojena. Vykyvnd boénice 7 se pre-
kldpi sm&rem vzhiiru a otvird jednu ze stran sklopné ploSiny 8, tento pohyb je umoZnén Cepem

4, kolem né&ho% se otd&i vykyvné elo 6.

Radius 'pohybu vykyvné bo¢nice 7 umoZhuje kopirovat tvar naskladnéného materidlu, p¥idemz
v8ak p¥i otevirdni nestrhdvA naskladnény materidl do sméru pohybu, ale naopak po kruZnici
umoZfiuje pohyb bo&nice 7 od naskladn&ného materidlu. Po umist&ni sklopné bo&nice 7 v horni
GUvrati tlak oleje zalind samolinné plisobit na zvedék sklopné plo$iny 8. Sklopnd ploZina 8 se
zatind skldp&t a s ni je sklép&€na bocnice 9 plosiny. Pevnd Cdst 3 boénice zabranuje spole&né
s bo&nici 9, kterd kopiruje p¥i pohybu tvar pevné &&sti 3 bolnice vypadu naskladnéné hmoty.
Po vyskladnéni materidlu, tim, Ze sklouzne bud postupn&, nebo vcelku ze sklopné plodiny 8,

obsluha za¥izeni vypoji pa&kou hydrauliku z &innosti.

za¥izeni podle vynédlezu se zalne samoti?i navracet do naskladfiovac{ a transportni polohy
a to tak, Ze nejd¥ive vdha sklopne plosiny 8 vytlaci ole5 z nezndzornéného zveddku a dosedne
do horizontdlni polohy na rém 1 podvozku. Poklesem tlaku oleje v hydraulickém systému potom
té% dochdzi k ndvratu pistu hydraulické¢he motoru 5 do dolni dvraté a tim ke sklopeni sklopnych
el 6 a vykyvné bol&nice 7. Po dosednuti vscch pohyblivych Cdsti zafizeni podle vyndlezu do
vychoz{ polohy je za¥fzeni po pfejcrdu na navkladnovaci misto pripraveno pro nakl&ddni objemo-
vych hmot bud béZnymi typy nakladadi, nebo poiizdnymi Fezackami bez nebezpelf neZddoucich

Ulett materidlu.
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PREDMET VYNALEGZU

%atfizeni pro p¥epravu a sklédp&ni objemovych hmot, vyznadujici{ se tim, Ze pevnd &4st &ela
(2) s upevnénou horni &&sti bolnice (3) s &epem (4) je spojena s rdmem (1) podvozku a k &epu
(4) je uchyceno vykyvné &elo (6) s vykyvnou boé&nici (7), pfidemZ k vykyvnému Celu (6) je p¥i-
chycen p¥imo&ary hydromotor (5), jehoZz druhy konec je uchycen k rdmu (1) podvozku.

2 vykresy
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