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本发明提出一种带有油封功能的燃气轮机

供油装置。包括车体、油箱、控制箱、供油泵、油

滤、第一单向阀、喷嘴、回油吸管、回油泵和回油

视窗；所述油箱、控制箱、供油泵、油滤、回油泵和

回油视窗均设置于车体内；所述控制箱用于控制

燃气轮机油封系统的运行；所述供油泵的入口通

过导管连接油箱，出口通过导管连接油滤的入

口；所述油滤的出口通过导管连接第一单向阀的

入口；所述第一单向阀的出口通过导管连接喷

嘴；所述回油泵的入口连接回油吸管，出口通过

导管连接油箱；所述回油泵和油箱之间的导管上

设置有回油视窗。本发明具有设计组合严密、油

液使用寿命长、能够及时反馈故障、油封系统使

用安全性强的优点。
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1.一种燃气轮机油封系统，其特征在于，包括车体(1)、油箱(2)、控制箱(3)、供油泵

(4)、油滤(5)、第一单向阀(6)、喷嘴(7)、回油吸管(8)、回油泵(9)和回油视窗(10)；所述油

箱(2)、控制箱(3)、供油泵(4)、油滤(5)、回油泵(9)和回油视窗(10)均设置于车体(1)内；所

述控制箱(3)用于控制燃气轮机油封系统的运行；所述供油泵(4)的入口通过导管连接油箱

(2)，出口通过导管连接油滤(5)的入口；所述油滤(5)的出口通过导管连接第一单向阀(6)

的入口；所述第一单向阀(6)的出口通过导管连接喷嘴(7)；所述回油泵(9)的入口连接回油

吸管(8)，出口通过导管连接油箱(2)；所述回油泵(9)和油箱(2)之间的导管上设置有回油

视窗(10)。

2.根据权利要求1所述的燃气轮机油封系统，其特征在于，所述油箱(2)包括箱体、加油

口(11)、出油口(12)和观察窗口；所述加油口(11)设置于箱体的上壁；所述出油口(12)设置

于油箱(2)的下壁；所述观察视窗(13)设置于箱体的侧壁。

3.根据权利要求1所述的燃气轮机油封系统，其特征在于，所述供油泵(4)和油滤(5)之

间的导管上设置有安全阀(14)；所述安全阀(14)的入口连接于供油泵(4)和油滤(5)之间的

导管上，泄压口通过导管连接油箱(2)。

4.根据权利要求1所述的燃气轮机油封系统，其特征在于，所述油滤(5)的过滤孔径为4

μm。

5.根据权利要求1所述的燃气轮机油封系统，其特征在于，供油泵(4)与油箱(2)之间的

导管上、油滤(5)与第一单向阀(6)之间的导管上、回油吸管(8)上和回油泵(9)与油箱(2)之

间的导管上均设置有压力表(16)。

6.根据权利要求5所述的燃气轮机油封系统，其特征在于，所述控制箱(3)内还设置有

压力报警系统，压力报警系统用于检测每个压力表(16)的压力读数是否正常并反馈异常数

据。

7.根据权利要求1所述的燃气轮机油封系统，其特征在于，所述油箱(2)的容积为60L。

8.根据权利要求1所述的燃气轮机油封系统，其特征在于，所述供油泵(4)的流量为

(1.89～3.15)×10-4m3/s；所述回油泵(9)流量为(3.78～6)×10-4m3/s。

9.根据权利要求1所述的燃气轮机油封系统，其特征在于，所述车体(1)的底部设置有

四个可锁定万向轮(17)；所述车体(1)的上部设置有手推扶手(18)。

10.根据权利要求1所述的燃气轮机油封系统，其特征在于，所述回油吸管(8)的管路中

设置有第二单向阀(15)。
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一种燃气轮机油封系统

技术领域

[0001] 本发明属于燃气轮机油封设备，特别涉及一种带有油封功能的燃气轮机供油装

置。

背景技术

[0002] 在燃气轮机运输及存储等长时间不运转时，为了防止机组长期停放时外部空气进

入滑油系统内部腐蚀系统元器件，需要在停放期间对滑油系统进行内部油封，以保证燃气

轮机滚动部件的可靠性。目前进行燃气轮机油封的设备比较少且结构复杂，对操作人员专

业程度要求较高。

[0003] 现有的针对燃气轮机的油封小车结构组成简单，技术效果单一且可控性较弱，无

法通过观察回油量来反映油封进度。

[0004] 此外，发明专利CN  108036057A介绍了一种用于飞机发动机的油封小车，该油封小

车具有设备简单，操作方便的优点，但是其采用的是一种靠外界气体的压力来控制燃油的

输出，无形中限制了小车工作区域，对外界气体的依赖性较强，具有一定的局限性。

发明内容

[0005] 本发明要解决的技术问题在于，提供一种可移动的带有油封功能的燃气轮机燃油

供油装置。

[0006] 一种带油封功能的燃气轮机燃油供油装置，增加了回油视窗、安全阀、第一单向阀

以及压力监控报警；解决了油封小车结构组成简单，技术效果单一且可控性较弱、无法通过

观察回油量来反映油封进度的技术问题。具有设计组合严密、油液使用寿命长、能够及时反

馈故障、油封系统使用安全性强的优点。

[0007] 本发明的具体技术方案为

[0008] 一种燃气轮机油封系统，包括车体、油箱、控制箱、供油泵、油滤、第一单向阀、喷

嘴、回油吸管、回油泵和回油视窗；所述油箱、控制箱、供油泵、油滤、回油泵和回油视窗均设

置于车体内；所述控制箱用于控制燃气轮机油封系统的运行；所述供油泵的入口通过导管

连接油箱，出口通过导管连接油滤的入口；所述油滤的出口通过导管连接第一单向阀的入

口；所述第一单向阀的出口通过导管连接喷嘴；所述回油泵的入口连接回油吸管，出口通过

导管连接油箱；所述回油泵和油箱之间的导管上设置有回油视窗。

[0009] 为了实现油箱的加油、出油和油量监控，所述油箱包括箱体、加油口、出油口和观

察窗口；所述加油口设置于箱体的上壁；所述出油口设置于油箱的下壁；所述观察视窗设置

于箱体的侧壁。

[0010] 为了防止压力过大损害整体油封系统，所述供油泵和油滤之间的导管上设置有安

全阀；所述安全阀的入口连接于供油泵和油滤之间的导管上，泄压口通过导管连接油箱。

[0011] 为了满足针对燃气轮机的油封需求，所述油滤的过滤孔径为4μm。

[0012] 为了实时监控系统运行压力，供油泵与油箱之间的导管上、油滤与第一单向阀之
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间的导管上、回油吸管上和回油泵与油箱之间的导管上均设置有压力表。

[0013] 为了实现实时报预警，所述控制箱内还设置有压力报警系统，压力报警系统用于

检测每个压力表的压力读数是否正常并反馈异常数据。

[0014] 为了满足针对燃气轮机的油封需求，所述油箱的容积为60L。

[0015] 为了满足针对燃气轮机的油封需求，所述供油泵的流量为(1.89～3.15)×10-4m3/

s；所述回油泵流量为(3.78～6)×10-4m3/s。

[0016] 为了便于整体系统的移动和使用时的稳定性，所述车体的底部设置有四个可锁定

万向轮，车体的上部设置有手推扶手。

[0017] 为了避免油液回流，所述回油吸管的管路中设置有第二单向阀。

[0018] 本发明能够带来的有益效果：

[0019] 1、本发明采用油泵供压，避免了润滑油与空气的过多接触，延长了油液的使用寿

命。

[0020] 2、采用回油视窗，通过流量观测可以推测出在对燃气轮机进行油封时的油封进

度。

[0021] 3、采用第一单向阀，避免了在停止使用时油液从喷嘴回流。

[0022] 4、采用安全阀，避免在供油压力过大，损害系统导管或对工作人员造成危害。

[0023] 5、在油箱侧壁设置观察窗口，能够实时有效观测油箱内的油液量以及油液的品

质，从而对油液进行更换或补充。

[0024] 6、在车体底部设置可锁定万向轮，保证了油封系统的可移动，又能够保证油封系

统在使用时的稳定性。小车上方设置手推扶手，方便工作人员的操作。

附图说明

[0025] 图1为燃气轮机油封系统的组成示意图。

[0026] 其中：车体(1)、油箱(2)、控制箱(3)、供油泵(4)、油滤(5)、第一单向阀(6)、喷嘴

(7)、回油吸管(8)、回油泵(9)、回油视窗(10)、加油口(11)、出油口(12)、观察窗口(13)、安

全阀(14)、第二单向阀(15)、压力表(16)、可锁定万向轮(17)、手推扶手(18)、燃气轮机滑油

系统(19)。

具体实施方式

[0027] 现结合说明书附图对本发明作出详细说明。

[0028] 在本发明的一个实施例中，涉及一种燃气轮机油封系统，包括车体1、油箱2、控制

箱3、供油泵4、油滤5、第一单向阀6、喷嘴7、回油吸管8、回油泵9和回油视窗10；所述油箱2、

控制箱3、供油泵4、油滤5、回油泵9和回油视窗10均设置于车体1内；所述控制箱3用于控制

燃气轮机油封系统的运行；所述供油泵4的入口通过导管连接油箱2，出口通过导管连接油

滤5的入口；所述油滤5的出口通过导管连接第一单向阀6的入口；所述第一单向阀6的出口

通过导管连接喷嘴7；所述回油泵9的入口连接回油吸管8，出口通过导管连接油箱2；所述回

油泵9和油箱2之间的导管上设置有回油视窗10。

[0029] 在一个实施例中，为了实现油箱2的加油、出油和油量监控，所述油箱2包括箱体、

加油口11、出油口12和观察窗口；所述加油口11设置于箱体的上壁；所述出油口12设置于油
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箱2的下壁；所述观察视窗13设置于箱体的侧壁。

[0030] 在一个实施例中，为了防止压力过大损害整体油封系统，所述供油泵4和油滤5之

间的导管上设置有安全阀14；所述安全阀14的入口连接于供油泵4和油滤5之间的导管上，

泄压口通过导管连接油箱2。

[0031] 在一个实施例中，为了满足针对燃气轮机的油封需求，所述油滤5的过滤孔径为4μ

m。

[0032] 在一个实施例中，为了实时监控系统运行压力，供油泵4与油箱2之间的导管上、油

滤5与第一单向阀6之间的导管上、回油吸管8上和回油泵9与油箱2之间的导管上均设置有

压力表16。

[0033] 在一个实施例中，为了实现实时报预警，所述控制箱3内还设置有压力报警系统，

压力报警系统用于检测每个压力表16的压力读数是否正常并反馈异常数据。

[0034] 在一个实施例中，为了满足针对燃气轮机的油封需求，所述油箱2的容积为60L。

[0035] 在一个实施例中，为了满足针对燃气轮机的油封需求，所述供油泵4的流量为

(1.89～3.15)×10-4m3/s；所述回油泵9流量为(3.78～6)×10-4m3/s。

[0036] 在一个实施例中，为了便于整体系统的移动和使用时的稳定性，所述车体1的底部

设置有四个可锁定万向轮17，车体1的上部设置有手推扶手18。

[0037] 在一个实施例中，为了避免油液回流，所述回油吸管8的管路中设置有第二单向阀

15。

[0038] 现就整体使用过程对本发明作出进一步说明；

[0039] 利用手推扶手18将油封系统移动至使用位置，锁定可锁定万向轮17，通过观察窗

口观测油箱2内的油液量和油液是否变质，如需增加油液，从加油口11加入油液；如需更换

油液，从出油口12放出油液后，再从加油口11加入质量合格的油液；直到满足油液量及油液

品质的使用条件。

[0040] 油封时，将喷嘴7对准燃气轮机滑油系统19，回油泵9连接的导管放置于待油封设

备的下方能够收集油液的位置，回油泵9连接的导管的前端设置有第二单向阀15，工作时通

过控制器打开供油泵4和回油泵9，观察压力表16保证供油压力在34～70kPa，转动燃气发生

器的压气机转子12～15分钟。之后通过控制器关闭供油泵4，回油泵9继续工作，待回油视窗

10内无滑油流过时关闭回油泵9，油封完成。

[0041] 当系统存在故障时，控制器读取压力表16的压力超出正常压力范围，报警器报警

并反馈存在故障的压力表16所处位置，关闭供油泵4或回油泵9，排除问题。

[0042] 当供油的管道压力过大时，报警器报警的同时安全阀14开启，油液通过导管进入

油箱2，供油管道的压力降低，避免了安全隐患。
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图1
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