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Zarizeni k méreni hmotnosti nakladu zejména na lesnich odvoznich
soupravach

Oblast techniky

ReSeni se tykd zarizeni k méfeni hmotnosti ndkladu zejména
na lesnich odvoznich soupravach tvorenych taznym vozidlem s ople-
nem pro wuloZeni ndkladu, zejména dlouhého drivi a privésem
S alespon jednou napravou.

Dosavadni stav_ techniky

Dosud se hmotnost néakladu na odvoznich soupravach nejen
v lesnim hospodarstvi, ale i v Jinych odvétvich prfi nakladani
v terénu a nasledné jizdé, prakticky nekontroluje Zadnym obje-
ktivnim postupem. Jedinou moznosti, jak zjistit vyuziti dlozZného
prostoru, je zjisténi hmotnosti nakladu na statické najezdové va-
Zze. V terénnich podminkach, jako napriklad v lese, je tato moz-
nost nerealna z rady davodd, jako je napriklad vlhkost prostredi,
konzistence a rozméry nakladanych kusli, 2znadna velikost odvozni
soupravy a podobné.

Z uvedenych duvodi se uplatriuje hlavné subjektivni odhad
a zkusenost obsluhy odvozni soupravy, coz nezajistuje respektova-
ni zakonnych narizeni o maximalnim dovoleném zatiZeni naprav,
které ¢ini 10 t pro nepohanéné napravy a 11 t pro pohanéné napra-
Vy. Na tato zatiZeni je totiZ dimenzovana stadvajici dopravni sit.
Pritom pretéZovdni odvoznich souprav, kK némuZ zejména v lesnim
hospodarstvi dochdzi pri prepravé dlouhého dfivi, md rozhodujici
vliv na bezpecnost dopravy a pfimy disledek na poskozovani do-
pravni sité, coz je zvlast nepriznivé v pripadé lesnich odvoznich
cest.

Podstata technického re&eni

Ukolem technického reseni je odstranit dosavadni nedostatky
a vyresit moZnost bezprostfedni a soustavné kontroly hmotnosti
nadkladu na odvozni soupravé a tim zajistit jeji optimdlni vyuziti
a soucasné umoznit obsluze dodrzeni maximilniho dovoleného zati-
Zeni néprav.

Uvedeny ukol splhiuje a soudasné nedostatky odstranuje zari-
zeni k mé¥eni hmotnosti nakladu zejména na lesnich odvoznich
soupravach tvorenych taZnym vozidlem s oplenem pro ulozZeni nakla-
du, zejména dlouhého drivi a pfivésem s alespon jednou napravou,
podle technického reseni, jehosz podstatou je, ze obsahuje sousta-
vu tenzometrickych snimaca tvorenych tenzometry.

Je vyhodné, kdyZ tenzometry jsou pripojeny ke kovovym des-
tickam pripevnénym k napravam privésu a pfimo pripojeny k dvojici
cepl propojujicich oplen s to&nici na tazném vozidle, pricemz
tenzometry jsou vodivé propojeny s vyhodnocovaci jednotkou umis-
ténou zejména v kabiné ridice.

Podle technického Feseni jsou tenzometry pripojeny k &epum
na oplenu tazZného vozidla a k Cepim na oplenu privésu.
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Je vyhodné, kdyz jednotlivé tenzometry jsou v identifikatoru
zatizeni zapojeny do Wheatstoneova mustku. Osvédéilo se, kdyZz vy-
hodnocovaci Jjednotka obsahuje zesilovac, Kk némuZ je pripojen
identifikator tvoreny displejem, a kdyz k vyhodnocovaci jednotce
je pripojena tiskarna.

7z provoznich davodl je zvlasteé vyhodné, kdyz k vyhodnocovaci
jednotce je pripojena akustickd nebo svételna signalizace preti-
zeni.

vyhodou technického redeni Je, Ze umoziiuje systematickou
kontrolu a evidenci hmotnosti ndkladu na odvozni soupravé a to
jak na ‘tazném vozidle, tak na pfivésu, cimz se zamezuje pretézo-
vani odvoznich souprav se véemi dusledky jak na jejich zivotnost,
tak na bezpecnost dopravy a poskozovani dopravni siteé.

Prehled obrazku na vvkresech

prikladné provedeni technického Fedeni Jje zndzornéno na vy-
kresech, kde obr. 1 predstavuje schematicky pohled na odvozni
soupravu s umisténymi tenzometrickymi snimaci hmotnosti nakladu,
obr. 2 blokové schema zapojeni za¥izeni k méreni hmotnosti nakla-
du, obr. 3 priklad umisténi kovové desticky s tenzometrickymi
snima¢i hmotnosti ndkladu na napravé privésu Vv narysu, obr. 4
pohled na kovovou destic¢ku pro napravu privésu se ctyfmi tenzo-
metry v pudorysu, obr. 5 schema zapojeni tenzometri na kovové
destidce podle obr. 4 a &epech oplenu, obr. 6 priklad umisténi
tenzometrickych snimacu hmotnosti nakladu na cepech oplenu podle
obr. 7, 8, obr. 7 pohled na dep oplenu upraveny pro ptripevnéni
tenzometri v ndrysu a Céstecném Ffezu v prvnim prikladném provede-
ni obr. 8 pohled na Cep oplenu s tenzometry V pudorysu v druhém
prikladném provedeni a obr. 9 schema zapojeni tenzometrd do méri-
ciho mustku.

Priklady provedeni technického Ffeseni

Na obr. 1 Jje schematicky snazornéna odvozni souprava 1, na
niz jsou rozmistény tenzometrické snimace 2, 3, 4, 2 nichz dva
tenzometrické snimade 2, 3 Jsou umistény na napravach 5, & privé-
su 7 a jsou zapojeny paralelné, takZe tvori jedno mérici misto
pro registrovani nmotnosti nakladu na privésu 7. Dalsi dvojice
tenzometrickych snimacld 4 Jje umisténa na céepech 8, 2 (obr. 6) pod
oplenem 10 na tazném vozidle 11 odvozni soupravy 1. I Vv tomto
pripadé Jjsou oba snimade 4 zapojeny paralelné pro registraci
hmotnosti nakladu na oplenu 10 tazZného vozidla 11. Toto rozmisté-
ni bylo u ptivésu 7 zvoleno proto, Ze hmotnost nakladu, v tomto
pripadé dlouheého dfivi 12, je prenasena konstrukci privésu 7 pres
neznazornéné listové pruiiny na napravy 5, 6, které jsou namahany
ohybovym momentem, ktery je umérny hmotnosti nakladu. U tazného
vozidla 11 pak byly zvoleny Gepy 8, 2 (obr. 6, 7, 8) pod oplenem
10, ponévadi hmotnost nakladu se 2 oplenu 10 prenasi na toc¢nici
13 pres dva Cepy 8, 2. které Jjsou namdhany ohybovym momentem,
ktery je opet umérny prenasené sile odvozené od hmotnosti nakla-
du.

Jak je ztejmé 2z blokového schema zapojeni na obr. 2 jsou me-

fici mista na privesu 7, tvorena tenzometrickymi snimadi 2, 3

a méfici misto na oplenu 10 tazného vozidla 11, tvorené dvojici
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tenzometrickych snimaca 4 na cepech oplenu 10, pPEipojeny k tenzo-
metrickym zesilovadim 16, které obsahuji identifikator 15 zatizZe-
ni tvoreny displejem. Vystupy na tiskarnu 18 z tenzometrickych
zesilovaca 16 jsou vedeny pres prepinad 14 za Ucelem tisku udaja
© nalozZenych hmotnostech na ptivésu 7 a oplenu 10 taZného vozidla
1l. Prepina¢ 14, identifikator 15 a tenzometrické zesilovace 16
Jsou souc¢dsti vyhodnocovaci Jednotky 17 v kabiné ridice odvozni
soupravy 1. Pri pretiZeni privésu Z nebo tazZného vozidla 11 je
obsluha upozornéna akustickym signdlem.

Tenzometrické snimacde 2 a3 Jjsou tvoreny dvéma dvojicemi
vzajemné kolmo usporadanych tenzometru T,, T, a T, T,, nalepe-

nych na kovové desticdce 19, ktera je pfivarena ke kazdé z naprav
5, 6 privésu 7. /

Na kazZdém z cepu 8, 9 oplenu 10 tazZného vozidla 11 je umis-
tén jeden z tenzometrickych snimacdu 4 tvofeny vidy mistkovym za~
pojenim tenzometru Ty, T, a Ty, T, (obr. 9) nalepenych na zahlou-

bené rovné plosce 20 a 21 ve st¥edni casti &epu 8, 9 (obr. 8)
a to z horni a dolni strany. V takovém pripadé jsou na horni za-
hloubené rovné plosce 20 prilepeny tenzometry Ty, T, a na dolni

zahloubené rovné plosce 21 tenzometry T3, Ty. Na obr. 7 je v Gepu

8, 2 znazornén kanalek 22 pro protazZeni privodnich vodi&d k ten-
zometrim.

Pri naklddéni, napriklad dlouhého dFivi 12, dochazi k pos-
tupnému zatéZovani jak privésu 7 tak tazZného vozidla 11, coz se
projevuje prihybem ndprav 5, 6 a Ccepll 8, 9 oplenu 10. Tento pru-
hyb se p¥enasi do tenzometrickych snima&da 2, 3, 4 a z nich vodi-
vym propojenim do vyhodnocovaci Jednotky 17, jak je uvedeno na
obr. 2. K ni miZe byt pripojena akusticka nebo svételna signali-
zace pro upozornéni obsluhy na pretizZeni privésu 7 nebo tazného
vozidla 11 a tiskarna 18 pro tisk dokladu, to je napriklad vazni-
ho listku.

Primyslovd vyuZitelnost

Technického reseni je moZno také vyuzit pro sledovani zati-
Zenli osobnich vozidel nebo traktort.
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NAROKY NA OCHRANTU

zarizeni k méreni hmotnosti nakladu zejména na lesnich odvoz-
nich soupravach tvorenych taznym vozidlem s oplenem pro uloZe-
ni nakladu, zejména dlouhého dtivi a privésem s alesponn jednou
napravou, vyznacdujici se tim, Ze obsahuje
soustavu tenzometrickych snimac¢a (2, 3, 4) tvorenych tenzo-
metry (Ty, Tyr T3. Ty) -

zarizeni podle naroku 1, Vv yzna dujici s e tim,
ze tenzometry (T,, Ty, T3, Ty) jsou pr¥ipojeny ke kovovym des-

ticdkam (19) pfipevénym Xk napravam (5, 6) ptivésu (7) a primo
pripojeny Kk dvojici ¢&epu (8, 9) propojujicich oplen (10)
s todnici (13) na taZném vozidle (11), pricemZz tenzometry
(Ty, Tys T3z T4) jsou vodivé propojeny s vyhodnocovaci jednot-

kou (17) umisténou zejména Vv kabiné ridice.

zarizeni podle ndroku l, vy zna ¢ujici s e t im,
3e tenzometry (T,, Ty, T3, T,) Jsou pripojeny Kk cepim (8, 9)

na oplenu (10) tasného vozidla (11) a X Geplim (8, 9) na oplenu
(10) privésu (7).

zarizeni podle naroki 1 a 2, vyznac¢ujic i s e
t i m, 2Ze jednotlivé tenzometry (Tq, Ty, T3: T,) jsou v iden-

tifikatoru (15) zatiZeni zapojeny do Wheatstoneova mustku.

zarizeni podle naroku 1 az 4, vyznacujici s e
tim, 2e vyhodnocovaci jednotka (17) obsahuje zesilovac
(16), k némuz je pripojen identifikator (15) tvoreny disple-
jem.

zafizeni podle naroka 1 az 5, vyznaéujici s e
tim, 2ek vyhodnocovaci jednotce (17) je pripojena tiskarna

arizeni podle ndroki 1 az 35, vyznadéujici s e
im, 2ek vyhodnocovaci jednotce (17) je pripojena akustic-
4 nebo svételnd signalizace pretiZeni.
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