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一种单侧双胎侧壁安全防爆轮胎

(57)摘要

本实用新型公开了一种单侧双胎侧壁安全

防爆轮胎，包括轮毂，所述轮毂单侧具有双胎侧，

所述双胎侧由外侧胎侧A、外侧胎侧B、内侧胎侧A

和内侧胎侧B组成，所述外侧胎侧A、外侧胎侧B、

内侧胎侧A、内侧胎侧B的侧壁内均具备胎圈，所

述胎圈与轮毂相接触，所述轮毂最外侧中部设置

有胎冠，所述胎冠由胎面橡胶层、胎冠增强件及

凹槽组成，所述胎冠增强件由钢丝和尼龙纤维沿

轮胎周向覆盖，所述胎冠两侧设置有胎体增强

件，所述外侧胎侧A、外侧胎侧B、内侧胎侧A和内

侧胎侧B内壁设置有两层保气层，轮胎泄气，备用

胶圈紧贴内侧胎侧A、内侧胎侧B，可继续短途驾

驶，实现当轮胎出现漏气或者爆胎问题后，仍旧

能够平稳行驶，提高了安全性。
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1.一种单侧双胎侧壁安全防爆轮胎，包括轮毂(10)，所述轮毂(10)单侧具有双胎侧

(50)，其特征在于，所述双胎侧(50)由外侧胎侧A(51)、外侧胎侧B(52)、内侧胎侧A(53)和内

侧胎侧B(54)组成，所述外侧胎侧A(51)、外侧胎侧B(52)、内侧胎侧A(53)、内侧胎侧B(54)的

侧壁内均具备胎圈(20)，所述胎圈(20)与轮毂(10)相接触，所述轮毂(10)最外侧中部设置

有胎冠(30)，所述胎冠(30)由胎面橡胶层(31)、胎冠增强件(32)及凹槽(33)组成，所述胎冠

增强件(32)由钢丝和尼龙纤维沿轮胎周向覆盖，所述胎冠(30)两侧设置有胎体增强件

(40)，所述外侧胎侧A(51)、外侧胎侧B(52)、内侧胎侧A(53)和内侧胎侧B(54)内壁设置有两

层保气层(60)，所述内侧胎侧A(53)和内侧胎侧B(54)内侧设置有缓冲层A(70)，所述缓冲层

A(70)内壁设置有缓冲层B(80)，所述轮毂(10)外壁上设置有备用胶圈(90)，所述备用胶圈

(90)由备用胶圈体(91)、固定孔(902)、螺钉(903)组成，所述备用胶圈体(91)由螺钉(903)

穿过固定孔(902)固定在轮毂(10)外壁上。

2.根据权利要求1所述的单侧双胎侧壁安全防爆轮胎，其特征在于，所述外侧胎侧A

(51)、外侧胎侧B(52)、内侧胎侧A(53)和内侧胎侧B(54)均从胎圈(20)径向向外延伸至胎冠

(30)，所述外侧胎侧A(51)、外侧胎侧B(52)、内侧胎侧A(53)和内侧胎侧B(54)从轮胎肩部开

始沿轮胎径向延伸，所述外侧胎侧A(51)、外侧胎侧B(52)、内侧胎侧A(53)和内侧胎侧B(54)

共用同一轮胎行驶面。

3.根据权利要求2所述的单侧双胎侧壁安全防爆轮胎，其特征在于，所述外侧胎侧A

(51)、外侧胎侧B(52)分别与内侧胎侧A(53)、内侧胎侧B(54)之间形成多个气腔，所述气腔

个数不少于3个，所述气腔中心位置宽度应不少于5mm，所述各气腔的内壁均有一层保气层

(60)。

4.根据权利要求1所述的单侧双胎侧壁安全防爆轮胎，其特征在于，所述缓冲层A(70)、

缓冲层B(80)内部设置有数个空腔，所述各空腔的内壁均有一层保气层(60)，所述空腔个数

不少于3个，所述空腔中心位置宽度应不少于5mm。

5.根据权利要求3所述的单侧双胎侧壁安全防爆轮胎，其特征在于，所述外侧胎侧A

(51)、外侧胎侧B(52)中的保气层(60)延伸至胎体增强件(40)之间。

6.根据权利要求1所述的单侧双胎侧壁安全防爆轮胎，其特征在于，所述胎圈(20)包括

外侧胎圈(21)和内侧胎圈(22)，所述外侧胎圈(21)垂直方向上的尺寸大于内侧胎圈(22)垂

直方向上的尺寸。

7.根据权利要求3所述的单侧双胎侧壁安全防爆轮胎，其特征在于，所述外侧胎侧A

(51)、外侧胎侧B(52)内同一层数胎体增强件(40)在其内延伸，所述内侧胎侧A(53)、内侧胎

侧B(54)内同一层数胎体增强件(40)在其内延伸，所述层数至少为1个。

8.根据权利要求3所述的单侧双胎侧壁安全防爆轮胎，其特征在于，所述内侧胎侧A

(53)、内侧胎侧B(54)所用胶料硬度大于外侧胎侧A(51)、外侧胎侧B(52)所用胶料硬度，所

述外侧胎侧A(51)、外侧胎侧B(52)的圆弧半径小于内侧胎侧A(53)、内侧胎侧B(54)的圆弧

半径。

9.根据权利要求6所述的单侧双胎侧壁安全防爆轮胎，其特征在于，所述外侧胎圈(21)

垂直方向上的尺寸等于内侧胎圈(22)垂直方向上的尺寸。

10.根据权利要求6所述的单侧双胎侧壁安全防爆轮胎，其特征在于，所述外侧胎圈

(21)垂直方向上的尺寸小于内侧胎圈(22)垂直方向上的尺寸。
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一种单侧双胎侧壁安全防爆轮胎

技术领域

[0001] 本实用新型涉及防爆轮胎技术领域，具体是一种单侧双胎侧壁安全防爆轮胎。

背景技术

[0002] 一旦在高速行驶的过程中轮胎突然爆裂，那么所引起的后果将是不堪设想的。据

2006年的统计数据显示，因高速行驶中突然爆胎而导致的车毁人亡事故被列为高速公路意

外事故榜首，占高速公路意外事故死亡人数的49.81％，受伤人数占63.94％，超越疲劳驾

车、超速行驶成为高速道路交通意外的最大杀手，据美国汽车工程师学会最近的调查显示，

美国每年有19.5万起交通事故是由于爆胎造成的。

[0003] 防爆轮胎学名叫“泄气保用轮胎”。英文缩写RSC。充气后的轮胎胎壁是支撑车辆重

量的主要部位，特别是一些扁平比(扁平比是轮胎高度与宽度的比)较大的轮胎，胎壁非常

“肥厚”，“爆胎”严重时通常会导致胎壁的瞬间崩裂，从而使轮胎瞬间失去支撑力，导致车辆

重心立刻发生变化，特别是前轮驱动车的前轮爆胎，爆胎后瞬间的重心转移很可能会令车

辆失控。

[0004] 现有汽车轮胎其整体基本都是橡胶制成的，尽管在制作轮胎过程中，有些轮胎在

橡胶内部加入一些钢丝等抗拉防爆物体，但是，其效果不明显，特别是对于被异物扎入轮胎

后造成的爆胎，更是收效甚微。

[0005] 针对现有装置存在的弊端进行改进，现在提供一种单侧双胎侧壁安全防爆轮胎。

实用新型内容

[0006] 本实用新型的目的在于提供一种单侧双胎侧壁安全防爆轮胎，以解决上述背景技

术中提出的问题。

[0007] 为实现上述目的，本实用新型提供如下技术方案：

[0008] 一种单侧双胎侧壁安全防爆轮胎，包括轮毂，所述轮毂单侧具有双胎侧，所述双胎

侧由外侧胎侧A、外侧胎侧B、内侧胎侧A和内侧胎侧B组成，所述外侧胎侧A、外侧胎侧B、内侧

胎侧A、内侧胎侧B的侧壁内均具备胎圈，所述胎圈与轮毂相接触，所述轮毂最外侧中部设置

有胎冠，所述胎冠由胎面橡胶层、胎冠增强件及凹槽组成，所述胎冠增强件由钢丝和尼龙纤

维沿轮胎周向覆盖，所述胎冠两侧设置有胎体增强件，所述外侧胎侧A、外侧胎侧B、内侧胎

侧A和内侧胎侧B内壁设置有两层保气层，所述内侧胎侧A和内侧胎侧B内侧设置有缓冲层A，

所述缓冲层A内壁设置有缓冲层B，所述轮毂外壁上设置有备用胶圈，所述备用胶圈由备用

胶圈体、固定孔、螺钉组成，所述备用胶圈体由螺钉穿过固定孔固定在轮毂外壁上。

[0009] 作为本实用新型进一步的方案：所述外侧胎侧A、外侧胎侧B、内侧胎侧A和内侧胎

侧B均从胎圈径向向外延伸至胎冠，所述外侧胎侧A、外侧胎侧B、内侧胎侧A和内侧胎侧B从

轮胎肩部开始沿轮胎径向延伸，所述外侧胎侧A、外侧胎侧B、内侧胎侧A和内侧胎侧B共用同

一轮胎行驶面。

[0010] 作为本实用新型进一步的方案：所述外侧胎侧A、外侧胎侧B分别与内侧胎侧A、内
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侧胎侧B之间形成多个气腔，所述气腔个数不少于3个，所述气腔中心位置宽度应不少于

5mm，所述各气腔的内壁均有一层保气层。

[0011] 作为本实用新型进一步的方案：所述缓冲层A、缓冲层B内部设置有数个空腔，所述

各空腔的内壁均有一层保气层，所述空腔个数不少于3个，所述空腔中心位置宽度应不少于

5mm。

[0012] 作为本实用新型进一步的方案：所述外侧胎侧A、外侧胎侧B中的保气层延伸至胎

体增强件之间。

[0013] 作为本实用新型进一步的方案：所述胎圈包括外侧胎圈和内侧胎圈，所述外侧胎

圈垂直方向上的尺寸大于内侧胎圈垂直方向上的尺寸。

[0014] 作为本实用新型进一步的方案：所述外侧胎侧A、外侧胎侧B内同一层数胎体增强

件在其内延伸，所述内侧胎侧A、内侧胎侧B内同一层数胎体增强件在其内延伸，所述层数至

少为1个。

[0015] 作为本实用新型进一步的方案：所述内侧胎侧A、内侧胎侧B所用胶料硬度大于外

侧胎侧A、外侧胎侧B所用胶料硬度，所述外侧胎侧A、外侧胎侧B的圆弧半径小于内侧胎侧A、

内侧胎侧B的圆弧半径。

[0016] 作为本实用新型进一步的方案：所述外侧胎圈垂直方向上的尺寸等于内侧胎圈垂

直方向上的尺寸。

[0017] 作为本实用新型进一步的方案：所述外侧胎圈垂直方向上的尺寸小于内侧胎圈垂

直方向上的尺寸。

[0018] 与现有技术相比，本实用新型的有益效果是：本实用新型设计合理，外侧胎侧A、外

侧胎侧B分别与内侧胎侧A、内侧胎侧B之间形成多个气腔，所述气腔个数不少于3个，所述气

腔中心位置宽度应不少于5mm，所述各气腔的内壁均有一层保气层，当轮胎一旦遭遇到的钉

子/利器刺破后，首先，胎冠增强件、胎体增强件会保护轮胎不破损泄气，当胎冠增强件、胎

体增强件被刺穿，会导致单个气腔破裂，由于各气腔的内壁均有一层保气层，只漏单个气

腔，同时，缓冲层A、缓冲层B内部设置有数个空腔，进一步保证充气后的轮胎不泄气，轮胎的

影响会很小，可继续正常驾驶，当轮胎一旦遭遇到多个的长钉子或利器刺破后，气腔、空腔

均被刺破后，轮胎泄气，备用胶圈紧贴内侧胎侧A、内侧胎侧B，可继续短途驾驶，实现当轮胎

出现漏气或者爆胎问题后，仍旧能够平稳行驶，提高了安全性。

附图说明

[0019] 图1为本实用新型实施例一的剖视结构示意图。

[0020] 图2为本实用新型实施例一的局部剖视结构示意图。

[0021] 图3为本实用新型实施例一的轮胎截面图。

[0022] 图4为本实用新型实施例一的正视结构示意图。

[0023] 图5为本实用新型实施例二的轮胎截面图。

[0024] 图6为本实用新型实施例三的轮胎截面图。

[0025] 其中：轮毂10、胎圈20、胎冠30、胎体增强件40、双胎侧50、保气层60、缓冲层A70、缓

冲层B80、备用胶圈90；

[0026] 外侧胎圈21、内侧胎圈22；
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[0027] 胎面橡胶层31、胎冠增强件32、沟槽33；

[0028] 外侧胎侧A51、外侧胎侧B52、内侧胎侧A53、内侧胎侧B54

[0029] 备用胶圈体91、固定孔902、螺钉903。

具体实施方式

[0030] 下面将结合本实用新型实施例中的附图，对本实用新型实施例中的技术方案进行

清楚、完整地描述，显然，所描述的实施例仅仅是本实用新型一部分实施例，而不是全部的

实施例。基于本实用新型中的实施例，本领域普通技术人员在没有做出创造性劳动前提下

所获得的所有其他实施例，都属于本实用新型保护的范围。

[0031] 实施例1

[0032] 请参阅图1-4，本实用新型实施例中，一种单侧双胎侧壁安全防爆轮胎，包括轮毂

10，所述轮毂10单侧具有双胎侧50，所述双胎侧50由外侧胎侧A51、外侧胎侧B52、内侧胎侧

A53和内侧胎侧B54组成，提高轮胎的防爆能力，所述外侧胎侧A51、外侧胎侧B52、内侧胎侧

A53、内侧胎侧B54的侧壁内均具备胎圈20，所述胎圈20与轮毂10相接触，用于将轮胎固定到

轮辋10上，所述轮毂10最外侧中部设置有胎冠30，所述胎冠30由胎面橡胶层31、胎冠增强件

32及凹槽33组成，所述胎冠增强件32由钢丝和尼龙纤维沿轮胎周向覆盖，增强轮胎的强度，

所述胎冠30两侧设置有胎体增强件40，防止轮胎被刺穿，所述外侧胎侧A51、外侧胎侧B52、

内侧胎侧A53和内侧胎侧B54内壁设置有两层保气层60，防止轮胎刺破后漏气，所述内侧胎

侧A53和内侧胎侧B54内侧设置有缓冲层A70，所述缓冲层A70内壁设置有缓冲层B80，用于进

一步提高轮胎刺破后泄气，所述轮毂10外壁上设置有备用胶圈90，用于轮胎完全泄气后，做

备胎使用，所述备用胶圈90由备用胶圈体91、固定孔902、螺钉903组成，所述备用胶圈体91

由螺钉903穿过固定孔902固定在轮毂10外壁上。

[0033] 所述外侧胎侧A51、外侧胎侧B52、内侧胎侧A53和内侧胎侧B54均从胎圈20径向向

外延伸至胎冠30，所述外侧胎侧A51、外侧胎侧B52、内侧胎侧A53和内侧胎侧B54从轮胎肩部

开始沿轮胎径向延伸，所述外侧胎侧A51、外侧胎侧B52、内侧胎侧A53和内侧胎侧B54共用同

一轮胎行驶面，增强轮胎的强度。

[0034] 所述外侧胎侧A51、外侧胎侧B52分别与内侧胎侧A53、内侧胎侧B54之间形成多个

气腔，所述气腔个数不少于3个，所述气腔中心位置宽度应不少于5mm，所述各气腔的内壁均

有一层保气层60，防止单个气腔破裂轮胎漏气。

[0035] 所述缓冲层A70、缓冲层B80内部设置有数个空腔，所述各空腔的内壁均有一层保

气层60，所述空腔个数不少于3个，所述空腔中心位置宽度应不少于5mm，防止轮胎遭遇到的

钉子/利器泄气。

[0036] 所述外侧胎侧A51、外侧胎侧B52中的保气层60延伸至胎体增强件40之间，增加保

气层60的防破能力。

[0037] 所述胎圈20包括外侧胎圈21和内侧胎圈22，所述外侧胎圈21垂直方向上的尺寸大

于内侧胎圈22垂直方向上的尺寸。

[0038] 所述外侧胎侧A51、外侧胎侧B52内同一层数胎体增强件40在其内延伸，增加外侧

胎侧A51、外侧胎侧B52的强度，所述内侧胎侧A53、内侧胎侧B54内同一层数胎体增强件40在

其内延伸，增加内侧胎侧A53、内侧胎侧B54的强度，所述层数至少为1个。
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[0039] 所述内侧胎侧A53、内侧胎侧B54所用胶料硬度大于外侧胎侧A51、外侧胎侧B52所

用胶料硬度，防止轮胎遭遇到的钉子或利器泄气。

[0040] 所述外侧胎侧A51、外侧胎侧B52的圆弧半径小于内侧胎侧A53、内侧胎侧B54的圆

弧半径。

[0041] 实施例2

[0042] 所述外侧胎圈21垂直方向上的尺寸等于内侧胎圈22垂直方向上的尺寸。

[0043] 实施例3

[0044] 所述外侧胎圈21垂直方向上的尺寸小于内侧胎圈22垂直方向上的尺寸。

[0045] 本实用新型的工作原理是：在使用该单侧双胎侧壁安全防爆轮胎时，首先对轮胎

进行充气，充气完毕后，外侧胎侧A51、外侧胎侧B52分别与内侧胎侧A53、内侧胎侧B54之间

形成多个气腔，所述气腔个数不少于3个，所述气腔中心位置宽度应不少于5mm，所述各气腔

的内壁均有一层保气层60，当轮胎一旦遭遇到的钉子或利器刺破后，首先，胎冠增强件32、

胎体增强件40会保护轮胎不破损泄气，当胎冠增强件32、胎体增强件40被刺穿，会导致单个

气腔破裂，由于各气腔的内壁均有一层保气层60，只漏单个气腔，同时，缓冲层A70、缓冲层

B80内部设置有数个空腔，进一步保证充气后的轮胎不泄气，轮胎的影响会很小，可继续正

常驾驶，当轮胎一旦遭遇到多个的长钉子或利器刺破后，气腔、空腔均被刺破后，轮胎泄气，

备用胶圈90紧贴内侧胎侧A53、内侧胎侧B54，可继续短途驾驶，实现当轮胎出现漏气或者爆

胎问题后，仍旧能够平稳行驶，提高了安全性。

[0046] 对于本领域技术人员而言，显然本实用新型不限于上述示范性实施例的细节，而

且在不背离本实用新型的精神或基本特征的情况下，能够以其他的具体形式实现本实用新

型。因此，无论从哪一点来看，均应将实施例看作是示范性的，而且是非限制性的，本实用新

型的范围由所附权利要求而不是上述说明限定，因此旨在将落在权利要求的等同要件的含

义和范围内的所有变化囊括在本实用新型内。不应将权利要求中的任何附图标记视为限制

所涉及的权利要求。

[0047] 此外，应当理解，虽然本说明书按照实施方式加以描述，但并非每个实施方式仅包

含一个独立的技术方案，说明书的这种叙述方式仅仅是为清楚起见，本领域技术人员应当

将说明书作为一个整体，各实施例中的技术方案也可以经适当组合，形成本领域技术人员

可以理解的其他实施方式。
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图2

图3
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图4
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图5

图6
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