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Jak wiadomo, mloty sprezynowe nape-
dzane sa zapomoca mimosrodu albo korby,
a sita uderzenia imoze byé regulowana pod-
czas biegu przez zmian¢ skoku kloca mlota
albo wysokosci iego polozenia. Regulowa-
nie Yo wykonywa bezposrednio robotnik;
wymaga ono, zwlaszcza przy duzych mlo-
tach, uzycia znacznej sily albo duzej stra-
ty czasu,

Przedmiotem niniejszego wynalazku jest
mlot sprezynowy (mlot o plaskich sprezy-
nach, mtot z gumowemi albo powietrznemi
odbijakami), przy ktérym regulowanie dzia-
tania mlota odbywa si¢ bez uzycia znacznej
sity i szybko dzieki temu, Zze podnoszenie
t opuszczanie skoku kloca wykonywane zo-
staje nie bezposrednio przez robotnika, a

zapomoca silnika pomocniczego albo przez
urzadzenie, wykorzystujace ‘oddzialywanie
naciskéw mas wahajacych sie mtota. Urza:-
dzenie to polega na zastosowaniu dwéch
w przeciwnym kierunku dziatajacych hamo-
wan, z- ktérych, w miare potrzeby, jedno
zostaje stale wylaczone zapomoca reczne-
go albo ‘noznego stawidta, Réwniez i przy
stosowaniu silnika pomocniczego zostaje on
uruchomiany przez recdzne albo nozne sta-
widlo. Przez odpowiednie przestawianie
wysokosci potozenia skoku kloca reguluje
sie mietylko sita uderzenia mlota, ale réw-
niez imlot dostosowuje sie do gruboséci ku-
tego’ przedmiotu. :

Jako przyklady stosowania urzadzenia,
wzglednie silnika pomocniczego, fig: 1, 2
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i 3 zalaczonego . rysunku przedstawiaja,
w spos6b schematyczny, poruszane czesci
miotéw tego rodzaju. W celu podnoszenia i
opuszczania skoku kloca, zapomoca urzadze-
nia, wzglednie silnika pomocniczego, zostaje
odpawuednmo przesuniiety punktobrotowywa-
hajacego si¢ ukladu drazkowego miota
Mozna jednak réwniez wlaczyé urzadzenie
albo silnik jpomocniczy do jedneij czescipo-
ruszanego uktadu drazkowego.

Na fig. 1 przez 1 aznaczona jest podsta-
wa kowadta, ma ktéra uderza prosto kloc
miota za posrednictwem preta 2, przegu-
bowo polaczonega i poruszanego przez pla-
ska, o ksztalcie belki, sprezyne 3, kolyszaca
sie okolo czopa, 4, Sprezyna ‘3 zostaje wpro-
wadzona w kolysanie przez obiegowy mi-
moér6d 5 zapomoca korbowodu 6, Czop 4
jest przesuwany w kierownicy stojaka mfo-
ta w kierunku strzatek. Wedtug wynalazku
jednak 0§ aobrotowa (czop) belki sprezyno-
wej przestawiana jest nie (bezposrednio, a
zapomoca, urzadzenia, wzglednie silnika po-
mocniczego,

Na fig, 2 znéw przez 1 oznaczona jest
podstawa kowadfa, 2 — kloc, 3 — |dzwi-
gnia z tukowsa isprezyna, 4 — jej przesta-
wiana of§ obrotowa, 5 — mimoéréd i i —
drazek mimosrodu.

Na fig. 3 rysunku 7 oznacza podstawe
kowadla, 2 — kloc, 3 — sprezyne, 7 —
jej o§ obrotowa, osadzona, w danym wy-
padku, w lozyskach nieruchomych, 6 —
trzon korbowy, 5 — czop kiorby pednej,
8 — d#wignie, uksztaltowana w postaci
jarzma, ktérej punkt obrotowy 4 przesta-
wiany jest w kierunku strzalek zapomoca
pomocniczego silnika, wzglednie urzadze-
nia,

Przyklad wykonania urzadzenia, wyko-
rzystujacego zmiany naciskéw uktadu draz-
kowego, przedstawiony jest na fig, '4. Cy-

lindrowa zaworowa oprawa 9 jest przy-

mocowana do stojaka miota i catkowicie

- wypetniona plynem, Ttoki 10 i 11 polaczo-

ne sa rama, 12, kitéra, obejmujac oprawe 9,
$lizga sie w prowadnicy i podtrzymuje ob-
rotowa o§ 4 ukladu 'drazkiowego, Cylindro-
we przestrzenie 13 i 14 polaczone sa kana-
fem 15, w kitérym znajduja sie dwa wistecz-
ne zawory 16, -17, mogace zapomocy trzo-
néw 18 i 19 byé kolejno podnoszone. Dzwi-
gnia 20, uruchomiajaca trzomy, jest w od-
powiedni sposéb potaczona z recznem albo

noznem stawidlem mtota.

Naciski przyspieszeri poruszajacej sig
tam i zpowrotem masy kloca wywoluja w
osi 4 ukladu drazkowego mlota stata zmia-

' ne ciénienia, Przy zamknietych zaworach

o$ pozostaje w spoczynku, a kloc mlota ko-
tysze si¢ na tej samej wysokosci, Gdy np.

. zawér 16 zostaje podniesiony, to ptyn mo-

7e plynaé z cylindrowej przestrzeni 13
przez kanat 15 ku 14, ale nie w odwrotnym
kierunku, gdyz przeszkadza temu zawér
17. Przy kazdej zmianie ci$nienia rame 'f2
podnosi tylko skierowany ku gérze nacisk
przy$pieszenia, natomiast nacisk ten, skie-
rowany w odwrotnym kierunku, jest hamo-
wany, Dopdki zawér 16 jest podniesiony,
rama [podnosi si¢ z przerwami ku gérze i
to tem predzej, im wyzej uniesiony jest za-
wér 16, Podczas tego przebiegu zawér 17
dziala jako hamujacy zawér wsteczny, a
zawor 16 jako zawér sterujacy i hamulec.
Dla wywolania ruchu wdét ramy 12 nalezy
podnie$¢ zawér 17, witedy opisany przebieg
zachodzi w odwrotnej kolejnosci,

Drugi przyklad wykonania urzadzenia,
wyklorzystujacego zmiany w naciskach,
przedstawia fig, 5. Kolankowa dzwignia
21, ktérej obrotowa o§ 22 osadzona jest w
stojaki1, podtrzymuje na jednym kodicu ob-
rotowa of 4 uktadu drazkowego mtota, a na
drugim kioricu—dwa zakleszczajace weehwy
ty 23 i 24, opierajace sie na umocowanym
na stojaku mtota wycinku kotowym 25, U-
mieszczony pomiedzy zakleszczajacemi we-
chwytami zderzak 26 jest w ten spos6b po-
laczony ze stawidlem mlota, Zze moze byé
przesuwany réwnolegle do wycinka 25. W.



tym celu, by wskutek zmian w maciskach
wechwyty zakleszczajace nie zaciskaly sie
w sposéb, utrudniajacy rozlaczenie, zde-
rzak . 26 utrzymuje je w takiej wzajemnej
odleglosci, Ze zapewniony jest martwy ruch
i wshutek tego przy kazdej zmianie ciénie-
nia ma miejsce zaci$nigcie jednego zakle-
szczajacego wechwytu i zwolnienie dru-
giego. . : :
Przy nieruchomym zderzaku 26 kloc ko-
lysze sie na stalej wysokosci, poniewaz iob-
rotowa o§ 4 ukladu drazkowego wykony-
wa tylko nieznaczny ruch, odpowiadajacy
ruchowi martwemu. Gdy zderzak 26 be-
dzie przez stawidlo przesuniety, np. w pra-
wa, strone, to kolankowa dZwignia 21 po-

daza za nim przy skierowanym wgére na-

cisku |przys$pieszenia, oddzialywajacym na
obrotowsa, 0§ 4, az zakleszczajacy wechwyt
23 dotknie go znowu, poczem nastepuje
ruch martwy i wechwyt 24 zakleszcza sie.
Po nastepujacej zmiamie nacisku nacisk
przyspieszenia, dziatajacy wdél, moze wy-
wotaé¢ maty ruch obrotowy osi 4, odpowia-
"dajacy tylke ruchowi martwemu. Po naj-
blizszej zmianie' cifriienia opisany przebieg
moze sie znéw powtérzyé, jezeli zderzak
26 zostanie dalej przesunigty, Analogicznie
moze byé uzyskany ruch obrotowej osi 4
wd6l przez przesuniecie zderzaka 26 w le-
wa strone,

Tezeci przyktad wykonania urzadzenia,
wykorzystujacego zmiany w naciskach,
przedstawia fig. 6, Obrotowa 0§ ¢ ukladu
drazkowego mtota umieszczona jest na
prowadzonym w stojaku miota zebatym
drazku 27, z ktérym zazebia \s'e zebate ko~
fo 29, umieszczone na tym samym wale,
co i hamulcowa ‘tarcza 28, Dla zatrzymy-
wania hamulcowej tarczy 29 przewidziane
sq dwa dzialajace w przeciwnych kierun-
kach zakleszczajace wechwyty 30 i 31,
kt6ére zapomoca dwéch kolankowych dzwi-
gni 32 i 33, potaczonych sprezyna 34, ppray-
ciskane sa do hamulcowej tarczy, Zakle-

szczajace wechwyty moga byé zwalniane,
jak hamulce klockowe, zapomoca dzwigni
36, ktéra z jednej strony przylaczona jest
do wylaczajacego drazka 35, a z drugiej
strony jest odpowiednio polaczona ze sta-
widlem mlota. Zderzaki 37, 38 i 39 sa przy-
mocowane do stojaka mlota, Slaba spre-
zyna 40 stuzy do udzielenia zakleszczaja-
cym wechwytom poczatkowego tarcia, po-
trzebnego do rozpoczecia hamowania. = -
Gdy wylaczajacy drazek 35 przesuwa:
si¢ w prawa strong, to przez zderzenie z
kolankowa dzwignia 33 zakleszczajacy we-
chwyt zostaje zwolniony, jak hamulec kloc-
kowy, i hamulcowa tarcza = 28, pomimo
zmian w nacisku na obrotowa o§ 4, moze
si¢ obraca¢ tylko w kierunku wskazéwek
zegarka, poniewaz zakleszczajacy wechwyt
30 zapobiega obrotowi odwrotnemu, W tym
wypadku obrotowa 0§ £ przesuwa sie wdot,
a przy lwolnieniu zakleszczajacego we-
chwytu 30 obrotowa o$ 4 podnosi sie. '
- Stosowanie pomocniczego silnika uwi-
docznia fig, {7. Obrotowa 08 ¢ uktadu draz-
kowego mlota przechodzi przez nakretke
41, prowadzona w stojaku miota. Przyna-
leény $rubowy sworzefi 42 jest obrotowo
osadzony w statem lozysku 43 i pusi.ada na
swoim koricu cierny krazek 44, Na wale
45, ktéry obraca sig stale i moze by¢ prze-
suniety wzdluz losi przez stawidio mtota,
umieszczone s dwa cierne krazki 46 i 47.
Przez przycisniecie ich do ciernego krazka
44 krazek ten wprowadzony zostaje wi ob-
r6t w prawa albo lews strone, a obroto-
wa 10§ 4 zostaje podnoszona albo opuszczo-
na, Waznem jest, zeby skok Sruby 42 byl
tak nieznaczny, aby przy obrocie $ruba ha-
mowala, a to w tym celu, zeby zmiany w

'naciskach na obrotowa o§ 4 nie mogly wy-

wolywaé obrotu sworznia. Nie |lzmieniajac
zasady wynalazku, mozna zastosowaé inne
przyklady wykonania mechanicznych, hy-
draulicznych, pneumatycznych albo elek-
trycznych silnikéw pomocniczych, w tym
jednak tylko wypadku gdy moga byé auto-



matycznie hamowane przy {zmianach na-
cisku wahajacych sie mas.

Zastrzezenia patentowe.

1. Mlot sprezynowy z regulacja pod-
czas biegu sity mderzania, znamienny tem,
ze zmiana skoku kloca miota uskutecznia
si¢ posrednio zapomoca recznego albo noz-
nego sterowania, badZ zapomoca lodpowied-
niego wykorzystania zmian w naciskach
mas wahadlowych mlota za posrednictwem
dwéch odwrotnie dzialajacych hamowan,
wylaczanych stosownie ‘do potrzeby, badz
tez zapomoca wykorzystania energji silni-
ka pomocniczego, podlegajacego oddzialy-
waniom ptawidta.

2. Milot sprezynowy wedlug zastrz. 1,
znamienny tem, Ze silnik pomocniczy jest
automatycznie hamowany, odpowiednio do
zmian ‘w naciskach wahajacych si¢ mas.

3. Miot sprezynowy wedlug zastrz. 1
i 2, znamienny tem, ze $rodki do hamowa-
nia, wzglednie \silnik pomocniczy, potaczo-
ne isg z osia, obrotowa plaskiej sprezyny al-
bo wahajacego si¢ drazka, wskutek czego
przez wylaczenie jednego albo drugiego u-
rzadzenia do hamowania, wzglednie przez

sterowanie silnilkta - pomocniczego o$ .obro-
towa zostaje w. ten spos6b przesunieta, ize
zmienia si¢ wysokos§é skokir kloca.
4, Mtot sprezynowy wedlug izastrz. 1
i 3, znamienny tem, ze przyrzad do hamo-
wania sklada sie z dwdch odwrotnie dzia-
fajacych cylindréw, potaczonych kanatem,.
przyczem kazdy cylinder posiada . zawér
wsteczny, ktéry moze by¢, w miare po-
trzeby, otwarty, dzieki czemu pomimo
zmian naciskéw na tloki przy otwarciu jed-
nego zaworu ciecz plynie z przerwami
tylko w jednym kierunku z jednego cylin-
dra do drugiego, a przy otwarciu drugiego
zaworu — tylko w drugim kierunku.

5. Mlot sprezynowy wedlug zastrz. 1
i 3, znamienny tem, ze przyrzad do hamo-
wania sklada si¢ z tarczy hamulcowej (28),
na ktéra w dwoch przeciwnych kierunkach
cisng dwa wechwyty zakleszczajace (30 i
31), zwalniane zapomoca, drazka (35), dzia-
tajacego na dwie kolankowe dzwignie (32 i
33), podobnie jak hamulce klockowe;,

Leo Knéchl
Zastgpca: M, Brokman,
rzecznik patentowy.
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