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(54) LAUFWAGEN FUR PERSONEN

(57) Laufwagen (1) fur Personen, insbesondere
Kinder, mit einem Untergestell (2) an dem
mehrere Laufrollen (7) gelagert sind, wobei
die Laufrollen (7) unter dem Gewicht des
Laufwagens (1) frei drehbar gelagert sind,
und mit einem Obergestell (4), das Uber
Stiitzen (3) mit dem Untergestell (2) ver- —=~i
bunden ist und eine Offnung (5) zur Auf- '~ 18 2
nahme einer Person aufweist, wobei bei I
einer Erhdhung der auf die Laufrollen (7) 19 I
wirkenden Gewichtskraft die Laufrollen (7) 17
deaktiviert bzw. blockiert sind.
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Zusammenfassung:

Laufwagen (1) fiir Personen, insbesondere Kinder, mit einem Un-
tergestell (2) an dem mehrere Laufrollen (7) gelagert sind,
wobei die Laufrollen (7) unter dem Gewicht des Laufwagens (1)
frei drehbar gelagert sind, und mit einem Obergestell (4), das
tiber Stiitzen (3) mit dem Untergestell (2) verbunden ist und eine
Offnung (5) zur Aufnahme einer Person aufweist, wobei bei einer
Erhéhung der auf die Laufrollen (7) wirkenden Gewichtskraft die
Laufrollen (7) deaktiviert bzw. blockiert sind.

(Fig. 4a)
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Die Erfindung betrifft einen Laufwagen fiir Personen, insbesonde-
re Kinder, mit einem Untergestell an dem mehrere Laufrollen ge-
lagert sind, wobei die Laufrollen unter dem Gewicht des
Laufwagens frei drehbar gelagert sind, und mit einem Oberge-
stell, das iber Stiitzen mit dem Untergestell verbunden ist und
eine Offnung zur Aufnahme einer Person aufweist.

Auf dem Markt sind bereits seit vielen Jahren verschiedene
Laufwagen insbesondere fiir Kleinkinder bekannt, deren Absatz in
den letzten Jahren aufgrund unzdhliger Verletzungen, welche bei
Verwendung derartiger Laufwagen aufgetreten sind, rapide zuriick-
gegangen ist; zudem werden derartige Laufwagen auch von
Kinderirzten abgelehnt. Der Grund fiir die Verletzungen und die
Ablehnung von Arzten liegt darin, dass mit den bekannten
Laufwagen das Kind eine unnatiirlich hohe Geschwindigkeit errei-
chen kann, da das Kind nicht geht bzw. lauft, sondern durch
einfaches AbstoBen mit jedem Schritt an Fahrt gewinnt. Da eine
derartige Abstofbewegung keinesfalls der natiirlichen Fulbelas-
tung der von dem Kind erst zu lernenden Gehbewegung entspricht,
wird durch bekannte Laufwagen der Lernprozess des Gehens von
Kindern keinesfalls wie gewilinscht unterstiitzt.

Aus der DE 201 18 76 U 1 ist beispielsweise ein derartiger
Kinderlaufwagen mit frei drehbar gelagerten Laufrollen bekannt,
der zudem zu einem Schaukelstuhl umfunktioniert werden kann.
Ebenso ist aus der DE 299 13 857 U 1 ein derartiger herkémmli-
cher Laufwagen mit frei drehbar gelagerten Laufrollen bekannt,
welcher zudem eine Hebevorrichtung aufweist, um die Hohe des
Sitzes fir ein Baby einstellen zu kénnen.

Ziel der vorliegenden Erfindung ist es nun, einen Laufwagen der
eingangs angefihrten Art zu schaffen, mit welchem lediglich eine
Geschwindigkeit erzielbar ist, die jener Geschwindigkeit ent-
spricht, mit welcher die den Laufwagen verwendende Person auch
tatsdchlich gehen kann. Zudem soll eine unnatiirliche und be-

lastende Koérperhaltung vermieden werden.

Dies wird bei dem Laufwagen der eingangs angefihrten Art dadurch
erzielt, dass bei einer Erhohung der auf die Laufrollen wir-
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kenden Gewichtskraft die Laufrollen deaktiviert bzw. blockiert
sind.

Durch die gewichtsabhdngige Deaktivierung bzw. Blockierung der
Laufrollen erfolgt eine in Abhdngigkeit von der aufgebrachten
Gewichtskraft wirkenden Bremsung des Laufwagens, so dass mit dem
Laufwagen lediglich eine Unterstiitzung bei der Gehbewegung er-
zielt wird, jedoch keinesfalls das Abstofen und Tragenlassen in
der Art eines Rollers mit dem erfindungsgemdffien Laufwagen
méglich ist. Im Gegensatz zu bekannten Laufwagen, welche somit
eher mit einem Fahrzeug mit FuBantrieb zu vergleichen waren,
handelt es sich bei dem erfindungsgemdfien Laufwagen vielmehr um
eine Stiitze vergleichbar mit den Hdnden einer helfenden Person,
die nur im Fall des Stolperns eingreift. Sofern sich der
Benutzer des Laufwagens somit selbst aufrecht fortbewegt, so
dass lediglich das Gewicht des Laufwagens auf die Laufrollen
wirkt, sind die Laufrollen somit frei drehbar gelagert und der
Laufwagen lasst sich auf einfache Weise verschieben. Sofern je-
doch der Benutzer sein Eigengewicht auf den Laufwagen aufbringt,
sei dies weil er stolpert, ermiidet oder auch aus anderen
Grinden, sich nicht mehr gehend fortbewegt, werden die
Laufrollen blockiert bzw. deaktiviert, so dass der Laufwagen ar-
retiert wird. Ein weiteres Fortbewegen oder sogar Beschleunigen
- wie dies bei bekannten Laufwagen moéglich ist - ist somit aus-
geschlossen. Derartige Laufwagen sind demzufolée insbesondere
geeignet, um als Gehhilfe mit Bremsfunktion fiir Kleinkinder ein-
gesetzt zu werden, sie konnen jedoch auch selbstverstdndlich in

der medizinischen Rehabilitation angewendet werden.

Die Bremswirkung auf eine Laufrolle bei Erhshung der auf die
Laufrollen wirkenden Gewichtskraft kann auf einfache Weise er-
zielt werden, wenn zumindest einer Laufrolle ein Bremsmechanis-

mus zugeordnet ist, der gegen die Kraft einer Feder aktivierbar
ist.

Insbesondere ist es hierbei flir eine konstruktiv einfache Ausge-
staltung des Bremsmechanismus von Vorteil, wenn die Laufrolle

eine an einem Trdger gelagerten Rollenkdrper aufweist, wobei der
Trager an einer Rollenaufhdngung schwenkbar gelagert ist und die
Rolle bei Aufbringung einer erhthten Gewichtskraft entgegen der




Federkraft gegen einen Bremsklotz verschwenkt.

Wenn die Rollenaufhdngung ein Rollengehduse umfasst, in dem der
im Wesentlichen L-fdrmige Trager schwenkbar gelagert ist und in
dem der Bremsklotz fest angeordnet ist, wobei die Feder zwischen
der Oberseite eines im Wesentlichen horizontal verlaufenden
Schenkels des L-fdrmigen Trdgers und der inneren Oberfldche des
Rollengehduses angeordnet ist, ist ein konstruktiv einfacher
Bremsmechanismus vorgesehen, der zudem von auBen nicht ersicht-
lich ist.

Alternativ zu der Blockierung der Laufrollen ist es zur ge-
wichtsabhdngigen Bremsung des Laufwagens ebenso méglich, die
Laufrollen in eine deaktivierte Stellung itberzufiihren, wobei
dies auf konstruktiv einfache Weise erzielt wird, wenn zur De-
aktivierung der Laufrollen die Laufrollen gegeniiber dem Unterge-
stell verschwenkbar oder verschieblich gelagert sind, so dass
bei einer Erhdhung der auf die Laufrollen wirkenden Ge-
wichtskraft die Unterseite des Untergestells auf einem Un-
tergrund aufsitzt und der Laufwagen hierdurch gebremst wird.

Wenn zumindest eine Laufrolle an einer von dem Untergestell aus-
kragenden federnden Aufhangung befestigt ist, verschwenkt die an
der von dem Untergestell frei auskragenden Aufhdngung befestigte
Laufrolle bei Erhdhung der auf die Laufrolle wirkenden Ge-
wichtskraft nach oben bzw. sitzt das Untergestell auf dem Un-
tergrund auf, so dass hierdurch auf einfache Weise die .

gewlinschte gewichtsabhdngige Bremswirkung erzielt wird.

Anstelle der schwenkbaren Lagerung an einer auskragenden Auf-
hangung ist es zur Erzielung einer gewichtsabhdngigen Brems-—
wirkung ebenso méglich, dass zumindest die Achse einer Laufrolle
in einer im Wesentlichen vertikalen Linearfihrung in dem Un-
tergestell bzw. der Stiitze gegen die Kraft einer Feder ver-
schieblich angeordnet ist.

Um die Bremswirkung beim Aufsitzen des Untergestells auf dem Un-
tergrund zu verstdrken, ist es glnstig, wenn an der Unterseite
des Untergestells zumindest abschnittsweise eine Beschichtung

aus einem reibwerterhdhenden Material, z.B. Gummi, vorgesehen



ist.

Um nicht umgehend bei einer kurzzeitigen schwachen Beriihrung des
Laufwagens eine Bremsung herbeizufiihren, jedoch zuverldssig zu
gewéhrleistén, dass der Laufwagen gebremst wird, sofern der
Benutzer, insbesondere ein Kleinkind, nicht mehr selbsté&dndig
geht, ist es von Vorteil, wenn die Laufrollen bei einer Erhéhung
der Gewichtskraft um zumindest 1 kg, insbesondere von im Wesent-
lichen 2 kg, deaktiviert bzw. blockiert sind.

Wenn in der Offnung des Obergestells ein Sitzteil aufgenommen
ist, ist zuverldssig gewdhrleistet, dass beim Niedersetzen des
Benutzers das Gewicht des Benutzers auf die Laufrollen iber-

tragen wird und diese somit deaktiviert bzw. blockiert werden.

Die Erfindung wird nachstehend anhand von in der Zeichnung ge-
zeigten Ausfihrungsbeispielen, auf die sie jedoch nicht
beschrédnkt sein soll, noch ndher erldutert. Im Einzelnen zeigen
in der Zeichnung: Fig. 1 eine perspektivische Ansicht eines
Laufwagens mit vier Laufrollen, der bei Aufbringen einer Ge-
wichtskraft gebremst wird; Fig. 2 einen Schnitt einer Laufrolle
mit einem Bremsmechanismus; Fig. 3 eine Ansicht einer frei aus-
kragenden federnden Aufhdngung einer Laufrolle, in dem lediglich
mit dem Gewicht des Laufwagens beaufschlagten Zustand; Fig. 3a
eine Ansicht &hnlich Fig. 3, jedoch im belasteten Zustand; Fig.
4 eine Schnittansicht des Untergestells im Bereich einer ver-
schieblich gelagerten Laufrolle, die lediglich mit dem Gewicht
des Laufwagens beaufschlagt ist; und Fig. 4a eine Schnittansicht
dhnlich Fig. 4, jedoch im belasteten Zustand.

In Fig. 1 ist ein Laufwagen 1 mit einem ringfdormigen Unterge-
stell 2 ersichtlich, das ilber Stitzen 3 mit einem Obergestell 4
verbunden ist. In dem Obergestell 4 ist eine Offnung 5 zur Auf-
nahme einer den Laufwagen 1 benutzenden Person vorgesehen, in
der ein Sitzteil 6 aufgenommen ist, Uber welchen das Gewicht des
Benutzers im Falle eines Niedersetzens auf den Laufwagen 1 Uber-
tragen wird. An der Unterseite des Untergestells 2 sind vier
Laufrollen 7 vorgesehen, die an dem Untergestell 2 um eine
vertikale Achse frei drehbar gelagert sind.
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Wie in Fig. 2 ersichtlich, konnen die Laufrollen 7 zur Erzielung
einer gewichtsabhdngigen Bremswirkung einen Bremsmechanismus 8
aufweisen, der einen im Wesentlichen L-f&rmigen Rollentrdger 9
aufweist, der um eine Achse 10 in einem Rollengehduse 11 in
Pfeilrichtung 10' schwenkbar gelagert ist. Zwischen einem im
Wesentlichen horizontal angeordneten Schenkel 9' des Tragers 9
und der Innenseite des Rollengehduses 11 ist eine Feder 12 ange-
ordnet, liber welche der Rollenkdérper 7' unter der Gewichtskraft
des Laufwagens 1 in der in Fig. 2 gezeigten frei laufenden Stel-
lung gehalten wird. Sofern jedoch eine hdhere Gewichtskraft auf
die Laufrolle 7 wirkt, verschwenkt der Tridger 9 mit dem Rollen-
kdrper 7' um die Achse 10, so dass der Rollenkérper 7' an einem
im Rollengehduse 11 fest angeordneten Bremsklotz 13 anliegt und
in Abhdngigkeit der aufgebrachten Gewichtskraft entsprechend ge-
bremst wird. Ein AbstoBen und darauf folgendes Treibenlassen in
einer im Sitzteil 6 niedergesetzten Stellung, wodurch eine
gegenliber dem normalen Gehen erhdhte Geschwindigkeit erzielt
werden kann, ist somit nicht mdglich, da beim Niedersetzen in
den Sitzteil 6, die auf die Laufrolle 7 wirkende Gewichtskraft
erhoht wird und dementsprechend der Rollenkdérper 7' gebremst
wird.

In den Fig. 3 und 3a ist ein weiteres Ausfithrungsbeispiel ge-
zeigt, bei dem eine herktmmliche Laufrolle 7 ohne einen spezi-
ellen Bremsmechanismus vorgesehen ist. Die Laufrolle 7 ist
hierbei jedoch auf einer von dem Untergestell 2 frei aus-
kragenden Aufhdngung 14 Dbefestigt, die elastisch verformbar
ist, so dass bei Erhthung der auf die Laufrolle 7 wirkenden Ge-
wichtskraft das Untergestell 2 des Laufwagens 1 abgesenkt wird
bzw. die Laufrolle 7 gegeniiber dem Untergestell 2 verschwenkt
wird, bis das Untergestell 2 auf einem Untergrund 15 aufsetzt.

Um die Reibung zwischen dem Untergrund 15 und der Unterseite des
Untergestells 2 zu erhdhen und somit die Bremswirkung zu ver-
bessern, ist an der Unterseite des Untergestells 2 eine Anti-
rutschbeschichtung 16 aus einem weichen Gummimaterial oder

Ahnlichem vorgesehen.

Der freie Abstand zwischen der Unterkante der Beschichtung 16
und dem Untergrund 15 in der in Fig. 3 gezeigten lediglich mit
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dem Gewicht des Laufwagens beaufschlagten Stellung betragt hier-
bei Ublicherweise zwischen 5 und 40 mm, je nachdem, ob der
Laufwagen 1 als Lernhilfe fiir Kinder oder aber fiir
medizinisch/therapeutische Zwecke eingesetzt wird. Durch die
Wahl des freien Abstands sowie des Elastizitdtsmoduls der Auf-
h&ngung 14 kann eine Anpassung an eine gewlinschte Gewichtskraft,
welche erforderlich ist, um den Laufwagen zu bremsen, einge-
stellt werden.

In den Fig. 4 und 4a ist ein weiteres Ausfiihrungsbeispiel ge-
zeigt, bei welchem eine um eine Achse 7'' drehbahre Laufrolle 7
in das Untergestell 2 bzw. Stiitzen 3 integriert ist. Hierbei ist
im Untergestell 2 bzw. einer Stiitze 3 eine Ausnehmung 17
vorgesehen. Die Achse 7'' der Laufrolle 7 ist hierbei in
vertikalen Langsfithrungen 17' gegen die Kraft einer Feder 18 in
Pfeilrichtung 19 verschieblich gelagert.

Wie in Fig. 4a ersichtlich, wird der Rollenkérper 7' bei Auf-
bringung einer erhthten Gewichtskraft von dem Benutzer somit in
der Ausnehmung 17 versenkt und die rutschfeste Beschichtung 16,
die an der Unterseite des Untergestells 2 angebracht wird, kommt
mit dem Untergrund 15 in Beriihrung, so dass ebenso wie bei dem
zuvor beschriebenen Ausfiihrungsbeispiel der Laufwagen 1 durch
das Gewicht des Benutzers gebremst wird.

Selbstverstdndlich kann eine beliebige Anzahl von Laufrollen 7
an dem Untergestell vorgesehen sein, wobei natiirlich auch
andersartige Ausgestaltungen zur Deaktivierung bzw. Blockierung
der Laufrollen denkbar sind; wesentlich ist lediglich, dass die
Laufrollen unter dem Gewicht des Laufwagens frei drehbar ge-
lagert sind, der Laufwagen gebremst wird, sofern eine gegeniiber
dem Eigengewicht des Laufwagens erhbhte Gewichtskraft auf diesen
einwirkt.




Patentanspriiche:

1. Laufwagen (1) fiir Personen, insbesondere Kinder, mit einem
Untergestell (2) an dem mehrere Laufrollen (7) gelagert sind,
wobei die Laufrollen (7) unter dem Gewicht des Laufwagens (1)
frei drehbar gelagert sind, und mit einem Obergestell (4), das
Uber Stilitzen (3) mit dem Untergestell (2) verbunden ist und eine
Offnung (5) zur Aufnahme einer Person aufweist, dadurch gekenn-
‘zeichnet, dass bei einer Erhohung der auf die Laufrollen (7)
wirkenden Gewichtskraft die Laufrollen (7) deaktiviert bzw. blo-
ckiert sind.

2. Laufwagen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass zu-
mindest einer Laufrolle (7) ein Bremsmechanismus zugeordnet ist,
der gegen die Kraft einer Feder (12) aktivierbar ist.

3. Laufwagen nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die
Laufrolle (7) %iné an einem Trdger (9) an einer Rollenaufhidngung
(11) schwenkbar gelagert ist und der Rollenkérper (7') bei Auf-
bringung einer erhéhten Gewichtskraft entgegen der Federkraft
gegen einen Bremsklotz (13) verschwenkt.

4. Laufwagen nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die
Rollenaufhdngung ein Rollengehduse (11) umfasst, in dem der im
Wesentlichen L-férmige Trdger (9) schwenkbar gelagert ist und in
dem der Bremsklotz (13) fest angeordnet ist, wobei die Feder
(12) zwischen der Oberseite eines im Wesentlichen horizontal
verlaufenden Schenkels (9') des L-formigen Trdgers (9) und der
inneren Oberfldche des Rollengehduses (11) angeordnet ist.

5. Laufwagen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass zur
Deaktivierung der Laufrollen (7) die Laufrollen (7) gegeniiber
dem Untergestell (2) verschwenkbar oder verschieblich gelagert
sind, so dass bei einer Erhdhung der auf_aE;Miéﬁfréiien (7) wir-
kenden Gewichtskraft die Unterseite des Untergestells (2) auf

einem Untergrund (15) aufsitzt.

6. Laufwagen nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass zu-
mindest eine Laufrolle (7) an einer von dem Untergestell aus-
kragenden federnden Aufhidngung befestigt ist.
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7. Laufwagen nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass zu-
mindest die Achse (7'') einer Laufrolle (7) in einer im Wesent-
lichen vertikalen Linearfithrung (17'') in dem Untergestell (2)
bzw. der Stitze (3) gegen die Kraft einer Feder (18) ver-
schieblich angeordnet ist.

8. Laufwagen nach einem der Anspriiche 5 bis 7, dadurch gekenn-
zeichnet, dass an der Unterseite des Untergestells (2) zumindest
abschnittsweise eine Beschichtung (16) aus einem reibwerterhé-
henden Material, z.B. Gummi, vorgesehen ist.

9. Laufwagen nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Laufrollen (7) bei einer Erhéhung der Ge-
wichtskraft um zumindest 1 kg, insbesondere von im Wesentlichen
2 kg, deaktiviert bzw. blockiert sind.

10. Laufwagen nach einem der Anspriich 1 bis 9, dadurch gekenn-

zeichnet, dass in der Offnung (5) des Obergestells ein Sitzteil
(6) aufgenommen ist.
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Patentanspriiche: .

1. Laufwagen (1) fiir Personen, insbesondere Kinder, mit einem
Untergestell (2) an dem mehrere Laufrollen (7) gelagert sind,
wobei die Laufrollen (7) unter dem Gewicht des Laufwagens (1)
frei drehbar gelagert sind, und mit einem Obergestell (4), das
Uber Stiitzen (3) mit dem Untergestell (2) verbunden ist und eine
Offnung (5) zur Aufnahme einer Person aufweist, wobei bei einer
Erhdhung der auf die Laufrollen (7) wirkenden Gewichtskraft die
Laufrollen (7) deaktiviert bzw. blockiert sind und zumindest
einer Laufrolle (7) ein Bremsmechanismus zugeordnet ist, der
gegen die Kraft einer Feder (12) aktivierbar ist, dadurch ge-

~ kennzeichnet, dass die Laufrolle (7) einen an einem Tr&ger (9)

gelagerten Rollenk&rper (7') aufweist, wobei der Trager (9) an
einer Rollenaufhdngung (11) schwenkbar gelagert ist und der
Rollenkérper (7') bei Aufbringung einer erhdhten Gewichtskraft
entgegen der Federkraft gegen einen Bremsklotz (13) verschwenkt.

2. Laufwagen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Rollenaufhdngung ein Rollengehiduse (11) umfasst, in dem der im
Wesentlichen L-fdrmige Trager (9) schwenkbar gelagert ist und in
dem der Bremsklotz (13) fest angeordnet ist, wobei die Feder
(12) zwischen der Oberseite eines im Wesentlichen horizontal
verlaufenden Schenkels (9') des L-fdérmigen Tr&gers (9) und der
inneren Oberfliche des Rollengehduses (11) angeordnet ist.

3. Laufwagen nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,
dass die Laufrollen (7) bei einer Erhdhung der Gewichtskraft um

zumindest 1 kg, insbesondere von im Wesentlichen 2 kg, de-
aktiviert bzw. blockiert sind.

4. Laufwagen nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass wie an sich bekannt in der Offnung (5) des
Obergestells ein Sitzteil (6) aufgenommen ist.




	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

