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Vynélez se tyké zaifzeni pro stfedéni hla-
vy Ustiedniho spfdhla ve vodorovné roving,
zejména pro automatické spojovdni jednot-
livych kolejovych vozidel.

Se zavedenim fistfednich sp¥dhel nebo G- -

stfednich néraznikovych spFdhel u kolejo-
vych vozidel vznikl problém takového stie-
dového usporfddani hlavy spidhla ve vodo-
roviné 1 svislé roving, aby se kaZdd hlava
spFdhla obou spfahovan§ch vozidel naché-
zela uvnitf z&chytné oblasti tak, aby pf¥i sje-
tf obou vozidel mohla byt ob& spidhla auto-
maticky navzdjem spraZena. Plivodn#® se k

tomuto Géelu pouZivalo ndkladnych pruZino-

vych konstrukci, které mély nevyhodu pre-
devdim v tom, Ze pruZiny zabiraly prostor
po stranédch spojovaci ty€e a pod touto spo-
jovaci tyel.

V NSR patentovém spise 1068 294 je po-
pséna nov&jsi komstrukce, ve které jsou u-
stroji pro navraceni hlavy spighla do pi-
vodni stfedové polohy ve v3ech rovindch u-
spoFfddéna ve skiini, upevn&né na vozidle.
Vzhledem ke stéle téi§im hlavdm spiéhel
se v8ak musi pouZivat stdle siln&j$ich vrat-
nvch pruZm takZe ruéni vychylovani, ze-
jména p¥i sprahovani v zatdéce, je velmi ob-
tiZné.

K odstranéni tohoto nedostatku byla v
NSR patentovém - spisu 1122 568 navrZena
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konst1 ukce, ve které automatické navraceni
do stfedni polohy .pracu]e pouze v uréitém
tihlovém rozsahu. -

Avsak i u této zlepSené konstrukce ex1stu-
je jest& nedostatek spoéivajici v tom, Ze pfi
jizd8 neni moZno eliminovat kmiténi a po-
hyby nesprazeného sprdhla kolem klidové-
ho bodu, takZe se musi pouZivat je3té zvlast-
ni Gstroji- pro ‘aretaci nevyuZitého spi‘ahla
¢oZ je spgjeno s daldimi néklady. '

Ukolem vyndlezu je proto zlepsit uchyce-
ni Gstfednich spi¥dhel, pFipadn& Gstiednich
naraznikovych spfdhel tak, aby pii jizd& s
nepouZitym spidhlem ziistdvalo toto sp¥édhlo
pevné stat ve stfedové poloze, aviak aby na
druhé strand nemusilo byt toto’ blokovéni
ve stfedové - poloze vykoupeno vynaloZenim

pFili§ velkych vychylovacich sil. Kromé& toho
by se mély udrZet nizké poi‘lzovaci néklady

Uvedeny tkol je vyfesSen zafizenim pro
stfedéni hlavy “astfedniho spfdhla ve vodo-
rovné roving, ze]mena pro automatické spo-
jovani jednotlivgch kolejovych vozidel, pi‘1-
temZ hlava spFahla je spolu se spojovaci
tyéi v§kyvn& ve vodorovné roving uloZena
ve sk¥ini, kterd je uspoifddédna na vozidle,

© jehoZ podstata spotiva podle vyndlezu v tom,

Ze na spojovaci ty¢i je mezi dvéma posuv-

nymi dorazy usporddana vacka, prifemZ po-

suvné dorazy jsou usporddény ve vodorovné
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drdze vacky a prostfednictvim vloZenych pdk
spojeny se spoleénym pracovnim vdlcem ne-
bo elektromagnetem.

Oba posuvné dorazy pritom mohou byt
spojeny se samostatnymi pracovnimi vélci
nebo elektromagnety.

Vatka je uspofddédna na tali¥i, ktery je
pfimo nebo prostfednictvim pryZového pols-
tafe spojen se spojovaci ty¢i.

Jednotlivé posuvné dorazy. jsou uspofadé-
ny na pdkach uloZenych ve voderovné ro-
viné vykyvné ve sk¥ini.

Paky jsou vykyvné uloZeny na prodlouZe-
ném konci spojovaciho svislého Cepu uspo-
F4daného ve skiini.

Spoleény pracovni valec je uspofddan v
podélném 'sméru na skiini a jeho pistni tyc
je kloubové spojena s prvnimi konci vioZe-
nych pék, jejichZ druhé konce jsou kloubo-
v& spojeny s pdkami nesoucimi posuvné do-
razy. Prvni konce vloZenych pék jsou po-
moci svislého €epu spojeny se sanémi ulo-
Zenymi v kluzném vedeni, pfi¢emZ sané& jsou
pevné spojeny s pistni tyéi.

Posuvné dorazy jsou s vyhodou vytvoreny
z materidlu s tlumicimi vlastnostmi, napfi-

klad z pryZe nebo umélé hmoty a jsou na
" pékach "nastavitelné pFipevnény svorniky.

S pracovnim vélcem je spojen tlakovy spi-
na& usporiddany v hlavé sprdhla a doseda-
jicf na hlavu proté&jsiho spidhla.

Vatka je s vyhodou uloZena v materidlu

s tlumicimi vlastnostmi, napfiklad v pryz
nebo v umélé hmot& a je na svych plochach
dosedajicich na posuvné dorazy opatiena
materidlem s tlumicimi vlastnostmi, napii-
kiad pryZi nebo umé&lou hmotou, nebo povla-
kem z tohoto materiélu, :
. Novy vy33i ufinek vynalezu spoéivd pie-
deviim v tom, Ze vratné sila nyni neptisobi
trvale, nybrZ podle potfeby, pFitemZ zejmé-
na v pripadg nevyuZitého spfdhla nemfiZe
hlava se ‘$pojnici kmitat ve vodorovné ro-
ving, Tyto kmity jsou neZddouci a mohou
pfipadn& vést k po3kozeni. Navraceni spfa-
hel .do pivodni stfedové polohy je nyni kro-
mé toho moZno provadét ze stanovistd Fidi-
¢e vozidla, pokud je vozidlo vybaveno spo-
jovaci soustavou. MiiZe se také pouZit auto-
maticky plisobicich bezpe&nostnich zafize-
ni, kterd v p¥ipadg, Ze hlava sprdhla neni
sptaZena, vyvolaji navrdceni této hlavy
sprahla do stfedni polohy. Kromé& toho je
ddleZité, Ze pro navraceni do p@ivodn{ stfe-
dové polohy se mlZe pouZit pneumatické,
hydraulické nebo elektrické sitd, existujici
v kaZdém kolejovém vozidle.

Vynélez je v dal§im objasnén na neome-
zujicich pfFikladech jeho provedeni, které
jsou popsédny pomoci pFipojenych vykrest,
které znézoriiuji obr. 1 schematicky pohled
na zarizeni, obr. 2 schematicky pfidorys
skiin& a obr. 3 Fez sk¥ini v roving II — II
Z obr. 2.

Podle obr. 1 je hlava 11 sprdhla prostfed-
nictvim spojovaci tyée 12 kloubové uchyce-
na na svislém Zepu 13 tak, Ze se mlZe vy-
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chylovat jak ve vodorovné, tak i ve svislé
roving a také otdlet kolem podélné osy spo-
jovaci ty&e 12, Ustroji pro zp&tné nastaveni
ve svislé rovind a pro natédeni nejsou zna-
zoradna, nebot se jednd o b&Znd zafizeni,
ktera nejsou pFfedmé&tem vyndlezu. Pro zpét-
né nastavovédni ve vodorovné roviné je na
zadnim konci spojovaci tyfe 12 usporddédna
vatka 14, sméfujici smérem vzhiru, kterd
pfi bo&ni vychylce hlavy 11 spidhla opisuje
dranu 15. V této drdze 15 vacky 14 jsou u-
spofddany dva posuvné dorazy 16, 17, které
jsou upevnény vZdy na jedné pdce 18. Paky
18 jsou na jedné strang pomoci Sepd 19 p¥i-
mo nebo prostfednictvim ski¥ing 25 uchyce-
ny na vozidle s moZnosti otdfeni ve vodo-
rovné roving a na druhé strané jsou pomoci
pistni ty€e 20 spojeny se samostatnymi pra-
covnimi vélci 21.

Pracovni vélce jsou jednodinné a jejich
pisty zaujimaji pfi plisobeni stlateného vzdu-
chu polohu zndzorné&nou na obr. 1, kdy jsou
péky 18 v poloze vyznadené plnou &arou.
V této poloze nemfiZe hlava 11 spfghla ko-
nat témér Z4dny pohyb okolo svislé osy a
zZUstdvé v podstat® klidn& st4t.

Je-li v8ak z pracovnich vélcl 21 vypu¥tén
stladeny vzduch, zplsobi vratné pruZiny, u-
spofddané v jednotlivgch pracovnich vAl-
cich 21 posun pistu a tim i pistnich ty&i 20
smérem dold. Tim jsou péaky 18 uvedeny
do polohy zn&zorngné Carkovans, ve které
se posuvné dorazy 16, 17 jest® stdle nachéa-
zeji v draze 15 a pilisobi jako koncaové dora-
zy 'pii bodnich vychylkdch spojovaci tyte 12.

Podle obr. 2 a 3 je zafizeni podle vyné-
lezu pouZito v uspofadani, ve kterdm se
zp&tné mastavovani ve svislé roving a naté-
¢eni ckolo podélné osy provddi pryZovymi
PolStari 22, které jsou pod tlakem, piifem¥
tyto pryZové poldtare 22, z nichZ je na obr.
3 zndzorn&n pouze jeden, jsou upnuty mezi
vodorovnym talifem 24, vytvofenym na kon-
ci spojovaci tyfe 12 a talifem 28, tak¥e me-
zi talifem 24 na jedné stran& a talifem 26
na stran& druhé a dosedacimi plochami pry-
Zového poldtdFe 22 vznikd tfeni. Talife 286
jsou centrovény svislym Gepem 13, uspofa-
danym ve sk¥ini 25, pfiemZ otvor 28 v ta-
lifi 24 je tak velky, Ze je moZny podélny po-
hyb spojovaci ty€e 12 a st&na otvoru 28 do-
sedne na svisly €ep 13 jen tehdy, je-li taZné
nebo tlatnéd sila plisobici na spojovaci tyd
12 prili§ velkd. Na talifi 26, ktery je pro-
stfednictvim tFeciho styku pryZovych pols-
tart 22 spojen se spojovaci tyéi 12, je upra-
vena vatka 14, kterd vystupuje smérem na-
horu ze skiin& 25. Vacfka 14 pii bodnim vy-
chyleni spojovaci tyfe 12 opisuje kruhovou
drédhu 15 okolo osy svislého fepu 13.

Na konci ¢epu 13, vy&nivajicim ze skiin&
25 jsou ototn& uloZeny dv& paky 18, které -
na svych prednich koncich nesou posuvné

dorazy 18, 17. Posuvné dorazy 18, 17 1ze na-

stavovat pomoci svornikdl 34 a nachézejl se
v drdze 15 vatky 14. Na jedné péce 18 je
prostfednictvim ¢epu 35 uchycena prvnf vlo-
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Zend pédka 38 a pod druhou péakou 18 je po-
moci €epu 37 uchycena druhd vloZena péka
38. Obt vloZené péky 38, 33 jsou pomoci spo-
leného svisléhn Cepu 3% uchyceny na kluz-

nych sanich 48, které jsou posuvné uloZeny

v kluzném vedeni 41, kteréd probihd rovao-
bézné se spojovaci tydl 12. Tyto sané 40
jsou spojeny s pistni tyfi.28 pracovniho vél-
ce 21. Pneumaticky praccvunl vélec 21 je o-
patfen dvdma tlakovymi pfivody 44, 45 a je
s vyhodou upevnén piimo na skiini 25, kte-
ré je upevnéna na vozidle nebo na rému 48
vozidla. ‘

Pracovni vélec 21 je dvojCinny a ob& kon-
cové polchy jsou opatfeny nastavitelnym tlu-
menim, takZe piFi zpétném nastavovani
spfdhla nemtZe v disledku pom&rn& vel-
kych setrvadnych sil dojit k Z&4dnému po-
Skozeni. Zavedenim tlaku do tlakového pii-
vodu 44 se porusi vystFedéni, protoZe pist
pracovniho vdlce 21 tla¢i pistni ty€ 20 na
vykrese smérem dold, takZe sané -40 se v
kluzném vedeni 41 rovnéZ posouvajl smérem
dolt @ unédsi piitom obé vloZené péaky 38,
38. Ob& pAky 18 se pFitom otddejl kolem
svislého Sepu 13, takZe posuvné dorazy 18,
17 se od sebe oddaluji. Posuvné dorazy 16,
17 v8ak zistanou v draze 15 vatky 14, takZe
mohou omezovat bolni vychylky spojovaci
tyte 12. Pro tento 6G&el v3ak lze pouZit i ji-
né dorazy.

Pri spfahovéni je pak ze stanovité FidiCe

uveden v Cinnost ventil, kterym je vpudién
stlateny vzduch deo tlakového pFivodu 45,
takZe pistni ty& 20 uvede sané 40 a tvdiZ
vloZené pédky 36, 38 do polohy, zndzorn&né
na obr. 2. Tim jsou do znédzornéné pnlohy
uvedeny i pédky 18, pfifemZ p¥i botni vy-
chylce spojovaci tyfe 12 dosedne na vatkn
14 nejdiFive napiiklad posuvny doraz 17 &
vychyli ji spolu se spojovaci ty€i 1Z do 1é
miry, dokud vacka 24 nedosedne i na po-

suviy doraz 16. Spojovaci ty¢ 12 je opdt vy-
stfedéna a nachézi se v poloze znazornéné
na ‘obr. 2. Pist a pistni ty& 28 pracovniho
valce 21 se nachézi v ‘horni koncové poloze.

- Aby bylo moZno eliminovat opot¥ebeni a po-

dobné, jsou posuvné dorazy 16, 17 uspoiéa-
dany nastavitelné a mohou se pomoci svor-
nikdi 34 posunout smérem k vacce 14 tak da-

leko, dokud tato vafka 14 neni mezi ob&ma

posuvnymi-dorazy 18, 17 seviena.

Dorazy 18, 17 jsou zhotoveny z materidlu
tlumiciho nédrazy, nebot jsou, zejména v ne-
spiaZzeném stavu’spidhla vystaveny néra-
zim. Vhodnym materidlem je pryZ nebo jina
vhodné uvm8l4d hmota. '

Pro stfedéni hlavy 11 sp¥dhla do pévod-
ni st¥fedové polohy lze pouZi; jednofinnych
nebo dvojéinnych pracovnich valch 21, pfFi-
emZ dvojtinné pracovni védlce 21 jsou z
urgitych dtvodf vyhodné&jsi. Dvojéinné pra-
covni valce 21 jsou vyhodné zejména z hle-
diska zajisténi a podobné&. V dosedaci plose
hlavy 11 sprdhla lze nap¥iklad vestavét pii-
davny tlakovy spinaC 23, ktery zajiStuje, Ze
ve spfaZeném stavu nemfiZze byt uveden v
tinnost pracovni vélec 21, nebot pak by by-
la vyloufena pohyblivost hlavy 11 spidhla
do stran. RovnéZ kluzné vedeni 41 miiZe byt
opatfeno koncovymi spina€i, které zajisti
spolehlivost zafizeni. ’

Misto vafky 14 se mohou pfimo na spojo-
vgcel ty&i 12 nebo na jinych, s ni spojenych
¢astech pouZit jiné prvky. Vlastni vacka 14
je s vfhodou pruZnd, aby b&hem nastavové-
ni do stfedové plivodni polchy na spidhlo
neplsobily prili§ tvrdé marazy, které by pii-
padn& mohly vést ke znideni spfahla.

Misto hydraulického nebo pneumatického
pracovniho vélce 21 se mohou pouZii elek-
trické ovladaci prost¥edky, vnap¥iklad elek-
tromagnety nebo linedrni motory.

PREDMET VYNALRZU

1. Zatizeni pro stfedéni hlavy Gstfedniho
spfdhla ve vodorovné roving, zejména pro
automatické spojovani jednotlivgych kolejo-
vych vozidel, pfi¢emZ hlava spféahla je spo-

lu se spojovaci ty€¢i vykyvn& ve vodorovag

roviné uloZena ve sk¥ini, kterd je uspoidda-
na na vozidle, vyznacujici se tim, Ze na spo-
-jovaci ty€i (12) je mezi dv@ma posuvnymi
dorazy (16, 17) uspofddéana valka (14), p¥i-
tem¥ posuvné dorazy (16, 17) jsou uspola-
dany ve vodorovné dréze (15) vacky (14)
a prostfednictvim vloZenych pak (36, 38)
spojeny se spolenym pracovanim vélcem
(21) nebo elektromagnetem.

2, Zafizeni podle bodu 1 vyznadujici se
tim, Ze oba posuvné dorazy (16, 17) jsou
spojeny 'se samostatnymi pracovnimi vélci
(21) nebo elektromagnety.

3. ZaFizeni podle bedu 1 vyznadujici se
tim, Ze vatka (14) je uspofddéna na talifi
(26), ktery je pFfimo neho prostfednictvim

pryZového pol3téfe (22) spojen se spojovaci

ty&i (12).

4. Zai{zeni podle bodii 1 a 2 vyznadujict
se tim, Ze jednotlivé posuvné darazy (16,
17) jsou usporadany na pakach (18}, uloZe-
nych ve vodorovné roving vykyvné ve skii-
ni (25}. ‘

5. Za¥izenl podle bodu 4 vyznadujici se
tim, Ze paky (18) jsou vykyvn& uloZeny na
prodiouZeném konci spojovaciho svislého Ce-
pu (13) uspofadaného ve sk¥ini (25).

6. Zafizeni podle bodu 2 vyznadujici se
tim, Ze spoletny pracovni vélec (21]) je u-
spofdddn v pcdélném sméru na skiini (25)
a -jeho pistni ty& (20) je kloubové spojena
s prvnimi konci vloZenych pak (36, 38), je-
jichZ druhé konce jsou kloubové spojeny s
pdkami (18) nesoucimi posuvné dorazy (16,
171. ‘ ‘

7. Zafizeni podle bodu 8 vyznabuiici se
tim, Ze prvni konce vloZenych pak (36, 38)
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jsou pomoci svislého fepu (39) spojeny se
sanémi (40) uloZenymi v Kkluzném vedeni
(41), pfi€emZ sané (40) jsou pewvn& spojeny
s pistni ty¢i (20). ‘

8. Zafizeni podle bodl 1, 2 a 4 vyznaduji-
ci se tim, Ze posuvné dorazy (16, 17) jsou
vytvoleny z materidlu s tlumicimi vlastnost-
mi, napfiklad z pryZe nebo umslé hmoty.

9. Zafizeni podle bodd 1, 2, 4 a 8 vyzna-
Cujici se tim, Ze posuvné dorazy (16, 17)
jsou na pékéch (18) nastaviteln® pfipevns-
ny svorniky (34).

10. Zafizeni podle bodu 1 vyznadujici se
tim, Ze s pracovnim védlcem (21) je spojen

tlakovy spinal (23), uspofddany v hlavé
(11) sprdhla a dosedajici na hlavu protéj-
§tho spréhla. ‘

11, Zafizen! podle bodf 1 a 3 vyznatujici
se tim, Ze vatka (14) je uloZena v mate-
ridlu s tlumicimi vlastnostmi, napiiklad v
pryZi nebo v umélé hmota.

12, Zafizeni podle bodf 1, 3 a 11 vyzna-
Cujici se tim, Ze vatka (14) je na svych plo-
chédch dosedajicich na posuvné dorazy (16,
17) opatfena materidlem s tlumicimi vlast-
nostmi, napfiklad pryZi nebo umélou hmo-
tou, nebo povlakem z tchoto materiglu.

3 listy vykresh

Severografia, n. p., zévod 7, Most
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