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Wynalazek niniejszy dotyczy urzadze-
nia oliwigcego przednie tozysko walu na-
pedzanego.

Przedni koniec walu napedzanego cia-
gowki lub wozu silnikowego jest zazwyczaj
osadzony w lozysku przy koricu watu kor-
bowego wewnatrz kola zamachowego i
sprzegla, wskutek czego jest niedostepmy.
Niedogodnosé te pogarsza jeszcze zamyka-
jaca wszystko skrzynka przektadniowa.
Regularne smarowanie tego korica walu z
zewnatrz skrzynki jest bardzo trudne. Pré-
bowano smarowaé tozysko watu, taczac je
bezposrednio z urzadzeniem, oliwigcem sil-
nik, lecz wtedy doplywalo don zaduzo

smaru, ktéry zatapial sasiednie czesci skla-
dowe sprzegla.

Urzadzenie wedlug niniejszego wyna-
lazku oliwi samoczynnie przednie lozysko
walu napedzanego, bez zatapiania w sma-
rze sasiednich czegsci mechanizmu. Ograni-
czona ilo$¢ smaru doprowadzana jest w tym
celu do tozyska walu napedzanego z urza-
dzenia, oliwiacego tozyska walu korbowe-
go silnika, przez specjalny knot, zanurzony
w smarze w skrzynce ostony silnika,

Jedna postaé wykonania urzadzenia we-
dlug wynalazku opisana jest poniiej w
zwiazku z rysunkiem, przedstawiajacym
w przekroju tylng cze$é ostony silnika i



rprzedima‘ cze$é skrzynki przektadniowej z
przynaﬂeznemL do nich elementami.

"\ Rrzedni Konjec Sk.rzynkx przekladniowej
e10 jest polaczony z tylnym koricem skrzyn-
ki ostony silnika, sktadajacej si¢ z odle-
woéw 11 i 12, zapomoca $rub 13. Tylny ko-
niec walu korbowego 14 jest osadzony w
tozysku, sktadajacem si¢ z czesci 15, two-
rzacej jedna caloéé ze Scianka tylng gornej
czesci ostony silnika, i z czesci odejmowal-
nej 17, polaczonych ze soba w zwykty spo-
sé6b. Czesé walu korbowego, osadzona w
tem lozysku, otacza dzielona panewka I18.
Smar doptywa do panewki 18 rurka 40 z
nieuwidocznionego wurzadzenia oliwiacego
silnik pod ci$nieniem,

Wat korbowy, zakoriczony tarcza 19,
do ktérej przymocowane jest §rubami 271
koto zamachowe 20 przechodzi przez prze-
grode ostony silnika 11 — 12 do skrzynki
przektadniowej 10. Wewnatrz skrzynki
przekladniowej przebiega wal napedzany
22, ktérego przedni koniec jest osadzony w
Yozysku 23, umieszczonem w otworze $rod-
kowym kota zamachowego 20. '

Lozysko 23 jest zamkniete pomigdzy
kolem zamachowem i sprzegtem, wobec cze-
go trudno jest smarowaé je z zewnatrz.

Azeby uniknaé zattuszczania czesci
sprzegla i ulatwié smarowanie tego tozyska
wytoczono w tylnym koricu watu korbowe-
go, stosownie do wynalazku, otwér 30, sie-
gajacy wglab tylnego tozyska 15 — 17 wa-
tu korbowego i polaczony zapomoca kamna-
tu 31 z rurka doptywowa 40. Wal zostal
ponadto przewiercony poprzecznemi kana-
likami przelewowemi 32, ktére acza otwér
30 z wnetrzem skrzynki oslony silnika poza
kanalem 31. W otwér 30 jest wsrubowany
korek 33, posiadajacy wspotosiowy wzgle-
dem tego otworu kanal Venturiego 34, w
ktéorym miesci sie¢ knot 35, stykajacy sie
z przednim koficem walu mnapedzanego
22,

Knot 35 jest écisniety w czesci kanalu
34, wskutek czego przeplyw smaru przez

naczynia wloskowate knota 35 jest bardzo
wolny i przedni koniec walu napedzanego
jest zwilzany smarem jedynie w takim
stopniu, ze jest pokryty w fozysku 23 cien-
ka powloka smaru. Nadmiar smaru, zbywa-
jacy po nasyceniu knota 35, powraca z otwo-
ru 30 do skrzynki ostony silnika kanalika-
mi 32 pod wplywem sily odsrodkowej pod-
czas dzialania silnika. Knot 35 wciaga bo-
wiem tylko tyle smaru, ile go potrzeba do
posmarowania przedniego korica waltu na-
pedzamego 22, osadzonego w tozysku 23.

Proste to i samoczynnie dzialajace u-
rzadzenie w my$l wynalazku smaruje bez
przerwy przednie tozysko walu napedzane-
go, bez zatapiania sasiednich czesci mecha-
nizmu. Lozysko to jest zawsze nalezycie
smarowane, z wyjatkiem zatrzymania sil-
nika na dlugo, ale i wtedy tozysko to jest
suche tylko przez bardzo krétki okres cza-
su,

Zastrzezenia patentowe.

1. Urzadzenie do smarowania przed-
niego lozyska walu napedzamego przeklad-
ni zmianowej pojazdéw mechanicznych,
znamienne tem, ze w tylnym korficu walu
korbowego wytoczony jest otwér (30), w
ktéry wkrecony jest korek (33) zelazny z
kanalem Venturiego, przyczem w kanale
tym znajduje sie wcisniety wer knot (35),
siegajacy z jednej strony do kosica otworu
(30), z drugiej zas do korica walu napedza-
nego (22), i doprowadzajacy smar tw ilo-
$ciach ograniczonych przez wal korbowy
do walu napedzanego.

2. Urzadzenie wedlug zastrz 1, zna-
mienne tem, ze koniec walu kornbowego jest
dodatkowo przewiercony do otworu (30)
poprzecznym kanalem (37), ktérym smar
doptywa do knota (35). A

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, ze knot {35) jest wecisnigty w
przewezony kanal Venturiego w korku (33)
w tym celu, azeby tylko bardzo ograniczona



ilo§¢ smaru przeptywala przezen do przed- czem kanmaliki te znajduja sie¢ mniej wiecej

niego tozyska waltu napedzanego (22). posrodku dlugosci knota (35).

4. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, ze koniec watu korbowego jest The Cleveland Tractor Co.
zaopatrzony ‘w 'poprzeczne kanaliki (32), Zastepca: Inz. M. Brokman,
stuzace do odprowadzania nadmiaru sma- rzecznik patentowy.

ru, przeptywajacego do otworu (30), przy-

(]
N
’ 2 13 11
27
24
‘ 25 2
27 4 28 \\, | |
7 3z !
36 % 30 l’ "
29 15 ]
22 20 ,17\
VT
[}
‘:
33 ‘_35__ ;' |
< 7 150 _ L4
=78
3z 17
24 18
25 40

YA/ SS IS S LS ST IS SIS SIS /IS,

/IZ

10

£

Druk L. Boguslawskiego i Ski, Warszawa.
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