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DESCRIPCION

Vehiculo de pedales.
Objeto de la invencion

La presente invencién se refiere a un vehiculo de
pedales, que puede considerarse como un hibrido en-
tre una bicicleta y un patinete, siendo autopropulsado
por la accién de dos pedales horizontales con trans-
misién por cadena con accién a la rueda trasera.

El objeto de la invencidn es facilitar el equilibrio
del usuario sobre el vehiculo de pedales, con una pos-
tura cémoda y erguida permitiendo su utilizacién con
cualquier tipo de calzado.

Antecedentes de la invencion

Son conocidas las bicicletas de dos ruedas accio-
nadas por una cadena montada entre un plato dispues-
to en el eje pedalier y un pifién situado en el eje de la
rueda trasera, de manera que el problema mas impor-
tante que presentan las bicicletas es su falta de equili-
brio.

Son igualmente conocidos los patinetes con dos
ruedas o dos juegos de ruedas, uno delantero y otro
trasero, con una plataforma en la que apoya el pie el
usuario, siendo impulsado el patinete por el otro pie
que apoyard en el suelo.

El inconveniente que presentan las bicicletas es su
falta de equilibrio, su postura forzada y a veces lo mo-
lesta que es la posicion sentada sobre el sillin, sobre
todo en el caso de tener hemorroides o alguna rozado-
ra, o en ocasiones por otros males entre los gliteos.

Por su parte los patinetes presentan también una
serie de problemas e inconvenientes, ya que la pos-
tura que se adopta sobre los mismos es muy forzada,
poco natural e incémoda, existiendo también el incon-
veniente de que los patinetes no incorporan la posibi-
lidad de cambio de velocidades y la potencia transmi-
tida a la rueda motriz es muy limitada.

Ademads, los patinetes, cuando son autopropulsa-
dos, los sistemas son complicados y muy especificos
para cada caso, ya que requieren de piezas especiales,
lo que indudablemente encarece el producto final.
Descripcion de la invencion

El vehiculo de pedales que se preconiza ya se ha
dicho que constituye una especie de hibrido entre un
patinete y una bicicleta, constituyéndose a partir de un
cuadro convencional sobre el que va situado un mani-
llar, incluyendo dos ruedas, una delantera y otra pos-
terior, como si fueran las ruedas de una bicicleta, con
la especial particularidad de que el sistema de trans-
misién por pedales estd formado por dos plataformas
suficientemente grandes como para que sobre las mis-
mas apoyen los pies del usuario, de manera que estas
plataformas estan relacionadas, a través de sendas pa-
rejas de bielas, con dos conjuntos pedalier, uno de-
lantero formado por el correspondiente eje y el plato
correspondiente, y otro posterior que incluye también
el eje y otro plato como el delantero, al objeto de que
en los movimientos exista una total sincronizacién.

Ahora bien, el conjunto pedalier trasero, ademas
del plato referido, incluye otro plato a través del cual
y mediante la correspondiente cadena se relaciona con
un pifién previsto en el eje de la rueda posterior.

Los dos ejes de los conjuntos pedalier anterior y
posterior son horizontales y los platos de ambos estin
relacionados mediante una cadena que es accionada
cuando se impulsan las plataformas en sentido ascen-
dente y descendente, como si se tratase de los peda-
lier convencionales de una bicicleta, efectuandose la
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transmisién del movimiento a la rueda posterior.

Por consiguiente, el eje pedalier delantero inclu-
ye un solo plato y el eje pedalier trasero incluye dos
platos. Ahora bien, en el caso de utilizar cambios de
platos, el conjunto pedalier trasero llevaria mas de dos
platos, al menos, y el conjunto pedalier delantero se-
guiria siempre igual, es decir con un tnico plato, de
manera tal que en el caso del conjunto pedalier trase-
ro un plato se utilizaria para mediante cadena vincular
a ese conjunto pedalier trasero con el conjunto peda-
lier delantero, mientras que los otros platos se utili-
zarfan para mediante la correspondiente cadena unir
cualquiera de los platos con el pifién trasero de la rue-
da posterior para transmitir el movimiento a ésta.

Como es evidente, el usuario utilizara el vehicu-
lo en posicion erguida con sus pies apoyados en las
plataformas constitutivas de los pedales, apoyando las
manos en el correspondiente manillar que estd en la
parte delantera y en una cota elevada, permitiendo que
el equilibrio del usuario sea 6ptimo, con una postura
comoda y erguida y permitiendo 16gicamente utilizar
cualquier tipo de calzado, ya que la totalidad del pie
aparece en continuo contacto con la plataforma cons-
titutiva de cada pedal.

Los dos grupos pedalier vienen relacionados me-
diante la cadena y los platos de ambos son exacta-
mente iguales para que el movimiento giratorio sea
sincronizado con las plataformas constitutivas de los
pedales, incluyendo los ejes respectivos cojinetes a
través de los cuales se unen los dos extremos de los
pedales o plataformas a las bielas de dichos conjun-
tos pedalier, consiguiéndose con ello que los pedales
o plataformas que los constituyen no giren libremente
y se mantengan siempre paralelos al suelo, es decir en
un plano horizontal.

De acuerdo con las caracteristicas referidas, me-
diante el vehiculo de pedales de la invencion se con-
sigue una propulsién eficaz y comoda, pudiendo re-
sultar util en sectores como el deporte, jugueterias, en
cuyo caso existirian pequefios modelos infantiles, y
utilizarlo igualmente para el desplazamiento de adul-
tos.

Se pueden usar distintos disefos e implementacio-
nes con opciones tales como diferentes tamafios de
ruedas, cambios de velocidades, frenos, etc., pudién-
dose conseguir desplazamientos en distintos terrenos,
con una mayor velocidad y mayor potencia que las
proporcionadas por los patinetes convencionales.

También cabe destacar el hecho de que la relacién
esfuerzo/rendimiento es muy superior a otros siste-
mas de propulsién mecdnica utilizados en los pati-
netes, ofreciendo ademds una mejor ergonomia y di-
seflo, y resultando fécil su fabricacién ya que permi-
te utilizar piezas existentes en el mercado para otros
productos, siendo compatible con cambio de veloci-
dades.

También se consigue un mejor equilibrio que en
una bicicleta convencional, ya que el punto de apoyo
de las manos estd mas alejado del centro de masas del
conjunto.

Adicionalmente, consigue una mejor visién del
camino por parte del usuario, asi como una visién
mejor por parte de terceros, tanto en calles como en
carreteras, ya que al ir el usuario de pie sobre el ve-
hiculo, aquel sobresaldrd por encima de la altura de
los turismos y la mayoria de las furgonetas pequeiias,
pudiendo evitar sustos y accidentes con otros conduc-
tores de las vias publicas.
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También cabe decir que el vehiculo puede consi-
derarse indicado para usuarios con problemas de es-
palda, de rodillas e incluso con hemorroides, a los
cuales la postura que se mantiene en una bicicleta les
perjudica o les molesta, resultando muy indicado co-
mo medio de transporte en ciudades o para deportis-
tas que no tienen mucho tiempo, ya que comparado
con una bicicleta comun se hace el mismo ejercicio
en menos de la mitad de tiempo.

Por dltimo decir que en aquellos casos en los que
el vehiculo no requiera de cambio de marchas, se po-
dria utilizar un tnico plato en cada conjunto pedalier
y una sola cadena que uniera los dos platos de am-
bos conjuntos pedalier y a su vez el pifién de la rueda
trasera, es decir se utilizard una Unica cadena para to-
do el sistema, resultando muy aconsejable en el caso
de que se trate de vehiculos infantiles sin cambios de
marcha, o solo con cambios de marcha en los pifiones
de la rueda trasera.

Descripcion de los dibujos

Para complementar la descripcién que seguida-
mente se va a realizar y con objeto de ayudar a una
mejor comprensién de las caracteristicas del inven-
to, de acuerdo con un ejemplo preferente de realiza-
cién practica del mismo, se acompafia como parte in-
tegrante de dicha descripcion, un juego de dibujos en
donde con cardcter ilustrativo y no limitativo, se ha
representado lo siguiente:

La figura 1.- Muestra una vista en alzado lateral
del vehiculo de pedales objeto de la invencion.

La figura 2.- Muestra una vista en planta superior
del mismo conjunto representado en la figura anterior.

La figura 3.- Muestra una vista en planta superior
del vehiculo con cambios de pifiones y de platos, in-
cluyendo varios platos en el conjunto pedalier poste-
rior.

Realizacion preferente de la invenciéon

Como se puede ver en las figuras referidas, el ve-
hiculo de pedales que se preconiza se constituye a par-
tir de un cuadro (1), en cuya parte anterior estd situa-
do el correspondiente manillar (2), asi como la rueda
delantera (3), mientras que en la parte posterior va si-
tuada la correspondiente rueda trasera (4).

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

Sobre el cuadro (1) van montados dos ejes ho-
rizontales, uno delantero (10) y uno posterior (10°),
correspondientes a sendos conjuntos pedalier, inclu-
yendo el primer conjunto pedalier, es decir el delante-
ro, un plato (5) y el segundo conjunto pedalier, es de-
cir el trasero, incluye un dos platos (6 y 12), estando
los paltos (5 y 6) relacionados entre si mediante una
cadena (7). Sobre esos ejes (10 y 10”) articulan sendas
parejas laterales de bielas (8), de manera que las bie-
las de cada lateral estdn relacionadas con una platafor-
ma (11) en disposicién horizontal, plataformas (11)
que establecen sendos pedales y estdn previstas para
apoyo del pie del usuario.

Los platos (5 y 6) son exactamente iguales entre
si, y situados en un plano horizontal, a la misma al-
tura, de manera que las plataformas (11) serdn accio-
nadas sincronizadamente desplazdndose hacia arriba
y hacia abajo siempre en el plano horizontal, por su
vinculacién a las bielas (8).

El conjunto pedalier posterior ademads del plato (6)
incluye otro plato (12) desde el cual se transmite el
movimiento de giro, a través de una cadena (13), a un
pifién (14) situado en la rueda posterior (4).

Por consiguiente, el usuario dispuesto de pie sobre
las plataformas constitutivas de los pedales (11) pro-
ducird los movimientos de elevacién y descenso de
esas plataformas (11), siempre en el plano horizon-
tal, llevando consigo el accionamiento del plato (12)
y con ello el giro del pifién (14), que transmitird di-
cho giro al eje de la rueda posterior (4) para que el
vehiculo avance.

El conjunto formado por los platos (5 y 6) y la ca-
dena (7) pueden ir montados tanto en la cara externa
como en la cara interna con respecto al plato (12).

En el caso de tratarse de un vehiculo con cambio
de marchas, el conjunto pedalier posterior, ademas del
plato (6) y plato (12) incorporard, al menos, otro plato
(12°), mientras que el eje de la rueda trasera (14) in-
cluird también dos o mas pifiones (14), de manera que
la cadena (13) unird uno de esos platos (12 6 12) con
uno u otro de los pifiones (14) montados en la rueda
posterior (4), manteniéndose siempre un tnico plato
(5) en el conjunto pedalier delantero.
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REIVINDICACIONES

1. Vehiculo de pedales, que constituyéndose a par-
tir de un cuadro con dos ruedas, una anterior y otra
posterior, a modo de ruedas de bicicleta, y un manillar
delantero, se caracteriza porque sobre dicho cuadro
y en correspondencia con uno de los laterales van dis-
puestos dos conjuntos pedalier formados por sendos
ejes horizontales y a la misma altura, cada uno de los
cuales incorpora un plato, relaciondndose ambos pla-
tos del conjunto pedalier anterior y del conjunto pe-
dalier posterior mediante una cadena de transmision,
con la particularidad de que el eje pedalier posterior
incluye ademads otro plato que a través de una cadena
transmite el movimiento a un pifién previsto en el eje
de la rueda posterior; habiéndose previsto que los ejes
de ambos conjuntos pedalier, delantero y posterior,
estén articulados a sendas parejas laterales de bielas,
relacionadas cada pareja con una plataforma, de ma-
nera tal que las dos plataformas laterales se desplazan
en sentido ascendente y descendente por la accién de
ambos conjuntos pedalier.

2. Vehiculo de pedales, segtn reivindicacién 1, ca-
racterizado porque los platos de los dos conjuntos
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pedalier anterior y posterior son iguales entre s{ y si-
tuados a la misma altura para que la transmisién de
movimiento a las plataformas laterales sea sincroni-
zado.

3. Vehiculo de pedales, segtin reivindicaciones an-
teriores, caracterizado porque el eje pedalier delante-
ro incluye un tnico plato, mientras que el eje pedalier
trasero incluye dos platos.

4. Vehiculo de pedales, segtin reivindicaciones 1y
2, caracterizado porque el conjunto pedalier delan-
tero incluye un dnico plato, mientras que el conjunto
pedalier trasero incluye dos o mas platos, en caso de
tratarse de un vehiculo con cambio de marchas, inclu-
yendo el eje de la rueda posterior dos o mas pifiones
que a través de la correspondiente cadena, uno de los
cuales serd accionado por uno de los platos previstos
en el conjunto pedalier posterior.

5. Vehiculo de pedales, segtin reivindicaciones an-
teriores, caracterizado porque tanto el conjunto pe-
dalier delantero como el conjunto pedalier trasero in-
cluyen un unico plato, engranando con una tnica ca-
dena dichos dos platos con el pifidn previsto en el eje
de la rueda trasera.



ES 1074934 U




H / 8
\ j
\ —— |
i / /
= ~_ 11 A
m -------- ) f e
P L=
i/ / 7
14




	Primera Página
	Descripción
	Reivindicaciones
	Dibujos

