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Die Erfindung bezieht sich auf eine Prégeeinrichtung fiir Schriftstiicke, Kartons, Papier, Folien od. dgl., mit
zwei relativ zucinander bewegbaren Prigestempeln, von denen wenigstens einer an einem motorisch
verschiebbaren, iiber eine Kurvenscheibe abgestiitzten Stéfel angeordnet ist, wobei der StéBel iiber eine an ihn
drehbar gelagerte Druckrolle an der Kurvenscheibe anliegt.

Mit einer solchen Priigecinrichtung werden beispielsweise Schriftstiicke ohne Faltenbildung zur optischen
Belebung oder Hervorhebung verformt, wobei Rippen, Randabrundungen, Bildteile, Buchstaben und Zahlen durch
Erhebungen und Vertiefungen bleibend eingeprégt sind. Solche Prégeeinrichtungen werden u. a. auch eingesetzt
bei amtlichen Schriftstiicken, wie beispielsweise Personalausweisen, Pissen, Fiihrerscheinen od. dgl., wobei
gerade bei solchen Priigearbeiten als Problem hinzukommt, daB das zu préigende Schriftstiick nicht iiber die ganze
Priigefliche die gleiche Dicke anfweist. Dies ist dann der Fall, wenn beispielsweise bei einem solchen amtlichen
Schriftstiick ein Foto aufgeklebt ist, wobei die Prégung einen Eckbereich des Fotos, aber auch den umgebenden
Bereich des Schriftstiickes erfassen soll.

Mit den bisher bekannten Préigeeinrichtungen konnte hier nur unbefriedigend gearbeitet werden, da die Priigung
wohl im Bereich des eingeklebten Fotos ordnungsgem8 war, im Bereich neben dem Foto jedoch praktisch keine
Prigung erfolgte, weil eben die Materialdicke in diesem Bereich wesentlich geringer war.

In diesem Zusammenhang ist das Prigegerit nach der DE-PS 22 20 116 zu erwihnen zum Einpriigen von
Zeichen in einen streifenférmigen Aufzeichnungstriiger. Der zu priigende Aufzeichnungstriiger besitzt iiber seine
Linge und seine Breite eine konstante Materialstirke, so daB die Prigeeinrichtung bzw. die die Prigung
erwirkenden Werkzeugteile an jeder Stelle und zu jeder Zeit gleiche, identische Verhiiltnisse vorfinden,

Anders liegen die Verhiiltnisse beim Erfindungsgegenstand, mit welchem Schriftstiicke oder Teile von solchen
geprégt werden sollen, welche tiber den Priigebereich unterschiedliche Dicken oder Stirken aufweisen. Hier wird
beispielsweise vor allem an amtliche Dokumente gedacht, in welchen ein Lichtbild eingefiigt ist, wobei der
Priigestempel sowohl das Tréigerpapier, wie auch das aufgeklebte oder anderweitig befestigte Lichtbild mindestens
zum Teil bedecken soll. Wie umfangreiche Versuche gezeigt haben, kann mit einem in sich starren Sté8el kein
befriedigendes Priigebild erzielt werden, entweder ist die Prigung iiber den unterschiedliche Stirken aufweisenden
Abschnitt unvollstindig, oder aber es ist die Prigung iiber dem genannten Abschnitt zum Teil so stark, daB das
zu prégende Trégerpapier oder der aufgeklebte oder anderweitig befestigte Teil durch die Prigung eingerissen und
zum Teil sogar zerstért werden kann,

Die vorliegende Erfindung hat sich daher zur Aufgabe gestellt, eine Prigeeinrichtung zu schaffen, mit der
sowohl durchgehend gleich dicke Schriftstiicke od. dgl., aber auch Schriftstiicke od. dgl. mit iiber die Prigefliche
unterschiedlicher Dicke einwandfrei und iiber die ganze Prégefliiche sichtbar gepriigt werden konnen.

Erfindungsgemi8 gelingt dies dadurch, daB der Sto8el in Richtung zu seiner Ruhestellung federbelastet ist und
die Kurvenscheibe, in dem die Prégekraft bewirkenden Umfangsbereich eine iiber einen groBeren Winkelabschnitt
kreisf6rmige oder nur geringfiigig von der Kreisform abweichende AuBenkontur aufweist, und daB der StéBel
zweiteilig ausgebildet ist, wobei zwischen den beiden Teilen ein Federpaket eingesetzt ist.

Es ist durch die erfindungsgemiBfen MaBnahmen moglich geworden, in optimaler Weise eine Prigung
durchzufiihren, die auch in unterschiedlich dicken bzw. abgestuften Schriftstiicken od. dgl. voll zum Vorschein
kommt bzw. vollfléichig aufscheint.

Erst durch die erfindungsgem#Be Konstruktion ist es ndmlich méglich geworden, eine PreBkraft von mehr als
einer Tonne aufzubringen, welche eben notwendig ist, um solche Prégeverfahren durchzufiihren.

Erst durch die besondere Ausgestaltung der dazu vorgesehenen Kurvenscheibe ist es moglich geworden, da8 der
AnpreBdruck fiir ldngere Zeit aufrecht erhalten wird, daB sich also das zu pragende Schriftstiick od. dgl. iiber einen
relativ langen Zeitabschnitt praktisch flieBend verformen kann.

Da zusitzlich noch der StéBel in sich selbst zweiteilig ausgebildet ist und zwischen den beiden Teilen ein
Federpaket vorgesehen wird, ist gewahrleistet, daB der zu Beginn des Priigevorganges auf das Schriftstiick od. dgl.
aufgebrachte Druck auch nach einem bereits teilweise erfolgten Verformen aufrecht erhalten wird, so daB bis zur
Beendigung des Prégevorganges der erforderliche Priigedruck auf die Priigestempel wirkt.

Der Unterschied der Wirkungsweise bzw. das Ergebnis einer Prigung mit der erfindungsgemiBen
Prégeeinrichtung ist bei Vergleich mit Prigungen in Ausweisdokumenten offensichtlich.

Weitere erfindungsgemiBe Merkmale und besondere Vorteile werden in der nachstehenden Beschreibung
anhand der Zeichnungen noch nither erliutert. Es zeigen:

Fig. 1 einen Lingsvertikalschnitt durch die erfindungsgemBe Prigeeinrichtung;

Fig. 2 einen Schnitt nach der Linie (I - I) in Fig. 1; :

Fig. 3 die Kurvenscheibe gegeniiber Fig. 2 vergrofert dargestellt;

Fig. 4 ein elektrisches Schaltbild, aus dem der Betriebsablauf der Priigeeinrichtung ersichtlich ist.

Die Prigeeinrichtung besteht im wesentlichen aus zwei relativ zueinander bewegbaren Prigestempeln
(1 und 2), einem uerschiebbaren StoBel (3), einer Druckrolle (4), einer Kurvenscheibe (5), einem als Antrieb
fiir die Kurvenscheibe (5) dienenden Getriebemotor (6) sowie einer elektrisch betéitigharen Bremseinrichtung
(7). Die Pragestempel (1 und 2) tragen an ihren einander zugewandten Oberfléichen eine Prigeplatte bzw. ist der
eine Prédgestempel als Gegenform ausgebildet. Die Priigeplatte ist in der Regel aus Metall gefertigt und die
Gegenform aus einem entsprechenden Kunststoff.

Die Prégestempel (1 und 2) sind wohl relativ zueinander bewegbar, doch wird in der Regel ein Priigestempel
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(2) am feststehenden Gehéuse (8) gehalten und der andere Priigestempel (1) ist eben entsprechend verschiebbar.

Der in Richtung zu seiner Ruhestellung (obere Stellung gem#B der Zeichnung) durch eine Feder (9) belastete
StdBel weist an seinem dem Priigestempel abgewandten Ende eine mittige, drehbar gelagerte Druckrolle (4) auf,
wobei diese Druckrolle (4) an dem oberen, gabelférmigen Ende (10) des SttBels (3) mittels eines Bolzens (11)
drehbar gehalten ist.

Achsparallel zu dieser Druckrolle (4) ist die Kurvenscheibe (5) im feststehenden Geh#use (8) drehbar
gelagert, wobei in konstruktiv einfacher Weise zwei Lagerflansche (12 und 13) vorgesehen werden.

Die Kurvenscheibe (5) weist in dem die Prigekraft bewirkenden Umfangsbereich eine iiber einen groBeren
Winkelabschnitt kreisf6rmige oder nur geringfiigig von der Kreisform abweichende AuBenkontur (14) auf, wobei
diesbeziiglich weiter unten nithere Erliuterungen folgen.

Der SttBel (3) ist zweiteilig ausgebildet, wobei zwischen den beiden Teilen (15 und 16) ein Federpaket
(17) eingesetzt ist. Dieses Federpaket (17) wirkt sich als Kraftverstiirker beim Prigevorgang aus bzw. sorgt
dafiir, daB auch nach dem ersten Einpréigen des eingesetzten Schriftstiickes od. dgl. trotz der inzwischen erfolgten
Materialverformung die Anprefkraft aufrecht erhalten wird.

Die Kurvenscheibe (5) bzw. die Gestaltung der AuBenkontur (14) derselben ist ein wesentliches Kriterium
der vorlicgenden Erfindung, um dadurch ordnungsgemife Prigungen auch bei iiber die Priigefliche
unterschiedlicher Dicke des einzusetzenden Schriftstiickes od. dgl. zu erreichen.

An ihrem die Ruhestellung des StéBels (3) bewirkenden Umfangsbereich weist die Kurvenscheibe (5) eine
Abflachung (18) auf, an welche beidseitig Ubergangsbogen (19 und 20) mit einem Radius kleiner als der
Abstand zur Drehachse (21) der Kurvenscheibe (5) anschlieBen. Auf diese Ubergangsbogen (19 und 20) folgt
dann der die Prégekraft bewirkende Umfangsbereich der Kurvenscheibe (5), wobei dieser Umfangsbereich eine
AuBenkontur (14) aufweist, der an die Ubergangsbogen (20) anschlieBend nur geringfiigig von der Kreisform
abweicht. Die AuBenkontur (14) im direkten PreBbereich ist dann praktisch kreisférmig, bezogen auf die
Mittelachse (21), so daB dadurch erstens ein ganz langsames Anpressen bis zum Héchstdruck erfolgt und
andererseits ein mglichst Ianger Zeitabschnitt verbleibt, in welchem der Hochstdruck aufrecht erhalten wird.

Der Anstellbereich (A) der Kurvenscheibe (5) von der Ruhestellung bis zum Ubergangsbogen (20) auf den
die PreBkraft bewirkenden Umfangsbereich verliuft iiber einen Drehwinkel von etwa 40 bis 50°. Es ist daher bei
Beginn des Drehvorganges der Kurvenscheibe (5) in Drehrichtung (22) eine relativ rasche Zustellung des
StéBels (3) und somit des Prﬁgestempels (1) gegeben. Nach Erreichen des Ubergangsbogens (20) beginnt
bereits mit nachfolgend sehr geringer Vergr6Berung des Radius der Kurvenscheibe (5) der eigentliche
Priigevorgang.

Der dann die Prégekraft bewirkende Umfangsbereich (B) der Kurvenscheibe (5) mit anfangs nur minimal
steigendem Radius, bezogen auf die Drehachse (21) und einem schlieBlich praktisch gleichbleibenden Radius zur
Bildung eines Kreisbogens, verlduft iiber einen Drehwinkel von ann#hernd 180°. Es ist daraus ersichtlich, daB
gerade durch die spezielle Form der AuBenkontur (14) der Kurvenscheibe (5) ein langsames Einpressen der
Prigestempel und eine relativ lange Prégezeit bezogen auf eine Umdrehung der Kurvenscheibe (5) gewihrleistet
ist.

Der die Entlastung des Priigedruckes bewirkende Umfangsbereich (C) der Kurvenscheibe (5) geht von dem
praktisch kreisf6rmigen Abschnitt bis zu dem Ubergangsbogen (19) mit engem Radius iiber einen Drehwinkel
von anndhernd 90°, wobei hier der Radius zur Mittelachse (21) genauso langsam sich verringert, wie er im
Bereich (B) sich vergroBert hat, was wesentliche Vorteile bei einer solchen Priigeeinrichtung mit sich bringt. Es
hat sich gezeigt, daB auch die Entlastung des Prégedruckes von mehr als einer Tonne mit wesentlichen Problemen
verbunden ist, so da8 es notwendig ist, den Priigedruck wiederum langsam abzubauen, und zwar fast ebenso
langsam, wie dieser aufgebaut wurde. Gerade durch diese besondere Form der AuBenkontur der Kurvenscheibe (5)
wird erreicht, daB der Antriebsmotor (6) und die Kupplungselemente geschont werden, da ansonsten durch die
Riickdruckkraft des Stt8els (3) eine Kraftkomponente in Drehrichtung der Kurvenscheibe (5) erzeugt wiirde, die
zu Schiden in der Kupplung und auch im Antriebsmotor fiihren wiirde. Durch die nur geringfiigige Verringerung
des Radius sind aber die in Umfangsrichtung der Kurvenscheibe (5) wirkenden Kriifte fast vernachlissigbar.

Erst wenn also die groBe AnpreBkraft der beiden Priigestempel fast zur Génze aufgehoben ist, kann wiederum
ein rasches Anheben des St6Bels (3) bewirkt werden, wobei zu diesem Zeitpunkt der Abschnitt (D) der
Kurvenscheibe an der Druckrolle (4) zur Anlage kommt. Dieser Bereich geht vom Ubergangsbogen (19) bis
annéhernd zum Mittelbereich der Abflachung (18) tiber einen Drehwinkel von etwa 40 bis 50°.

Es wire sicher denkbar, geringfiigige Anderungen in der Umfangskontur (14) der Kurvenscheibe (5)
vorzunehmen, doch hat sich auch in Versuchen gezeigt, dafl gerade dieser Aufbau fiir ein wirkungsvolles Priigen
und ohne iiberm#Bige Belastung der Maschinenteile méglich ist.

Die Kurvenscheibe (5) ist mit einem elektrischen Getriebemotor (6) gekuppelt. Dem Getricbemotor (6) ist
eine bei Stromunterbrechung einsetzende Bremseinrichtung (7) zugeordnet. Durch diese Kombination von
Getriebemotor (6) und Bremseinrichtung (7) ist es mdglich, eine Steuerung so aufzubauen, daB die
Kurvenscheibe (5) exakt jeweils eine Umdrehung ausfiihrt, wobei dazu lediglich veranlaBt werden muB, daB bei
einer entsprechenden Winkelstellung der Kurvenscheibe (5) die Stromzufuhr zum Motor (6) und zur
Bremseinrichtung (7) unterbrochen wird. Die Bremseinrichtung (7) setzt dann sofort ein und bewirkt den
sofortigen Stillstand des Getriebemotors (6) und somit auch der Kurvenscheibe (5).
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In einfacher Weise wird zur taktweisen Drehung jeweils um eine volle Umdrehung der Kurvenscheibe (5)
vorgesehen, daB an der Kurvenscheibe (5) selbst ein achsparallel abstehender Bolzen (23) vorgesehen wird, in
dessen Bewegungsbereich der Betiitigungsarm (24) eines in den Stromkreis des Getriebemotors (6) und der
Bremseinrichtung (7) liegenden Schalters (S3) eingreift. So bald also der Bolzen (23) nach einer vollen

Umdrehung der Kurvenscheibe (5) wiederum den Betiitigungsarm (24) beriihrt, wird durch den Schalter (S3) die

Stromzufuhr zum Antriebsmotor (6) und zur Bremseinrichtung (7) unterbrochen, so daB ein sofortiger Stillstand
der Kurvenscheibe (5) bewirkt wird. Anstelle eines Schalters (S4) mit Betitigungsarm wire es auch denkbar,

einen Niherungsschalter einzusetzen.
Der vom abstehenden Bolzen (23) der Kurvenscheibe (5) gesteuerte Schalter (S3) ist als einpoliger

Umschalter ausgebildet, welcher nach Drehbeginn der Kurvenscheibe (5) durch Auslésen eines Handeinschalters
(Ty) iiberbriickt.

DaB eine relativ lange Préigezeit zweckmiiBig ist, wurde bereits aufgrund der besonderen AuBenkontur (14) der
Kurvenscheibe (5) erliutert. Zu einem solchen optimalen Priigevorgang triigt dann auch die Antriebsdrehzahl der
Kurvenscheibe (5) bei. Diese Drehzahl liegt zweckm#Big im Bereich von 40 bis 70 Umdrehungen pro Minute.
Es ist daher trotzdem ein sehr rasches Arbeiten mit einer solchen Priigeeinrichtung méglich, ohne daB aber eine
beim Préigevorgang unerwiinschte Schlagwirkung hervorgerufen wird.

Der Prigestempel (2) ist in einem am feststehenden Gehzuse (8) gehaltenen Lagerteil (25) gehalten,
wogegen der Prégestempel (1) in einem am StoBel (3) ausgebildeten Lagerteil (26) aufgenommen wird. Der
Lagerteil (25) ist in der Hohenlage einstellbar, muB jedoch in der eingestellten Hohe auch fixierbar sein. Die
Prigestempel (1 und 2) sind in Pfeilrichtung (27) aus ihren Halterungen (25 und 26) herausziehbar bzw. in
diese hineinschiebbar, wobei zur exakten Einstellung der Lage der eingeschobenen Priigestempel (1 und 2) in
den entsprechenden Halterungen (25 und 26) z. B. durch eine ringformig Blattfeder (28) federbelastete Bolzen
(29 und 30) vorgeschen sind, welche in entsprechende Rastausnehmungen (31, 32) an den Seitenbereichen
der Prigestempel (1, 2) eingreifen. Es ist daher eine rasche Entnahmemdoglichkeit fiir die Prigestempel
(1 und 2) gegeben, da gerade bei Amtssiegeln bei Nichtgebrauch diese Prégestempel (1 und 2) in einem
Tresor eingeschlossen werden miissen. Es ist aber dann nachtriiglich wiederum ein rasches und einfaches
Einsetzen der Prégestempel (1 und 2) in die exakte Prigelage moglich.

An der Vorderseite des Gehauses (8) ist ein Einfiihrschlitz (33) vorgesehen, durch welchen das zu pragende
Schriftstiick eingefiihrt werden kann. Um ein ordnungsgemiBes Einfiihren in die richtige Lage zu ermdglichen,
sind federnd auseinanderdriickbare Arme (34, 35) vorgeschen, und zwar beidseitig der Prigestempel von der
Vorderseite her gesehen. Weiters ist in diesem Einschubbereich ein verstellbarer Anschlag vorgesehen, welcher
von zwei Tastschaltern (S1 bzw. S,) gebildet wird. Diese Tastschalter (S{ und S,) kdnnen mittels eines

Hebels (36) von auBen am Gehéuse (8) eingestellt werden. Es wird anhand des Schaltbildes dann noch niher
erldutert, daB eine Prigung nur dann vorgenommen werden kann, wenn das eingeschobene Schriftstiick in der
richtigen Lage ist, wenn also beide mit Abstand voneinander angeordnete Tastschalter (81, S,) geschlossen
sind.

An der Frontseite des Gehiuses (8), also an der Bedienungsseite sind noch zwei Kontrolleuchten (37, 38)
vorgeschen, wobei in Fig. 1 nur eine Kontrolleuchte ersichtlich ist. Weiters ist ein Hand-Einschalter (Tp
ebenfalls an der Frontseite des Gehduses angeordnet. An der Riickseite des Gehiuses (8) ist ein weiterer Schalter
(T,) angeordnet, dessen Funktion anhand des Schaltbildes noch niher erliutert wird. An dieser Riickseite ist dann

auch noch eine Steckdose (39) fiir das AnschluBkabel der Priigeeinrichtung vorgeschen.
Anhand des Schaltbildes soll nun ein Prégevorgang erliutert werden. Wenn ein Schriftstiick eingeschoben
wird und die beiden Tastschalter (S; und S,) ordnungsgemB durch Anlage des Schriftstiickes geschlossen

sind, dann ist ein Stromkreis iiber die Kontrolleuchte (37) geschlossen. Die Kontrolleuchte (37) kann
beispielsweise griin gefarbt sein, so daB angezeigt wird, daB das Schriftstiick in der richtigen Lage in der
Prigeeinrichtung liegt. Der Schalter (S3) ist in der in Fig. 4 gezeigten Stellung. Nun wird der Hand-Einschalter

(Ty) von der Bedienungsperson eingedriickt und somit geschlossen. Es wird daher der Getriebemotor (6) und

auch die Bremseinrichtung (7) unter Strom gesetzt, so daB sich der Motor (6) dreht und die Bremseinrichtung
gedffnet wird. So bald sich aber die Kurvenscheibe (5) zu drehen beginnt, geht der Bolzen (23) vom
Betiitigungsarm (24) des Schalters (S'3) weg, so daB durch das Umschalten dieser Schalter (SS) von der

Kontaktstelle (40) zur Kontaktstelle (41) gelangt. Obwohl nun nach dem einmaligen Niederdriicken des
Schalters (T4) und dem darauf folgenden Loslassen der Stromkreis im Bereich des Schalters (Tq) unterbrochen

wire, ist nun der Stromkreis direkt iiber den Kontakt (41) und der Schalter (S3) wiederum geschlossen, so daB
praktisch der Schalter (S3) den Haltekontakt fiir den Schalter (Ty) bildet. So bald nun der Bolzen (23)
wiederum den Betitigungsarm (24) des Schalters (S3) beriihrt, wird der Stromkreis zum Getriecbemotor (6) und

auch zur Bremseinrichtung (7) unterbrochen, so da8 die Bremseinrichtung (7) unmittelbar einsetzt und den
sofortigen Stillstand des Getriebemotors (6) und somit auch der Kurvenscheibe (5) bewirkt. Es ist also méglich,
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daB bei jeder einzelnen Umdrehung exakt an derselben Stelle der Stillstand erfolgt. Die weitere Kontrollampe
(38), welche beispielsweise rot aufleuchtet, zeigt an, daB eine Prigung im Gange ist. Diese Kontrollampe (38)
leuchtet also auf, wenn die Bremseinrichtung (7) in den Stromkreis geschaltet ist, da die Kontrollampe (38)
parallel dazu liegt. Der weiters vorgesehene Schalter (T,) dient lediglich dazu, da8 bei einem eventuellen

Stillstand des Getriebemotors (6) bei einer Uberlastung, wenn also beispielsweise ein zu dickes Schriftstiick oder
beispielsweise ein dickes Metallstiick eingeschoben wiirden, den Stromkreis zu unterbrechen. Es wird hier
lediglich der Stromkreis des Antriebsmotors (6) unterbrochen, nicht jedoch der Stromkreis der Bremseinrichtung
(7). Die Bremseinrichtung (7) bleibt also gedffnet, so daB sich durch die entsprechenden Kraftkomponenten des
zuriickdriickenden Sto8els (3) die Kurvenscheibe (5) und somit auch der Antriebsmotor (6) in ihre Ruhestellung
zuriickbewegen kénnen. Erst dann, wenn dann wiederum der Bolzen (23) den Schalter (S3) betiitigt, setzt dann

wiederum die Bremseinrichtung (7) durch die Stromunterbrechung ein,

Die erfindungsgeméBe Prigeeinrichtung ist nicht nur fiir Schriftstiicke aller Art geeignet, also beispielsweise
fiir amtliche Schriftstiicke mit Fotos oder anderen aufgeklebten Teilen, wo der Eckbereich gepriigt werden soll,
sondern auch fiir weitere Préigevorginge einsetzbar. So kénnen beispielsweise Kartons, Papier, Folien od. dgl. in
gleicher Weise ordnungsgemiB gepréigt werden. Die erfindungsgemiBe Priigeeinrichtung ist aber auch einsetzbar
beispielsweise zum Prigen von Leder oder bei entsprechender Ausgestaltung der Prigestempel auch fiir
Kunststoff- oder Metallfolien. Es ist also eine universelle Einsetzbarkeit gegeben, wobei insbesondere die
Mébglichkeit hervorsticht, tiber den Priigeabschnitt unterschiedliche dicke Materialien zu bearbeiten.

PATENTANSPRUCHE

1. Prégeeinrichtung fiir Schriftstiicke, Kartons, Papier, Folien od. dgl., mit zwei relativ zueinander bewegbaren
Prigestempeln, von denen wenigstens einer an einem motorisch verschiebbaren, iiber eine Kurvenscheibe
abgestiitzten St6Bel angeordnet ist, wobei der StiBel iiber eine an ihn drehbar gelagerte Druckrolle an der
Kurvenscheibe anliegt, dadurch gekennzeichnet, daB der StiBel (3) in Richtung zu seiner Ruhestellung
federbelastet ist und die Kurvenscheibe (5) in dem die Prigekraft bewirkenden Umfangsbereich eine iiber einen
gréBeren Winkelabschnitt kreisformige oder nur geringfiigig von der Kreisform abweichende AuBenkontur (14)
aufweist, und daB der StdBel (3) zweiteilig ansgebildet ist, wobei zwischen den beiden Teilen (15, 16) ein
Federpaket (17) eingesetzt ist.

2. Priigeeinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzelchnet, daB die Kurvenscheibe (5) an ihrem die
Ruhestellung des St6Bels (3) bewirkenden Umfangsbereich eine Abflachung (18) aufweist, von der aus mit
Ubergangsbogen (19, 20) mit einem Radius kleiner als der Abstand zur Drehachse (21) der Kurvenscheibe (5)
der die Priigekraft bewirkende Umfangsbereich mit einem an dessen Beginn und Ende nur geringfiigig von der
Kreisform abweichenden AuBenkontur (14) anschlieBt.

3. Prégeeinrichtung nach den Anspriichen 1 und 2, dadurch gekennzeichnet, daB der Anstellbereich (A) der
Kurvenscheibe (5) von der Ruhestellung bis zum Ubergangsbogen (20) auf den die PreSkraft bewirkenden
Umfangsbereich iiber einen Drehwinkel von 40 bis 50° verliuft.

4, Prigeeinrichtung nach den Anspriichen 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB der die Prigekraft
bewirkende Umfangsbereich (B) der Kurvenscheibe (5) mit anfangs nur minimal stelgendem Radius bezogen auf
die Drehachse (21) und einem schlieBlich praktisch gleichbleibenden Radius zur Blldung eines Kreisbogens iiber
einen Drehwinkel von annihemd 180° verliuft.

5. Prigecinrichtung nach den Anspriichen 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, da der die Entlastung des
Priigedruckes bewirkende Umfangsbereich (C) der Kurvenscheibe (5) von dem praktIsch kreisférmigen
Abschnitt bis zu dem Ubergangsbogen (19) mit engem Radius in die Abflachung (18) iiber einen Drehwinkel
von annihernd 90° verliuft.

6. Prigecinrichtung nach den Anspriichen 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB der das gegenseitige
Abheben der Priigestempel (1, 2) bewirkende Abschnitt (D) der Kurvenscheibe (5) von dem Ubergangsbogen
(19) bis annihernd zum Mittelbereich der Abflachung (18) iiber einen Drehwinkel von 40 bis 50° gefiihrt ist.
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7. Prigeeinrichtung nach Anspruch 1 und einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
daB die Kurvenscheibe (5) mit einem elektrischen Getriebemotor (6) gekuppelt ist und dem Getriebemotor (6)
eine bei Stromunterbrechung einsetzende Bremseinrichtung (7) zugeordnet ist.

8. Prigeeinrichtung nach den Anspriichen 1 und 7, dadurch gekennzeichnet, daB an der Kurvenscheibe (5)
ein achsparallel abstehender Bolzen (23) vorgesehen ist, in dessen Bewegungsbereich der Betitigungsarm (24)
eines in den Stromkreis des Getriebemotors (6) und der Bremseinrichtung (7) liegenden Schalters (S3)

eingreift.

9. Prigeeinrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, daBl der vom abstehenden Bolzen (23) der
Kurvenscheibe (5) gesteuerte Schalter (S3) als einpoliger Umschalter ausgebildet ist, welcher nach Drehbeginn

der Kurvenscheibe (5) durch Auslosen eines Hand-Einschalters (T;) diesen Hand-Einschalter (Tp) iiberbriickt.

10. Prigeeinrichtung nach den Anspriichen 1 und 7, dadurch gekennzeichnet, daB die Kurvenscheibe (5) mit
einer Drehzahl von 40 bis 70 Umdrehungen pro Minute angetrieben ist.

Hiezu 2 Blatt Zeichnungen
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