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(57) Abstract: The invention relates to a stowage container arrange-
ment (1) which is suitable especially for installation in a lining (14) of
a vehicle door (13). Said stowage container arrangement (1) comprises
a receiving mold (2) and a stowage container (3) that can be removed
from the receiving mold (2) and is provided with an opening (4) at the
visible end. The receiving mold (2) encompasses an undercut (5) and
arecess (6). The outer contour (7) of the stowage container (3) at least
partly engages into the undercut (5). The stowage container (3) is fur-
ther provided with a manually actuated bending spring (8) with a catch
(9) that engages into the recess (6) of the receiving mold (2). The in-
ventive stowage container arrangement has a simple design, comprises
a securely retained, removable stowage container, and can be used in
many places.

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine Staubehilteran-
ordnung (1), die insbesondere zur Installation in einer Tiirverkleidung
(14) einer Tiir (13) eines Fahrzeugs geeignet ist. Die Staubehélteran-
ordnung (1) enthilt eine Aufnahmeform (2) und einen der Aufnahme-
form (2) entnehmbaren Staubehilter (3) mit einer sichtseitigen Offnung
(4) . ErfindungsgeméB weist die Aufnahmeform (2) einen Hinterschnitt
(5) und eine Aussparung (6) auf . Der Staubehilter (3) greift mit seiner
AuBenkontur (7) zumindest teilweise in den Hinterschnitt (5) ein. Des
weiteren weist der Staubehilter (3) eine manuell betitigbare Biegefe-
der (8) mit einer Rastnase (9) auf, wobei die Rastnase (9) der Biege-
feder (8) in die Aussparung (6) der Aufnahmeform (2) eingreift. Die
Erfindung erschafft eine konstruktiv einfache Staubehilteranordnung
mit einem sicher gehaltenen, entnehmbaren Staubehdlter, die vielerorts
einsetzbar ist.
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Staubehdlteranordnung

Die Erfindung betrifft eine Staubehdlteranordnung,
die insbesondere zur Installation in einer Tlrver-

kleidung einer Tir eines Fahrzeugs geeignet ist.

Es ist bekannt, Staubehdlter in einem Innenraum eines
Fahrzeugs vorzusehen. Staubehdlter finden sich in der
Regel in den Tiuren, zwischen den Sitzen, in der In-
strumententafel, oder auch auf der Rickseite der Vor-

dersitze oder im Bereich der S&uleninnenverkleidung.

Staubehdlter haben die Aufgabe, verschiedene Arten
von Gegenstanden, wie z.B. Landkarten, Fahrzeug-
schwdmme, Naturalien, aber auch Abfdlle wie z.B. Ver-

packungsreste oder Essensreste aufzunehmen.

Es ist ebenfalls bekannt, Staubehdlter als separate
Bauteile auszubilden, die einer Aufnahmeform entnehm-

bar sind.
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So ist in der DE 199 58 524 Al ein Staubehédlter of-
fenbart, der sich nach manueller Entriegelung von Fi-
xiermitteln einer Aufnahmeform entnehmen l&sst. Der
Staubehidlter enthalt Staufdcher mit Offnungen, in die
Sachen abgelegt werden konnen. Angeordnet ist der
Staubehdlter parallel neben einem Fahrzeugsitz eines

Kraftfahrzeugs.

Nachteil dieses eben genannten Staubehdlters ist die
aufwendige Konstruktion und insbesondere der aufwen-
dige Verriegelungsmechanismus, wodurch der Einsatz
solch eines Staubeh&dlters an Orten, an denen insbe-
sondere der Platz beschrankt ist, wie z.B. in einer

Seitentiir, nicht sinnvoll ist.

Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es nun,
einen Staubehdlteranordnung mit einem Staubehédlter
und einer Aufnahmeform zu schaffen, wobei der Staube-
hidalter auf einfache Art und Weise der Aufnahmeform
entnommen bzw. in die Aufnahmeform eingesetzt werden
kann und der von der Aufnahmeform sicher gehalten
wird und gegen eine missbrduchliche Entnahme ge-
schitzt ist, und Staubehdlter und Aufnahmeform eine
einfache Konstruktion aufweisen und somit der Staube-
hdlter sich insbesondere zur Unterbringung in einer

Seitentiir eines Kraftfahrzeugs eignet.

Diese Aufgabe wird durch eine Staubehdlteranordnung

nach Anspruch 1 geldst.

Dadurch, dass die Aufnahmeform einen Hinterschnitt
und eine Aussparung aufweist, und der Staubeh&dlter
mit seiner AuBenkontur zumindest teilweise in den
Hinterschnitt eingreift, und der Staubehalter eine

manuell betdtigbare Biegefeder mit einer Rastnase
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aufweist, und die Rastnase der Biegefeder in die Aus-
sparung der Aufnahmeform eingreift, ist eine Staube-
halteranordnung geschaffen, in der der Staubehéalter
im eingesetzten Zustand sicher gehalten wird, aber
schnell der Aufnahmeform entnommen werden kann. Auf-
grund der einfachen Konstruktion ist es insbesondere
moéglich, die Staubehdlteranordnung auch an Orten mit
wenig Platz unterzubringen, insbesondere in einer Tur

eines Kraftfahrzeugs.

Der Staubehdlter ist in der Aufnahmeform durch eine
Verriegelung fixiert, die durch eine Biegefeder mit
einer Rastnase und einer Aussparung hergestellt wird.
Im eingesetzten Zustand greift die Rastnase in die
Aussparung ein. Durch ein manuelles Anheben der Bie-

gefeder ist diese Verriegelung zu lo&sen.

Die Aussparung kann beispielsweise durch einen Hin-
terschnitt gebildet sein. Ein geeigneter Hinter-
schnitt kann beispielsweise durch eine Rippe oder ei-

nen Vorsprung umgesetzt sein.

Vorteilhafterweise 1ist die Verriegelung selbstfin-
dend. Dies wird beispielsweise dadurch erreicht, dass
die Rastnase keilformig ausgebildet ist, und somit
beim Einsetzten des Staubehdlters in die Aufnahmeform

ohne Betdtigung der Biegefeder selbsttdtig einrastet.

Die sichere Lagerung des in die Aufnahmeform einge-
setzten Staubehdlters wird durch Hinterschnitt und

Verriegelung gewdhrleistet. Durch die Verriegelung
ist der Staubehdlter in der Aufnahmeform fixiert. Da-
durch, dass der Staubehdlter mit seiner AuBenkontur
in den Hinterschnitt der Aufnahmeform eingreift, ist
eine zus&tzliche Stabilisierung des Staubehalters in

der Auflageform erreicht. Der Hinterschnitt kann
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hierbei auf verschiedene Weisen, beispielsweise als

Nut, ausgebildet sein.

Des weiteren kann auch die Formgestaltung der Aufnah-
meform zur Stabilisierung der Lage des Staubehdlters
ausgenutzt werden. Bevorzugt ist die Aufnahmeform als
Mulde ausgebildet, so dass der Staubehdlter nur in
einer Richtung der Aufnahmeform entnommen werden

kann.

Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung werden in

den abhdngigen Anspriichen beschrieben.

Eine vorteilhafte Weiterbildung der Erfindung ist,
dass die Aufnahmeform in ihrem Randbereich einen Vor-
sprung aufweist, durch den der Hinterschnitt gebildet

wird.

Eine weitere vorteilhafte Weiterbildung der Erfindung
ist, dass die Oberkante des Vorsprungs, durch die der
Hinterschnitt abgeschlossen wird, geradlinig ver-
lauft.

Eine weitere vorteilhafte Weiterbildung der Erfindung
ist, dass Hinterschnitt und Aussparung der Aufnahme-
form in zwei Ggegeniiberliegenden Randbereichen der

Aufnahmeform angeordnet sind.

Dadurch, dass Hinterschnitt und Aussparung der Auf-
nahmeform in zwel gegeniberliegenden Randbereichen
der Aufnahmeform angeordnet sind, fihrt der Staube-
hdlter beim Ldsen der Verriegelung und Entnahme des
Staubehdlters eine Schwenkbewegung aus. Die Achse
dieser Schwenkbewegung ist durch den Eingriff der Au-
Benkontur des Staubehdlters in den Hinterschnitt de-

finiert. Diese Schwenkbewegung wird insbesondere da-
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durch moéglich, das die Oberkante des Vorsprungs,
durch die der Hinterschnitt abgeschlossen wird, ge-

radlinig verlauft.

Eine weitere vorteilhafte Weiterbildung der Erfindung
ist, dass Staubehdlter und Aufnahmeform einen Form-

schluss bilden.

Dadurch ist einerseits die Lagerung des Staubehalters
in der Aufnahmeform stabilisiert, andererseits wird
auf diese Weise der ,freie“ Raum der Aufnahmeform,
insbesondere wenn diese als Mulde ausgebildet ist,

als Stauraum fir den Staubehdlter ausgenutzt.

Eine weitere vorteilhafte Weiterbildung der Erfindung
ist, dass die der Aufnahmeform zugewandte Seite des
Staubehdlters gew®lbt ist.

Eine Wolbung ist insbesondere fir den Fall vorteil-
haft, in dem der Staubehdlter formschlissig in einer
muldenférmigen Aufnahmeform liegt, und durch den Hin-
terschnitt eine Schwenkachse definiert ist: Die Wol-
bung ist in diesem Fall senkrecht zur Schwenkachse
ausgebildet. Die Wolbung ist notwendig, damit der
Staubehdlter beim Schwenken um die Schwenkachse sich

nicht mit der Aufnahmeform verkantet.

Des weiteren kann insbesondere durch eine W&lbung ei-
ne besonders steife Konstruktion der Staubehdlteran-
ordnung erreicht werden. Integriert in einer Fahr-
zeugtlir kann dadurch eine sog. ,pelvis pusher“ -
Funktion gewdhrleistet sein: Bei einem Seitenaufprall
auf die Fahrzeugtir wilrde die Fahrzeugtir aufgrund
ihrer Steifigkeit einen Insassen in das Fahrzeuginne-
re schieben und diesen somit vor Glas- bzw. Metall-

teilen schiitzen.
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Prinzipiell sind aber auch andere Formen, beispiels-
weise rechteckige Formen, des Staubehdlters moglich.
Die Aufnahmeform muss, um die Entnahme des Staubehal-

ters zu ermdglichen, entsprechend angepasst sein.

Eine weitere vorteilhafte Weiterbildung der Erfindung
ist, dass die Biegefeder innerhalb des Staubehdlters
angeordnet ist und durch eine Offnung in der Ricksei-
te des Staubehilters in die Aussparung der Aufnahme-

form eingreift.

Auf diese Weise ist die Biegefeder gegen unbeabsich-
tigtes Losen geschitzt. Auch ist die Verriegelung von
auben nicht sichtbar, was einerseits optische Vortei-
le besitzt, und andererseits, da die Verriegelung auf
der sichtseitige Oberfldche des Staubehdlters nicht
auftragt, auch sicherheitstechnische Vorteile be-

sitzt.

Eine weitere vorteilhafte Weiterbildung der Erfindung
ist, dass die Biegefeder als ein Uber die sichtseiti-
ge Offnung des Staubehdlters =zugéngiger Untergriff
ausgebildet ist.

Auf diese Weise wird die Biegefeder von Miull oder an-
deren Gegenstdnden, die in den Staubehdlter gesteckt
werden, nicht verdeckt oder beschmutzt, da die Biege-
feder oberhalb der sichtseitigen Offnung des Staube-
halters liegt.

Eine weitere vorteilhafte Weiterbildung der Erfindung
ist, dass die Aubenradnder der Aufnahmeform und des
Staubehdlters sichtseitig auf gleicher Hohe abschlie-

Ren.
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Eine weitere vorteilhafte Weiterbildung der Erfindung
ist, dass die sichtseitige Oberflache des Staubehal-

ters eben ist.

Durch Reduzierung von Kanten und durch die flachige
Gestaltung des Staubehdlters werden die Stellen mini-
miert, an denen sich Passanten stoRBen und verletzen

konnen.

Des weiteren offenbart die Erfindung eine Fahrzeug-
tir, enthaltend eine erfindungsgemdBe Staubehalteran-
ordnung, wobei die Aufnahmeform durch eine Aussparung
einer =zur Fahrzeugtiir gehdrenden Tirinnenverkleidung

gebildet wird.

Die erfindungsgemdbe Staubehdlteranordnung lédsst sich
gleichermafen in einer Mittelkonsole oder einer Sei-

tenverkleidung integrieren.

Die Erfindung wird nun anhand mehrere Figuren erlau-

tert. Dabei zeigen:

Figur 1 einen Querschnitt einer erfindungsgemaflien
Staubehdlteranordnung eingebaut in einer

Seitentilir eines Fahrzeugs,

Figur 2 und Figur 3 eine Verriegelungsanordnung der

erfindungsgemdBen Staubehdlteranordnung,

Figur 4 eine Seitenansicht der erfindungsgemdfien
Staubehdlteranordnung eingebaut in einer

Seitentir eines Fahrzeugs.

Figur 1 zeigt einen Querschnitt einer erfindungsgema-
Ben Staubehdlteranordnung 1 eingebaut in einer Sei-

tentlir 13 eines Fahrzeugs.
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Die Staubehidlteranordnung 1 enthdlt eine Aufnahmeform
2 und einen in die Aufnahmeform 2 eingesetzten Stau-
behdalter 3.

Die Aufnahmeform 2 wird durch eine TuUrinnenverklei-
dung 14 einer Fahrzeugtir 13 (siehe hierzu auch Figur
4) gebildet. Sie besitzt die Form einer Mulde (siehe
auch Figur 4). Die Mulde ist in der z-y-Ebene ge-
wolbt. Die Seitenwdnde der Mulde werden durch zwei in
der z-y-Ebene liegenden parallelen Fldchen gebildet.

In ihrem oberen Randbereich weist die Aufnahmeform
eine Aussparung 6 auf. Die Aussparung 6 wird gebildet
durch eine sich im oberen Bereich der Mulde befinden-
de zusidtzlichen Wand 17, die innerhalb der Fahrzeug-
tir hinter der Mulde der Aufnahmeform 2 angeordnet
ist. Diese =zusdtzliche Wand 17 kann in einer Karten-

taschenriickwand enthalten sein.

Die Aussparung 6 ist zugdnglich uber eine Offnung 16
in der Mulde der Aufnahmeform 2. In diesem Bereich
folgt die Aufnahmeform nicht der Linie der Wo&lbung,
sondern ist erst nach oben in z-Richtung abknickt,
dann in y-Richtung geknickt, und folgt dann wieder
der Wolbungslinie. Die Offnung 16 befindet sich auf
der Strecke zwischen dem ersten und dem zweiten

Knickpunkt, ist also in y-Richtung orientiert.

Im unteren Randbereich besitzt die Aufnahmeform 2 ei-
nen Vorsprung 10. Der Vorsprung verlduft geradlinig
in x-Richtung und hat die Form eines gedffneten, U-
formigen Balkens, wobei die Offnung in y-Richtung o-
rientiert ist. Die Unterkante 18 des Vorsprungs 10
schlieft dabei mir der Unterkante der Tirverkleidung
ab.
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Der Vorsprung 10 ist der Wolbungslinie der Aufnahme-
form 2 etwas in y-Richtung vorgelagert. Durch diese
Vorlagerung wird ein rinnenartiger Hinterschnitt 5
gebildet, der durch die Oberkante 11 und die Unter-
kante 18 des Vorsprungs 10 abgeschlossen wird.

In seiner Verlangerung in x-Richtung ist der Vor-

sprung 10 mit der Tirverkleidung verbunden.

Der Staubehdlter 3 ist rickseitig der Form der Auf-
nahmeform 2 angepasst, die Rickseite ist somit ge-
wolbt. Sichtseitig besitzt der Staubehdlter 3 eine
glatte Oberflache, die sich aus zwei etwas Uber der
mittleren HoVhe des Staubehdlters 3 in y Richtung
leicht versetzten in x-z-Ebene liegenden Flachen auf-
baut.

Im oberen Drittel besitzt der Staubehdlter 3 eine
sichtseitige rechteckige Offnung 4, durch die der

Staubehdlter befiillt oder geleert werden kann.

Im oberen Randbereich weist der Staubehdlter 3 eine
Biegefeder 8 mit zwei Rastnasen 9 (in dieser Darstel-
lung nicht sichtbar) auf. Die Biegefeder wird in die-
ser Ausfihrungsform durch einen verlangerten Ab-
schnitt der die sichtseitige Oberfldche bildenden
Front gebildet, die oberhalb der Offnung 4 liegt. Am
Ende des verldngerten Abschnitts befinden sich zwei
gegeniiberliegende Kerben, wodurch zwei Rastnasen 9

gebildet werden.

Der verlangerte Teil knickt am oberen Rand der Off-
nung 4 rechtwinklig nach innen ab. Durch eine Offnung
12 in der Rickwand des Staubehdlters 3 und durch die

Offnung 16 der Aufnahmeform 2 greift die Biegefeder 8
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in die Aussparung 6 ein, wodurch eine Verriegelung
hergestellt ist (fir Details siehe Figur 2 und Figur
3 mit entsprechender Beschreibung). Durch ein Anheben

der Biegefeder ist diese Verriegelung lésbar.

Die Biegefeder 8 ist somit innerhalb des Staubehdl-
ters 2 angeordnet. In der vorliegenden Form ist sie
als Untergriff ausgebildet. Zugadnglich ist der Unter-
griff Uber die sichtseitige Offnung 4 des Staubehdl-

ters 3.

Der Staubehdlter liegt formschlissig in der von der
Aufnahmeform 2 gebildeten Mulde. Die Unterseite des
Staubehalters 3 liegt dabei fl&chig auf dem vorgela-
gerten Vorsprung 10 der Aufnahmeform 2 auf. Die Kon-
tur des Staubehdlters erstreckt sich uUber den Vor-
sprung 10 hinweg his hin zum unteren Rand der Tirver-
kleidung 14, so dass sichtseitig der Staubehdlter 3
den Vorsprung 10 Uberdeckt.

Des weiteren weist im unteren Randbereich die der
Aufnahmeform 2 zugewandte Aufenkontur des Staubehal-
ters 3 einen Steg 7 auf. Der Steg 7 greift in den
durch den vorgelagerten Balken 10 gebildeten Hinter-
schnitt 5 der Aufnahmeform 2 ein.

Der Staubehidlter 3 besteht nur aus zwei Komponenten.
Beide Komponenten wurden in einem Spritzgussprozess
geformt und dann nachtrdglich miteinander ver-

schweiBt. Als Material wurde Polypropylen verwendet.

Soll der Staubehidlter 3 entnommen werden, so wird
durch Anheben der Biegefeder 8 zuerst die Verriege-
lung geldst. Durch Ziehen des Staubehdlters 3 in x-
Richtung schwenkt der Staubehdlter 3 um die durch den

Vorsprung 10 definierte Schwenkachse nach vorne.
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Durch die gewtlbte Form von Staubehdlter 3 und Auf-
nahmeform 2 wird das Vorschwenken nicht behindert.

Durch das Vorschwenken wird der Steg 7 teilweise aus
dem Hinterschnitt 5 gezogen. Ab einem Kippwinkel von
etwa 20° lasst sich der Staubehdlter nach oben weg-

ziehen und somit aus der Aufnahmeform 2 entfernen.

Figur 2 und Figur 3 zeigen die Verriegelung der Stau-
behdlteranordnung 1. In Figur 2 ist die Biegefeder 8
dargestellt, die durch die Offnung 16 in der Mulde
der Aufnahmeform 2 in die Aussparung 6 der Aufnahme-
form 2 eingreift. In Figur 3 ist der vordere Teil der

Biegefeder 8 dargestellt.

Die Feder 8 besitzt die Form eines langlichen (y-
Richtung), breiten (x-Richtung) und flachen (z-
Richtung) Blattes. An ihrem Ende &hnelt die Form der
Biegefeder 8 der eines Pilzes: Das Ende der Feder 8
ist abgerundet, und vor dem abgerundeten Ende befin-
den sich zwel gegenlberliegende Einkerbungen 18.
Durch diese Form sind zwei gegentberliegenden Rastna-

sen 9 gegeben.

Wie Figur 2 darstellt, besitzt die Offnung 16 der
Aufnahmeform 2 in der x-z-Ebene eine T-Form. Die
Breite der Offnung ist groB genug, dass die Biegefe-
der mit gentgend Spiel mit ihrem Ende durch den oben
liegenden, breiten Bereich der Offnung 16 geschoben
werden kann (dieser Bereich wé&re in obiger Analogie

der Querbalken des T's).

Im eingerasteten Zustand befindet sich das Ende der
Biegefeder im unteren Bereich der Offnung 16. Ein
Eintreten der Biegefeder in diesen unteren Bereich

der Offnung 16 ist nur mit dem durch die Einkerbungen
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18 erzeugten schmalen Bereich der Biegefeder 8 mo&g-
lich. In diesem Zustand hintergreifen die Rastnasen 9

die Muldenwand der Aufnahmeform 2.

Die Entriegelung des Staubehdlters 3 wird durch ein
Anheben der Biegefeder 8 erreicht. Die Biegefeder 8
muss soweit angehoben werden, dass die Rastnasen 9
die Muldenwand der Aufnahmeform 2 nicht mehr hinter-

greifen.

Figur 4 zeigt eine Seitenansicht der erfindungsgema-
Ben Staubehdlteranordnung 1 eingebaut in der Seiten-

tir 13 eines Fahrzeugs.

Wie in der Figur gezeigt, ist die sichtseitige Ober-
fldche biindig mit dem Umgebungsbereich der Tirinnen-
verkleidung 14. Der untere Rand der Tiurinnenverklei-
dung 15 wird durch den unteren Rand des Staubehdlters
3 weitergefiihrt, so dass auch hier keine stdrenden

Kanten vorhanden sind.

Mit gestrichelten Linien wird die Form der Aufnahme-
form 2, sowie der Hinterschnitt 5 und der Vorsprung
10 angedeutet. Wie in der Figur zu erkennen, ent-
spricht die Breite (in x-Richtung) des Vorsprungs 10
nicht der Breite der Mulde der Aufnahmeform 2. Dies
liegt daran, der Rand der Fahrzeugtiir 13, in dessen
Bereich die Staubehdlteranordnung angeordnet ist, ge-
bogen ist. Die Form der Aufnahmeform 2 und des Stau-
behdlters 3 ist entsprechend angepasst, unter anderem

ist auch die Breite des Vorsprungs 10 verkiirzt.
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Patentanspriiche

1. Staubehidlteranordnung (1), insbesondere fir den
Innenbereich eines Fahrzeugs, enthaltend eine
Aufnahmeform (2) und einen der Aufnahmeform (2)
entnehmbaren Staubehdlter (3) mit einer sicht-
seitigen Offnung (4), dadurch gekennzeichnet,
dass die Aufnahmeform (2) einen Hinterschnitt
(5) und eine Aussparung (6) aufweist, und der
Staubehdlter (3) mit seiner AuBenkontur (7) zu-
mindest teilweise in den Hinterschnitt (5) ein-
greift, und der Staubehdlter (3) eine manuell
betidtigbare Biegefeder (8) mit einer Rastnase
(9) aufweist, und die Rastnase (9) der Biegefe-
der (8) in die Aussparung (6) der Aufnahmeform

(2) eingreift.

2. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass die Aufnahmeform (2) in ihrem Randbe-
reich einen Vorsprung (10) aufweist, durch den
der Hinterschnitt (5) gebildet wird.

3. Anordnung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich-
net, dass die Oberkante (11) des Vorsprungs
(10), durch die der Hinterschnitt (5) abge-

schlossen wird, geradlinig verlauft.

4. Anordnung nach einem der vorhergehenden Anspri-
che, dadurch gekennzeichnet, dass Hinterschnitt
(5) und Aussparung (6) der Aufnahmeform (2) in
zwel gegenltberliegenden Randbereichen der Auf-

nahmeform (2) angeordnet sind.
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Anordnung nach einem der vorhergehenden Anspri-
che, dadurch gekennzeichnet, dass Staubehdlter
(2) und Aufnahmeform (3) einen Formschluss bil-

den.

Anordnung nach einem der vorhergehenden Anspri-
che, dadurch gekennzeichnet, dass die der Auf-
nahmeform (2) zugewandte Seite des Staubehdlters
(3) gewdlbt ist.

Anordnung nach einem der vorhergehenden Anspri-
che, dadurch gekennzeichnet, dass die Biegefeder
(8) innerhalb des Staubehdlters (3) angeordnet
ist und durch eine Offnung (12) in der Rickseite
des Staubehdlters (3) in die Aussparung (6) der

Aufnahmeform (2) eingreift.

Anordnung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich-
net, dass die Biegefeder (8) als ein Uber die
sichtseitige Offnung (4) des Staubehalters (2)
zugangiger Untergriff ausgebildet ist.

Anordnung nach einem der vorhergehenden Anspri-
che, dadurch gekennzeichnet, dass die AuBenran-
der der Aufnahmeform (2) und des Staubehdlters

(3) sichtseitig auf gleicher Hohe abschliefien.

Anordnung nach einem der vorhergehenden Anspri-
che, dadurch gekennzeichnet, dass die sichtsei-
tige Oberfldche des Staubehdlters (3) eben ist.

Fahrzeugtir (13), enthaltend eine Staubehdlter-
anordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 10, wo-
bei die Aufnahmeform (2) durch eine Aussparung
einer zur Fahrzeugtir (13) gehdrenden Tirinnen-

verkleidung (14) gebildet wird.
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12. Mittelkonsole eines Fahrzeugs, enthaltend eine

Staubehdlteranordnung nach einem der Anspriliche 1
bis 10.

13. Seitenverkleidung eines Fahrzeugs, enthaltend
eine Staubehdlteranordnung nach einem der An-
spriche 1 bis 10.
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