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(57) Abstract: The invention relates to a friction lining for industrial brakes and drive

"

elements, said lining comprising a dual-layer structure, a friction layer (2) being
connected to a backing layer (3). In such a friction lining which is particularly suited to
industrial applications, the backing layer (3) is inherently resilient and the friction layer

(2) and/or the backing layer (3) is/are produced from a synthetic material-elastomer

composite.

2—

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betritft einen Reibbelag fiir Industriebremsen
und Antriebselemente mit einem zweischichtigen Autbau, wobei eine Reibschicht (2)
mit einer Trégerschicht (3) verbunden ist. Bei einem Reibbelag, welcher fiir
Industrieanwendungen besonders geeignet ist, ist die Trédgerschicht (3) eigenfedernd
ausgebildet und die Reibschicht (2) und/oder die Tragerschicht (3) sind aus einem
Kunststoft-Elastomer-Komposit hergestellt.
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Reibbelaq fiur Industriebremsen und Antriebselemente sowie ein Verfahren zur

Herstellung eines Reibbelages fiir Industriebremsen und Antriebselemente

Die Erfindung betrifft einen Reibbelag fur Industriebremsen und Antriebselemente mit
einem zweischichtigen Aufbau, wobei eine Reibschicht mit einer Tragerschicht ver-

bunden ist, sowie ein Verfahren zur Herstellung eines zweilagigen Reibbelages.

Reibbelage in Industriebremsen und industriellen Antriebselementen, wie Kupplungen,
dienen dazu, eine statische Last zu halten (Haltebremsen), eine Drehbewegung ab-
zubremsen (dynamische Bremsen) oder Relativbewegungen anzugleichen (Kupplun-
gen). Aus der DE 697 26 641 T2 ist ein zweischichtiges Reibungsmaterial bekannt,
welches aus einem faserigen Grundstoff besteht. Dieser faserige Grundstoff weist ei-
ne erste Schicht und eine zweite Schicht auf, die wahrend eines Papierherstellungs-
Nassverfahrens miteinander verbunden werden. Dabei wird eine erste Schicht aus
Reibungsmaterial gebildet, das Fasern und/oder Fullstoffe und/oder Reibungsteilchen
umfasst. Eine zweite Schicht aus Reibungsmaterial umfasst ebenfalls Fasern
und/oder Fullstoffe und/oder Reibungsteile und wird oben auf der ersten Schicht ge-
bildet. Ein solches Reibungsmaterial ist besonders geeignet zur Anwendung in mo-
dernen Getriebesystemen und Bremssystemen in der Kraftfahrzeugindustrie, wo es

vorzugsweise in nassen Kupplungssystemen eingesetzt wird.

Im Gegensatz zu Automotiv-Anwendungen werden bei Industrieanlagen die Reibbela-
ge direkt auf einen starren Rotor fixiert. Dieser besteht typischerweise aus Metall oder
faserverstarkten Kunststoffen. Nachteilig ist dabei, dass der Reibbelag nicht in allen
Anwendungsfallen im optimalen Kontakt zum Gegenlaufer steht.

Hohe Reibwerte und hohe Verschleilbestandigkeiten konnen bei solchen Einsatzfal-
len nur mit sehr harten Materialien realisiert werden. Die Folge ist eine lokale Uberhit-
zung des Reibbelages und damit verbundene Reibwerteinbriche, erhohter Verschleil®

und gegebenenfalls Gerausch- und Geruchsentwicklung.

Aus der DE 10 2011 000 720 A1 ist eine Reibungsbremse fur Aufztige mit verbesser-
ten Dampfungseigenschaften bekannt, bei welcher ein gabelahnlich ausgebildeter
Bremsbelag bei einem Bremsvorgang eine Schiene umfasst. Der Bremsbelag ist da-
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bei einlagig ausgebildet. Seitlich neben den Bremsbelagen sind Dampfungselemente
angeordnet, die ein Schleifen der Bremsbelage im geldsten Zustand der Bremse an
der Schiene weitgehend unterbinden,

Der Erfindung liegt somit die Aufgabe zugrunde, einen Reibbelag fur Industriebremsen
und industrielle Antriebselemente anzugeben, der gute Reibeigenschaften aufweist
und Reibwerteinbriiche und/oder erhohten Verschleild der Industriebremse weitge-
hend verhindert.

Erfindungsgemal} wird die Aufgabe dadurch geldst, dass die Tragerschicht eigenfe-
dernd ausgebildet ist und die Reibschicht und/oder die Tragerschicht aus einem
Kunststoff-Elastomer-Komposit bestehen. Durch diese zweilagige Ausbildung erfolgt
eine Funktionstrennung des Reibbelages, wobei die Tragerschicht die Eigenfederung
gegenuber dem starren Rotor ubernimmt und die Reibschicht die guten Reibeigen-
schaften realisiert. In beiden Fallen erlaubt die Verwendung eines Kunststoff-
Elastomer-Komposits, dass die Reibschicht neben dem hohen Reibwert auch eine ge-
ringe Verschleilirate aufweist, wahrend die Tragerschicht eine moglichst gute Fede-
rung mit sich bringt. Durch die eigenfedernde Ausgestaltung der Tragerschicht kann

auf zusatzliche Dampfungselemente verzichtet werden.

Vorteilhafterweise weist die Tragerschicht 10% bis 40% Elastomer, 0% bis 20% Harze
und 40% bis 80% Full- bzw. Zusatzstoffe auf, wahrend die Reibschicht aus 0% bis
25% Elastomer, 5% bis 30% Harze und 45% bis 70% Full- und Zusatzstoffe enthalt.
Diese Zusammensetzung des jeweiligen Kunststoff-Elastomer-Komposits fur Trager-
schicht bzw. Reibschicht erflllt die an diese gestellten Eigenschaften beim Einsatz
von Reibbelagen fur Industriebremsen und Antriebselementen, wie industriellen Kupp-

lungen.

In einer Ausgestaltung ist das Elastomer der Tragerschicht ein Kautschuk. Ein solcher
Kautschuk, vorzugsweise ein SBR-Kautschuk (Styrol-Butadien-Kautschuk) wirkt in der
Anwendung besonders gut federnd.

In einer Variante weist die Tragerschicht im fertigen Zustand des Reibbelages eine
Shore-Harte von maximal 100 ShD auf. Mittels dieser maximalen Harte wird sicherge-
stellt, dass die Tragerschicht eine ausreichende Eigenfederung besitzt. Die ideale
Harte hangt vom Anwendungsfall, der Anpresskraft und der verwendeten Reibschicht
ab.
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In einer weiteren Ausflhrungsform weist die Tragerschicht im fertigen Zustand des
Reibbelages eine Scherfestigkeit von mindestens 1 N/mm? auf. Mittels dieser Scher-
festigkeit ist eine hohe Belastungsfahigkeit der Tragerschicht gegentber Abscheren
bei den beim Bremsvorgang auftretenden Kraften gewahrleistet.

In einer Ausfihrungsform weist die Reibschicht Nuten auf. Mittels solcher Nuten wer-
den die einzelnen Segmente der Reibschicht entkoppelt und kdnnen sich jeweils ideal
ausrichten, was eine bessere Momentenubertragung durch den Reibbelag nach sich
zieht.

Vorteilhafterweise ist die Reibschicht durch die Nuten teilweise oder vollstandig ge-
trennt. Je groRer die Trennung der Reibschicht durch die Nuten ist, umso besser er-
folgt eine Entkopplung der Segmente der Reibschicht.

Eine Weiterbildung der Erfindung betrifft ein Verfahren zur Herstellung eines zweilagi-
gen Reibbelages fur Industriebremsen und Antriebselemente, bei welchem eine Reib-
schicht mit einer Tragerschicht verbunden wird. Bei einem Verfahren wird die Reib-
schicht oder die eigenfedernd auszubildende Tragerschicht in einem Vorpressvorgang
als Halbfertigteil hergestellt, auf welches ein Granulat ahnliches Grundmaterial der
Tragerschicht oder der Reibschicht aufgebracht wird, das mit dem Halbfertigteil
heilRverpresst wird. Mittels dieser Vorgehensweise lasst sich ein stabiler Reibbelag fur
Industriebremsen und Antriebselemente herstellen.

Vorteilhafterweise wird zur Herstellung des Halbfertigteiles die Reibschicht oder die
Tragerschicht heilt oder kalt gepresst oder gewalzt und ausgestanzt. Dieses Vorge-
hen lasst sich je nach Anwendungsfall auswahlen.

In einer Alternative werden sowohl Tragerschicht als auch Reibschicht als Halbfertig-
teil hergestellt und anschliefend in einem Heilpressverfahren miteinander verbunden.

Eine weitere Weiterbildung der Erfindung betrifft ein Verfahren zur Herstellung eines
zweilagigen Reibbelages fur Industriebremsen und Antriebselemente, bei welchen ei-
ne Reibschicht mit einer Tragerschicht verbunden wird. Bei einem solchen Verfahren
werden die Reibschicht und die eigenfedernd auszubildende Tragerschicht separat
voneinander als Halbfertigteil gefertigt, wobei die ausgeharteten Halbfertigteile an-
schliel®end verklebt werden.
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Die Erfindung lasst zahlreiche Ausfuhrungsformen zu. Einige davon sollen anhand der
in der Zeichnung dargestellten Figuren naher erlautert werden.

Es zeigen:
Fig. 1 ein Ausfuhrungsbeispiel eines erfindungsgemalien Reibbelages,

Fig. 2 eine Draufsicht auf die Reibschicht des erfindungsgemafiien Reibbelages.

In Fig. 1 ist ein Ausflhrungsbeispiel eines erfindungsgemalen Reibbelages 1 darge-
stellt, welcher kreisringférmig ausgebildet ist. In der Seitenansicht ist erkennbar, dass
der Reibbelag 1 aus zwei Schichten, einer Reibschicht 2 und einer Tragerschicht 3,
welche auch als Underlayer bezeichnet werden kann, besteht. Der zweilagige Reibbe-
lag 1 wird im Anwendungsfall Gber die Tragerschicht 3 auf einen starren Rotor der In-
dustriebremse oder des Antriebselementes, beispielsweise einer Kupplung, montiert.
Die Reibschicht 2 ist ein Kunststoff-Elastomer-Komposit, dass aus 0% bis 25%
Elastomer in Form von Kautschuk und 5% bis 30% Harze besteht. Es weist Fillstoff-
anteile zwischen 45% und 70% auf.

Das Kunststoff-Elastomer-Komposit, aus welchem die Tragerschicht 3 besteht, ist ein
Verbundwerkstoff aus einem SBR-Kautschuk, dessen Anteil zwischen 10% bis 40%
betragt. Zusatzlich sind zwischen 0% bis 20% Harze und 40% bis 80% Fullstoffe ent-
halten. Die Tragerschicht 3 weist im fertigen Zustand eine Harte von maximal 80
ShD, bevorzugt weniger als 60 ShD, auf, um eine ausreichende Eigenfederung der
Tragerschicht zu gewahrleisten. Die ideale Harte hangt vom Anwendungsfall, der An-
presskraft und der verwendeten Reibschicht ab. Die Tragerschicht 3 weist eine Scher-
festigkeit auf, die entsprechend dem im Anwendungsfall auftretenden Scher- und Ro-
tationskréaften angepasst wird, jedoch tiber 1 N/mm?, bevorzugt tGiber 2 N/mm?, liegt.
Beide Schichten 2, 3 sind so aneinander angepasst, dass sich diese sicher miteinan-

der verbinden lassen.

Wie aus Fig. 2 ersichtlich, weist die Reibschicht 2 in gleichmaRigen Abstanden auf ih-
rer Oberflache Nuten 4 auf, welche die Reibschicht 2 annahernd vollstandig in der Tie-
fe durchdringen. Dabei ist der Nutgrund 5 schmaler ausgebildet als die Offnung der
Nut 4 an der Oberflache der Reibschicht 2. Dadurch werden die Segmente 6 der
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Reibschicht 2, wie die Teile der Reibschicht 2 zwischen den Nuten 4 bezeichnet wer-
den, entkoppelt und kdnnen sich so ideal ausrichten.

Der beschriebene Reibbelag 1 kann wie folgt hergestellt werden. In einer ersten Aus-
fuhrung wird die Tragerschicht 3 heillgepresst oder kaltgepresst. Alternativ kann die
Tragerschicht 3 gewalzt und ausgestanzt werden. AnschlielRend, gegebenenfalls nach
einem Schleifen, wird die so als Halbfertigteil hergestellte Tragerschicht 3 mit einer
Fertigmischung fur die Reibschicht 2 in einer HeilRpresse verpresst. Die Fertigmi-
schung fur die Reibschicht 2 besteht dabei aus einem Granulat ahnlichem Grundma-

terial.

In einer Alternative kann als erstes die Reibschicht 2 aus dem Granulat ahnlichen
Grundmaterial heilRgepresst oder kaltgepresst oder gewalzt und ausgestanzt werden
und so zu einem Halbfertigteil ausgebildet werden. Nach einem eventuellen Schleif-
vorgang wird eine Granulat ahnliche Fertigmischung der Tragerschicht 3 in der Heil3-
presse mit dem Halbfertigteil der Reibschicht 2 verpresst. Dabei kbnnen die Reib-
schicht 2 und die Tragerschicht 3 verspannt, konisch verspannt oder lose ausgehartet

werden.

In einer weiteren Alternative kdnnen die Reibschicht 2 und die Tragerschicht 3 separat
voneinander als Halbfertigteile hergestellt und direkt miteinander heildverpresst wer-
den. Die Halbfertigteile kbnnen auch ausgehartet und anschliefend miteinander ver-
klebt werden.

Aufgrund dieses Fertigungsprozesses wird sichergestellt, dass die doppellagigen
Reibbelage 1 mit definierten Dickenverhaltnissen zwischen Reibschicht 2 und Trager-
schicht 3 hergestellt werden konnen. Dartber hinaus wird eine sichere Verbindung
zwischen den beiden Schichten 2, 3 durch FlUgen oder direktes Verpressen der Mate-
rialien gewahrleistet. Die so entstandenen Reibbelage 1 weisen eine ausreichend
kleine Tellerung auf, um diese in bestehenden Fertigungsprozessen von industriellen

Bremsen problemlos einsetzen zu kénnen.

Die vorgestellte Losung zeigt Reibbelage mit doppellagigem Aufbau und genuteter
Reibschicht fur hohe dynamische und statische Reibwerte und gute Eigenfederungs-
eigenschaften sowie einer verringerten Gerauschentwicklung zur Verwendung in in-

dustriellen Bremsen und Antriebselementen.
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Patentanspriche

Reibbelag fur Industriebremsen und Antriebselemente mit einem zweischichti-
gen Aufbau, wobei eine Reibschicht (2) mit einer Tragerschicht (3) verbunden
ist, dadurch gekennzeichnet, dass die Tragerschicht (3) eigenfedernd ausgebil-
det ist und die Reibschicht (2) und/oder die Tragerschicht (3) aus einem Kunst-
stoff-Elastomer-Komposit bestehen.

Reibbelag nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Tragerschicht
(3) 10% bis 40% Elastomer, 0% bis 20% Harze und 40% bis 80% Flllstoffe
aufweist, wahrend die Reibschicht (2) 0% bis 25% Elastomer, 5% bis 30% Har-
ze und 45% bis 70% FlUlIstoffe enthalt.

Reibbelag nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass das
Elastomer der Tragerschicht (3) ein Kautschuk ist.

Reibbelag nach einem der Anspriche 1, 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet,
dass die Tragerschicht (3) im fertigen Zustand des Reibbelages (1) eine Shore-
Harte von maximal 100 ShD aufweist.

Reibbelag nach mindestens einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass die Tragerschicht (3) im fertigen Zustand des Reibbela-
ges (1) eine Scherfestigkeit von mindestens 1 N/mm? aufweist.

Reibbelag nach mindestens einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass die Reibschicht (2) Nuten (4) aufweist.

Reibbelag nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass die Reibschicht (2)

durch die Nuten (4) teilweise oder vollstandig getrennt ist.
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Verfahren zur Herstellung eines zweilagigen Reibbelages fur Industriebremsen
und Antriebselemente, bei welchem eine Reibschicht (2) mit einer Trager-
schicht (3) verbunden wird, dadurch gekennzeichnet, dass die Reibschicht (2)
oder die eigenfedernd auszubildende Tragerschicht (3) in einem Vorpressvor-
gang als Halbfertigteil hergestellt wird, auf welches ein Granulat ahnliches
Grundmaterial der Tragerschicht (3) oder der Reibschicht (2) aufgebracht wird,
das mit dem Halbfertigteil heillverpresst wird.

Verfahren nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass zur Herstellung des
Halbfertigteiles die Reibschicht (2) oder die Tragerschicht (3) heil? oder kalt ge-
presst oder gewalzt und ausgestanzt wird.

Verfahren zur Herstellung eines zweilagigen Reibbelages fur Industriebremsen
und Antriebselemente, bei welchem eine Reibschicht (2) mit einer Trager-
schicht (3) verbunden wird, dadurch gekennzeichnet, dass die Reibschicht (2)
und die eigenfedernd ausgebildete Tragerschicht (3) separat voneinander ge-
fertigt werden und anschlielend heild verpresst oder verklebt werden.
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INTERNATIONAL SEARCH REPORT International application No.

PCT/DE2015/200274

The International Searching Authority has found that this international application contains multiple (groups
of) inventions, as follows:

1. Claims 1-10

(Method for manufacturing a two-layered) friction lining with a two-layered structure, wherein a friction layer
is bonded to a backing layer, characterised in that the backing layer is self-resilient and the friction layer
and/or backing layer consist of a plastics-elastomer composite.

1.1.Claims 1-7

Friction lining with a two-layered structure, wherein a friction layer is bonded to a backing layer,
characterised in that the backing layer is self-resilient and the friction layer and/or backing layer consist of a
plastics-elastomer composite.

1.2.Claims 8-10

Method for manufacturing a two-layered friction lining, in which a friction layer is bonded to a backing layer,
characterised in that the friction layer or the self-resilient backing layer is separately produced in a
preforming process as a semifinished product, to which a material resembling a granulate is applied to
form the backing layer or friction layer, and hot-pressed together with the semifinished product or glued.
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Feld Nr.1l Bemerkungen zu den Anspriichen, die sich als nicht recherchierbar erwiesen haben (Fortsetzung von Punkt 2 auf Blatt 1)

GemaB Artikel 17(2)a) wurde aus folgenden Griinden fir bestimmte Anspriiche kein internationaler Recherchenbericht erstellt:

1. I:' Anspriche Nr.
weil sie sich auf Gegensténde beziehen, zu deren Recherche diese Behérde nicht verpflichtet ist, namlich

2. I:' Anspriche Nr.
weil sie sich auf Teile der internationalen Anmeldung beziehen, die den vorgeschriebenen Anforderungen so wenig entspre-
chen, dass eine sinnvolle internationale Recherche nicht durchgeflihrt werden kann, namlich

3. |:| Anspriche Nr.
weil es sich dabei um abhangige Ansprliche handelt, die nicht entsprechend Satz 2 und 3 der Regel 6.4 a) abgefasst sind.

Feld Nr. Il Bemerkungen bei mangelnder Einheitlichkeit der Erfindung (Fortsetzung von Punkt 3 auf Blatt 1)

Diese Internationale Recherchenbehérde hat festgestellt, dass diese internationale Anmeldung mehrere Erfindungen enthalt:

siehe Zusatzblatt

-

Da der Anmelder alle erforderlichen zusatzlichen Recherchengeblihren rechtzeitig entrichtet hat, erstreckt sich dieser
internationale Recherchenbericht auf alle recherchierbaren Anspriiche.

Da fur alle recherchierbaren Anspriiche die Recherche ohne einen Arbeitsaufwand durchgefiihrt werden konnte, der
zusatzliche Recherchengebuhr gerechtfertigt héatte, hat die Behérde nicht zur Zahlung solcher Gebuihren aufgefordert.

n

3. I:' Da der Anmelder nur einige der erforderlichen zusatzlichen Recherchengebiihren rechtzeitig entrichtet hat, erstreckt sich
dieser internationale Recherchenbericht nur auf die Anspriiche, fur die Geblhren entrichtet worden sind, namlich auf die
Anspriche Nr.

4. |:| Der Anmelder hat die erforderlichen zusétzlichen Recherchengebuihren nicht rechtzeitig entrichtet. Dieser internationale
Recherchenbericht beschrankt sich daher auf die in den Anspriichen zuerst erwahnte Erfindung; diese ist in folgenden
Ansprichen erfasst:

Bemerkungen hinsichtlich Der Anmelder hat die zusétzlichen Recherchengeblhren unter Widerspruch entrichtet und die
eines Widerspruchs gegebenenfalls erforderliche Widerspruchsgebiihr gezahlt.

Die zuséatzlichen Recherchengebihren wurden vom Anmelder unter Widerspruch gezahlt,
jedoch wurde die entsprechende Widerspruchsgebuhr nicht innerhalb der in der
Aufforderung angegebenen Frist entrichtet.

I:' Die Zahlung der zuséatzlichen Recherchengebiihren erfolgte ohne Widerspruch.
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Internationales Aktenzeichen

PCT/DE2015/200274

A. KLASSIFIZIERUNG DES ANMELDUNGSGEGENSTANDES

INV. F16D69/00 F16D69/02
ADD.

Nach der Internationalen Patentklassifikation (IPC) oder nach der nationalen Klassifikation und der IPC

B. RECHERCHIERTE GEBIETE

F16D

Recherchierter Mindestprufstoff (Klassifikationssystem und Klassifikationssymbole )

Recherchierte, aber nicht zum Mindestprifstoff gehérende Veréffentlichungen, soweit diese unter die recherchierten Gebiete fallen

EPO-Internal

Waéhrend der internationalen Recherche konsultierte elektronische Datenbank (Name der Datenbank und evtl. verwendete Suchbegriffe)

C. ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN

Kategorie®

Bezeichnung der Veréffentlichung, soweit erforderlich unter Angabe der in Betracht kommenden Teile

Betr. Anspruch Nr.

8. Februar 1979 (1979-02-08)
Anspriiche 1,5

Seite 15, Absatz 2

Beispiele 1,2

12. November 1970 (1970-11-12)
das ganze Dokument

A DE 22 11 703 Al (ABEX CORP)
21. September 1972 (1972-09-21)
das ganze Dokument

X DE 28 32 464 Al (ABEX PAGID EQUIP)

A DE 16 00 044 B1 (RAYBESTOS MANHATTAN INC)

1-10

1-10

1-10

D Weitere Verdffentlichungen sind der Fortsetzung von Feld C zu entnehmen Siehe Anhang Patentfamilie

* Besondere Kategorien von angegebenen Veréffentlichungen

"A" Veréffentlichung, die den allgemeinen Stand der Technik definiert,
aber nicht als besonders bedeutsam anzusehen ist

"E" fruhere Anmeldung oder Patent, die bzw. das jedoch erst am oder nach
dem internationalen Anmeldedatum veréffentlicht worden ist

"L" Veréffentlichung, die geeignet ist, einen Prioritatsanspruch zweifelhaft er-
scheinen zu lassen, oder durch die das Veréffentlichungsdatum einer
anderen im Recherchenbericht genannten Veréffentlichung belegt werden
soll oder die aus einem anderen besonderen Grund angegeben ist (wie
ausgefuhrt)

"O" Veréffentlichung, die sich auf eine miindliche Offenbarung,
eine Benutzung, eine Ausstellung oder andere MaBnahmen bezieht

"P" Veréffentlichung, die vor dem internationalen Anmeldedatum, aber nach
dem beanspruchten Prioritatsdatum veréffentlicht worden ist

"T" Spétere Veroffentlichung, die nach dem internationalen Anmeldedatum
oder dem Prioritatsdatum verdffentlicht worden ist und mit der
Anmeldung nicht kollidiert, sondern nur zum Verstéandnis des der
Erfindung zugrundeliegenden Prinzips oder der ihr zugrundeliegenden
Theorie angegeben ist

"X" Veréffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung
kann allein aufgrund dieser Veroéffentlichung nicht als neu oder auf
erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet werden

"Y" Verdffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung
kann nicht als auf erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet
werden, wenn die Veréffentlichung mit einer oder mehreren
Veroffentlichungen dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und
diese Verbindung flur einen Fachmann naheliegend ist

"&" Veréffentlichung, die Mitglied derselben Patentfamilie ist

Datum des Abschlusses der internationalen Recherche

3. September 2015

Absendedatum des internationalen Recherchenberichts

10/09/2015

Name und Postanschrift der Internationalen Recherchenbehérde

Europaisches Patentamt, P.B. 5818 Patentlaan 2
NL - 2280 HV Rijswijk

Tel. (+31-70) 340-2040,

Fax: (+31-70) 340-3016

Bevoliméchtigter Bediensteter

Dominguez Gutiérrez

Formblatt PCT/ISA/210 (Blatt 2) (April 2005)
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Im Recherchenbericht
angefihrtes Patentdokument

Datum der
Veroffentlichung

Mitglied(er) der
Patentfamilie

Datum der

Veroffentlichung

DE 2832464 Al
DE 1600044 Bl
DE 2211703 Al

08-02-1979

7804759
1099222
2832464
2406128
2003088
1108775
55423649
56054337
149186
4173681

1600044
1128359
3365041

835045
954803
2211703
1380501
952053
3751330

A

Al
Al
Al

A
B
A

06-02-1979
14-04-1981
08-02-1979
11-05-1979
07-03-1979
09-12-1985
22-02-1979
29-11-1985
20-09-1983
06-11-1979

12-11-1970

12-11-1970
25-09-1968
23-01-1968

21-09-1972

16-02-1976
17-09-1974
21-09-1972
15-01-1975
20-07-1973
07-08-1973
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WEITERE ANGABEN PCTASA/ 210

Die internationale Recherchenbehdorde hat festgestellt, dass diese
internationale Anmeldung mehrere (Gruppen von) Erfindungen enthalt,
namlich:

1. Anspriiche: 1-10

(Verfahren zur Herstellung eines zweilagigen) Reibbelag(es)
mit einem zweischichtigen Aufbau, wobei eine Reibschicht mit
einer Tragerschicht verbunden ist, dadurch gekennzeichnet,
dass die Trdgerschicht eigenfedernd ausgebildet ist und die
Reibschicht und/oder die Tragerschicht aus einem
Kunststoff-Elastomer-Komposit bestehen.

1.1. Anspriiche: 1-7

Reibbelag mit einem zweischichtigen Aufbau, wobei eine
Reibschicht mit einer Trdgerschicht verbunden ist, dadurch
gekennzeichnet, dass die Trdgerschicht eigenfedernd
ausgebildet ist und die Reibschicht und/oder die
Trdgerschicht aus einem Kunststoff-Elastomer-Komposit
bestehen.

1.2. Anspriiche: 8-10

Verfahren zur Herstellung eines zweilagigen Reibbelages, bei
welchem eine Reibschicht mit einer Trdgerschicht verbunden
wird, dadurch gekennzeichnet, dass die Reibschicht oder die
eigenfedernd auszubildende Tragerschicht separat voneinander
gefertigt in einem Vorpressvorgang als Halbfertigteil
hergestellt wird, auf welches ein Granulat &hnliches
Grundmaterial der Trdgerschicht oder der Reibschicht
aufgebracht wird, das mit dem Halbfertigteil heiBverpresst
oder verklebt wird.
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