wO 2021/014015 A1 |0 00000 KA 00 O 0

(12) DEMANDE INTERNATIONALE PUBLIEE EN VERTU DU TRAITE DE COOPERATION EN MATIERE DE
BREVETS (PCT)

Organisation Mondiale de 1 N
) Propriété Intelloctuclle g; 0 O OO0 0 OO O OO0

Bureau international (10) Numéro de publication internationale

(43) Date de la publication internationale — WO 2021/014015 A1
28 janvier 2021 (28.01.2021) WIPO I PCT

(51) Classification internationale des brevets : ZM, ZW), eurasien (AM, AZ, BY, KG, KZ, RU, TJ, TM),
B62D 7/18 (2006.01) B62D 21/18 (2006.01) européen (AL, AT, BE, BG, CH, CY, CZ, DE, DK, EE, ES,
B62K 5/08 (2006.01) B62K 19/32 (2006.01) FL FR, GB, GR, HR, HU, IE, IS, IT, LT, LU, LV, MC, MK,

MT, NL, NO, PL, PT, RO, RS, SE, SL SK, SM, TR), OAPI
(BF, BJ, CF, CG, CI, CM, GA, GN, GQ, GW, KM, ML,
MR, NE, SN, TD, TG).

(21) Numéro de la demande internationale :
PCT/EP2020/071040

(22) Date de dépot international :

24 juillet 2020 (24.07.2020)  Publiée:
(25) Langue de dépot : francais — avec rapport de recherche internationale (Art. 21(3))
(26) Langue de publication : francais

(30) Données relatives a la priorité :
FR1908415 24 juillet 2019 (24.07.2019) FR

(71) Déposant : SODIKART [FR/FR] ; Rue des Imprimeurs
Parc d'Activites des Hauts de Coueron - BP 60, 44220
COUERON (FR).

(72) Inventeur : MERIAN, Alain ; La Plaize, 44450 LA-CHA-
PELLE-BASSE-MER (FR).

(74) Mandataire : VIDON BREVETS & STRATEGIE ;P.O.
Box 90333 Technopble Atalante, 16B rue de Jouanet, 35703
Rennes Cedex 7 (FR).

(81) Etats désignés (sauf indication contraire, pour tout titre de
protection nationale disponible) . AE, AG, AL, AM, AO,
AT, AU, AZ, BA, BB, BG, BH, BN, BR, BW, BY, BZ, CA,
CH, CL, CN, CO, CR, CU, CZ,DE, DJ, DK, DM, DO, DZ,
EC, EE, EG, ES, FI, GB, GD, GE, GH, GM, GT, HN, HR,
HU, ID, IL, IN, IR, IS, IT, JO, JP, KE, KG, KH, KN, KP,
KR,KW,KZ ,LA,LC,LK,LR,LS,LU,LY, MA, MD, ME,
MG, MK, MN, MW, MX, MY, MZ, NA, NG, NI, NO, NZ,
OM, PA, PE, PG, PH, PL, PT, QA, RO, RS, RU, RW, SA,
SC, SD, SE, SG, SK, SL, ST, SV, SY, TH, TJ, TM, TN, TR,
TT, TZ, UA, UG, US, UZ, VC, VN, WS, ZA, ZM, ZW.

(84) Etats désignés (sauf indication contraire, pour tout titre de
protection régionale disponible) . ARIPO (BW, GH, GM,
KE,LR,LS, MW, MZ, NA,RW, SD, SL, ST, SZ, TZ, UG,

(54) Title: KART HAVING STEERING SPINDLES WITH OFFSET SPINDLE AXES, AND CORRESPONDING SPINDLE
ASSEMBLY

(54) Titre : KART A FUSEES DE DIRECTION A AXES DE FUSEE DECALES, ET ENSEMBLE DE FUSEE CORRESPONDANT

(57) Abstract: The invention relates to a kart comprising a tubular chassis bearing two
steered wheels each mounted on a steering spindle (62, 72) connected to said chassis by
means of a clevis in which a pivot (65) moves in rotation, said spindle defining a substan-
tially horizontal spindle axis (67) and said pivot defining a pivot axis (64) that is inclined
towards the rear of said kart relative to the vertical. Said spindle axis (67) and said pivot axis
(64) do not intersect.

[Fig. 7A]

(57) Abrégé : L'invention concerne un kart comprenant un chassis tubulaire portant deux
roues directrices montées chacune sur une fusée (62,72) de direction reliée audit chassis par
l'intermédiaire d'une chape dans laquelle se déplace en rotation un pivot (65), ladite fusée
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et ledit axe de pivot (64) ne sont pas sécants.
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Titre : Kart a fusées de direction a axes de fusée décalés, et ensemble de fusée

correspondant.

1. Domaine de I'invention
Le domaine de l'invention est celui des karts. L'invention s’applique en particulier au
domaine des karts de compétition, mais trouve également des applications sur tous
les types de karts, et notamment les karts de loisir, par exemple de location.
Plus précisément, I'invention concerne I'amélioration de I'efficacité et/ou le confort
du pilotage.
2. Art antérieur
La figure 1 illustre schématiquement un kart. Classiquement, un kart présente un
chéssis tubulaire 11, portant notamment un moteur, un siége 12 et une direction,
présentant un volant 13 contrélant les roues avant directrices 14. Ces roues avant
sont montées chacune sur une fusée, mobile en rotation par rapport au chassis.
Le chéssis porte deux ensembles de fusée de direction, dont un exemple est illustré
sur la figure 2. Ces ensembles de fusée, également appelés par simplification fusées
de direction, (généralement placées a I'avant, une a droite et une a gauche) sont des
éléments essentiels au fonctionnement des karts. Elles ont deux fonctions
principales :
- supporter les roues ;
- orienter les roues pour modifier la trajectoire du véhicule, en fonction du
déplacement du volant.
Elles sont composées de trois parties :
- I'articulation ou pivot 21, dont 'axe est fixé au chassis, sous la forme d’une
chape 22;

I'essieu de roue 23, piéce qui supporte la roue. L'essieu 23 est solidement fixé
a l'articulation 21 ;
- le bras de fusée 24, élément manceuvré par le volant permettant d’orienter

I'essieu, donc les roues avant dans la direction souhaitée.
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Comme illustré sur la figure 1, pour améliorer la performance des karts, les axes 15
des pivots de fusées de direction des karts ne sont pas orientés verticalement.

lIs sont fortement inclinés vers I'arriére dans un plan longitudinal au kart. L'angle o
gue forme l'axe du pivot avec la verticale mesuré dans ce plan longitudinal est
communément appelé I'angle de chasse. 10° a 30°, en particulier 12° a 22°, d’angle
de chasse sont des valeurs fréquemment utilisées dans le domaine du kart.

Une des difficultés du réglage des karts et du pilotage de ceux-ci est qu'il s’agit de
véhicules trés simples, ne comprenant ni différentiel, ni suspension, ni assistance de
direction.

L'absence de différentiel est compensée par la déformation du chassis, pour
permettre de lever une roue arriére et la faire patiner. C'est pour cette raison
notamment que I'angle de chasse doit étre élevé.

Par ailleurs, les karts de I'art antérieur mettent systématiquement en ceuvre une
géométrie de fusée dont I'axe du pivot 25 et I'axe de I'essieu de roue 26 sont contenus
dans un méme plan 27. lIs sont donc sécants.

L’'homme du métier considére en effet que ceci est une condition nécessaire au bon
fonctionnement du kart. Les inventeurs ont cependant trouvé que non seulement cet
a priori de 'homme du métier n’est pas une obligation, mais que le fait de s’en
affranchir permet d’obtenir des avantages significatifs et d'une efficacité surprenante,
comme détaillé ci-aprés.

Il est bien slir connu de nombreuses facons de concevoir et fabriquer des ensembles
de fusée, dans le domaine automobile (FR475517 par exemple, propose un
assemblage a force de deux pieces) ou des chariots élévateurs (CN107554606 par
exemple). Bien entendu, il n'y a aucune incitation pour I'homme du métier du
domaine du karting a s'inspirer des solutions qui ont des objectifs différents, voire
opposés : pour un chariot élévateur, il s'agit de garantir la stabilité a faible vitesse,
alors qu'un kart doit permettre une déformation du chassis a haute vitesse ; pour une
automobile, des suspensions, des différentiels et des directions assistées sont

prévues.
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3. Présentation de I'invention

Ainsi, I'invention concerne un kart comprenant un chassis tubulaire portant deux
roues directrices montées chacune sur une fusée de direction reliée audit chassis
par l'intermédiaire d’une chape dans laquelle se déplace en rotation un pivot,
ladite fusée définissant un axe de fusée sensiblement horizontal et ledit pivot
définissant un axe de pivot incliné vers I'arriere dudit kart et formant un angle de
chasse par rapport a la verticale compris entre 10 et 30°, permettant, en courbe,
une déformation dudit chassis tubulaire, et donc de lever ou soulager une roue
arriere.
Selon l'invention ledit axe de fusée et ledit axe de pivot ne sont pas sécants, la
position dudit axe de fusée étant choisie de facon a adapter la force a appliquer
au volant dans une courbe.
Cette approche va a I'encontre des a priori de ’'homme du métier, qui a toujours
mis en ceuvre, sur les karts, des axes de fusée et de pivot sécants. Comme ceci est
détaillé par la suite, les inventeurs ont vérifié et démontré que ceci permet
d’obtenir, de facon particuliéerement simple, des résultats trés efficaces, sur
I'efficacité et/ou le confort.
Il est souhaitable gqu'un kart soit directionnel, pour un pilotage sportif et agréable. Les
inventeurs ont constaté que, de facon non évidente dans le domaine du karting, une
modification de la position de I'axe de fusée permet un réglage simple et efficace de
la vivacité du kart :

- sile kart apparait trop lourd, on pourra déplacer I'axe de fusée vers l'avant ;

- silekartesttrop léger et "pique" dans les virages, on pourra déplacer I'axe de

fusée vers l'arriere.

Il est rappelé qu'un kart ne posséde pas de suspension, et que c'est son chassis
tubulaire déformable qui permet de lever une roue arriére pour la faire patiner en
courbe ou en virage, et que ceci est rendu possible par la mise en ceuvre d'un angle
de chasse important. Cette chasse agit sur la qualité et I'efficacité de la direction,

généralement en I'alourdissant au point de rendre la conduite difficile. L'invention
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permet de pallier cet inconvénient de facon efficace, la position de I'axe de fusée
étant choisie de facon a adapter la force a appliquer au volant dans une courbe,
pour offrir un compromis efficace entre la précision de pilotage et le confort de
pilotage, pour un chassis donné.

Ainsi, selon une premiére approche, ledit axe de fusée est décalé vers I'avant du
kart par rapport audit axe de pivot.

Une telle géométrie permet notamment de diminuer l'intensité de l'effort a
appliquer au volant dans les changements de direction. En d’autres termes, ceci
permet d’assouplir la direction, et d’offrir une sensation proche d’une direction
assistée.

Dans ce cas, ladite fusée étant solidaire d’un bras de fusée relié a un volant par
I'intermédiaire d’une transmission de direction, ledit bras de fusée peut présenter
ou porter un prolongement vers I'avant dudit kart, au-dela dudit pivot, sur lequel
est montée ladite fusée.

Selon une deuxiéme approche, ledit axe de fusée est décalé vers I'arrieére du kart
par rapport audit axe de pivot.

Ceci permet alors de durcir la direction, et d’en améliorer la précision (par exemple
dans le cas od, structurellement, le chassis serait hyperdirectionnel.

Dans ce cas, ladite fusée étant solidaire d’un bras de fusée relié a un volant par
I'intermédiaire d’une transmission de direction, ladite fusée est montée sur ledit
bras de fusée vers I'arriére dudit kart, en arriére dudit pivot.

Dans un mode de réalisation particulier, la position dudit axe de fusée par rapport
audit axe de pivot peut étre réglable entre au moins deux positions de réglage.
Ceci permet d’offrir au pilote un réglage fin de la direction, entre confort et
précision. Il est également possible de prévoir plusieurs ensembles de fusées avec
des décalages différents de la position de I'axe de fusée, pour permettre au pilote
de choisir 'ensemble le mieux adapté.

Selon une premiere implantation, chacune desdites fusées de direction est

solidaire dudit pivot, ladite chape étant solidaire dudit chassis. En alternative,
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chacune desdites fusées de direction est solidaire de ladite chape, ledit pivot étant
solidaire dudit chassis.

L'invention concerne également les ensembles de fusée de direction pour kart tel
gue décrit ci-dessus, comprenant une fusée apte a recevoir une roue directrice,
un pivot ou une chape relié respectivement a une chape ou un pivot monté sur le
chassis dudit kart, ladite fusée définissant un axe de fusée sensiblement horizontal
et ledit pivot définissant un axe de pivot incliné vers I'arriére dudit kart par rapport
a la verticale.

Selon l'invention, ledit axe de fusée et ledit axe de pivot ne sont pas sécants, la
position dudit axe de fusée étant choisie de facon a adapter la force a appliquer
au volant dans une courbe.

4. Liste des figures

D’autres caractéristiques et avantages de I'invention apparaitront plus clairement a la
lecture de la description suivante d’'un mode de réalisation préférentiel, donnée a
titre de simple exemple illustratif et non limitatif, et des dessins annexés parmi
lesquels :

- [Fig 1] : illustre schématiquement un kart ;

- [Fig 2] : présente un exemple d’ensemble de fusée de direction ;

- [Fig 3] s illustre les effets de I'accélération latérale sur un kart ;

- [Fig 4A], [Fig 4B] et [Fig 4C] : illustrent le déport longitudinal des roues au sol,
respectivement dans des situations de déport nul, de déport arriere (cas des
karts) et de déport avant ;

- [Fig 5A], [Fig 5B] et [Fig 5C] : illustrent I'effet combiné du déport longitudinal
et de l'accélération latérale, respectivement dans des situations de déport
nul, de déport arriere (cas des karts) et de déport avant ;

- |[Fig 6A] et [Fig 6B]: présentent respectivement des vues de coté et
isométrique d'une fusée de I'art antérieur, présentant un déport nul de I'axe
de roue;

- [Fig 7A] et [Fig 7B]: présentent respectivement des vues de coté et
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isométrique d’'une fusée selon un premier mode de réalisation de I'invention,
présentant un déport vers I'avant de I'axe de roue ; et
- |[Fig 8A] et [Fig 8B]: présentent respectivement des vues de coté et
isométrique d'une fusée selon un premier mode de réalisation de I'invention,
présentant un déport vers 'arriére de I'axe de roue.
5. Description de modes de réalisation particuliers
Comme mentionné précédemment, I'invention repose sur 'observation que I'a priori
de 'homme du métier du domaine du karting, mettant en ceuvre des chassis
tubulaires déformables et une chasse importante pour permettre cette déformation,
sur le fait que I'axe de pivot et I'axe d’essieu soient sécants n’est pas une condition
nécessaire. Au vu de ce constat non évident, les inventeurs ont analysé
géométriquement la situation et démontré les avantages de I'invention.

5.1 accélération latérale du kart en virage

Comme illustré sur la figure 3, tout changement de direction 31 génére une

accélération latérale appliquée en son centre de masse 32. Cette accélération

engendre une force illustrée [Math 1] Glat .

Une partie de cette force liée a cette accélération latérale s’applique a I'avant du kart

aux axes d’articulation / pivots 33, 34 des fusées des essieux de direction illustrée par

les forces [Math 2] Gavd et [Math 3] Gav4.
Cette accélération latérale appliquée aux axes /pivots 33, 34 des fusées de direction

provoque aux points de contact des pneus avec le sol 35, 36 une réaction de sens

opposé illustrée par les forces [Math 4] Ravd et [Math 5] Rvag .

5.2 déport longitudinal des roues au sol

En actionnant le volant, le pilote d’un véhicule fait pivoter les supports des roues
(fusées) autour d’'un axe a peu pres vertical (axe de pivot) pour imposer aux roues
I'orientation souhaitée.

Le déport longitudinal des roues est la distance entre le point de contact des roues

35, 36 sur le sol et I'axe de pivot 33, 34. Cette distance est mesurée au sol dans un
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plan vertical dans le sens longitudinal du kart.

Trois situations sont possibles :

- Figure 4A : le point de contact de la roue sur le sol 35 est confondu avec I'axe
de pivot de la fusée 33 : déport 41 nul ;

- Figure 4B : le point de contact de la roue sur le sol 35 est en arriére de 'axe de
pivot de la fusée 33 : déport arriére 42. C'est classiquement le cas des karts ;

- Figure 4C : le point de contact de la roue sur le sol 35 est en avant de 'axe de
pivot de la fusée 33 : déport avant 43.

5.3 effet du déport longitudinal cumulé avec 'accélération latérale

a) Cas 1 : déport nul (figure 5A) :

En virage 51, les forces [Math 2] Gavd et [Math 4] Ravz sont de méme intensité
sur un méme axe et de sens opposé, elles s’annulent. Il n’y a donc pas d’incidence
significative sur I'effort du pilote pour tourner le volant.

b) Cas 2 : déport arriére (figure 5B) :

Les forces [Math 2] Gavd et [Math 4] W sont de méme intensité et de sens
opposé mais sur des axes différents. Ces deux forces, opposées sur des axes non
alignés créent un couple (C) qui tend a s’opposer au pivotement de la fusée.

Une telle géométrie augmente l'intensité de I'effort a appliquer au volant dans les
changements de direction.

c) Cas 3 : déport avant (figure 5C) :

Les forces [Math 2] Gavd et [Math 4] W sont de méme intensité et de sens
opposé mais sur des axes différents. Ces deux forces, opposées sur des axes non
alignés créent un couple (C) qui aide au pivotement de la fusée.

Une telle géométrie permet de diminuer l'intensité de I'effort a appliquer au volant
dans les changements de direction.

54 Les fusées de direction

Les fusées de direction, généralement placées a I'avant, une a droite et une a gauche,

sont des éléments essentiels au fonctionnement des karts. Elles ont en effet deux
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fonctions principales :

- supporter les roues ;

- orienter les roues pour modifier la trajectoire du kart.

Comme illustré en figure 2, elles comprennent 'articulation ou pivot, I'essieu de roue,
et le bras de fusée, c’est I'élément manceuvré par le volant qui permet d’orienter
I'essieu, donc les roues avant dans la direction souhaitée.

Pour améliorer la performance des karts, les axes des pivots de fusées de direction
des karts ne sont pas orientés verticalement. lls sont systématiquement inclinés vers
I'arriére dans un plan longitudinal au kart, comme illustré en figure 1.

L'angle que fait I'axe du pivot avec la verticale mesuré dans ce plan longitudinal est
communément appelé I'angle de chasse. 10° a 30°, notamment 12° a 22°, d’angle de
chasse sont des valeurs fréquemment utilisées dans le domaine du kart.

Cette chasse importante permet que, lorsque le pilote tourne le volant, on appuie la
roue avant intérieure dans le virage, le chassis se déformant pour lever la roue arriére
du c6té opposé.

Comme expliqué précédemment, les karts de [Il'art antérieur utilisent
systématiquement une géomeétrie de fusée dont I'axe du pivot et I'axe de 'essieu de
roue sont contenus dans un méme plan, ils sont sécants.

Cette géométrie de fusée cumulée avec I'angle de chasse met le point de contact de
la roue 35 sur le sol en arriere de I'axe de pivot 33. C'est donc le cas 2 de déport arriére
décrit ci-dessus, ou l'effort engendré par l'accélération latérale s’oppose au
pivotement de la fusée. Une conséquence de cette situation est que la manceuvre du
volant est rendue plus difficile.

Le centre de gravité trés bas et I'excellente performance des pneus des karts font que
I'accélération latérale peut atteindre une valeur trés importante, parfois supérieure a
28.

Comme expliqué précédemment, la conséquence du déport arriére cumulée a une
accélération latérale importante génére dans le volant une force de rappel telle que

cette force est néfaste au pilotage.
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Selon I'invention, il est possible de réduire (ou selon les cas d’augmenter ou d’ajuster)
la force nécessaire pour tourner le volant d’un kart lors des changements de direction,
en modifiant la position avant/arriére de I'axe de 'essieu de direction par rapport a
I'axe du pivot de sa fusée.

5.5 exemple d’ensembles de fusée

a) art antérieur : déport nul

Les figures 6A et 6B illustrent un exemple d’ensemble de fusée selon I'art antérieur,
respectivement en vue de c6té et en vue isométrique. Celui-ci comprend un bras de
fusée 61, une fusée 62 portant dans son prolongement un essieu de roue 63 et un
pivot 65. Comme expliqué précédemment, I'axe de pivot 64 est incliné vers 'arriére,
d’un angle de chasse o par rapport a la verticale 66. Cet angle de chasse o introduit
un déport de chasse 612, mesuré sur le sol 613 entre le point de contact au sol 611
de la roue 610 et l'intersection entre 'axe de pivot et le sol.

Selon I'art antérieur, I'axe d’essieu 67 est sécant avec |'axe de pivot 65, au point 68.
L'invention permet d'adapter la force au volant a un chassis donné.

b) déport vers I'avant

Les figures 7A et 7B illustrent un premier exemple d’ensemble de fusée selon
I'invention, respectivement en vue de c6té et en vue isométrique. Cet ensemble est
similaire a celui des figures 6A et 6B. Cependant, la fusée 72 est décalée vers I'avant,
par rapport a I'axe de pivot 64, et est solidarisé a un prolongement 711 du bras de
fusée 61.

L'axe d’essieu 67 est ainsi décalé vers l'avant, par rapport au point 68. En
conséquence, en conservant le méme angle de chasse o, on obtient un déport de
chasse 77 réduit.

Il en résulte une action plus aisée et un effort plus faible et moins fatigant sur le volant.
L'effet peut étre comparé a une direction assistée, mais sans utiliser une énergie autre
gque celle conséquente a l'accélération latérale, elle-méme générée par le
changement de direction du kart.

c) déport vers l'arriere
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Les figures 8A et 8B illustrent un deuxieme exemple d’ensemble de fusée selon
I'invention, respectivement en vue de c6té et en vue isométrique. Cet ensemble est
similaire a celui des figures 6A et 6B. Cependant, la fusée 82 est décalée vers 'arriére,
par rapport a I'axe de pivot 64, et solidarisé au bras de fusée 61.

L'axe d’'essieu 67 est ainsi décalé vers l'arriere par rapport au point 68. En
conséquence, en conservant le méme angle de chasse o, on obtient un déport de
chasse 87 augmenté.

Il en résulte un effort plus important sur le volant, pouvant permettre un pilotage plus
précis. L'effet peut étre comparé a une direction assistée, mais sans utiliser une
énergie autre que celle conséquente a I'accélération latérale, elle-méme générée par
le changement de direction du kart.

57 Avantages et variantes

Les avantages principaux de I'invention sont de rendre le pilotage des karts facile,
moins fatigant et plus précis. La mise en ceuvre est simple et sans surco(t par rapport
aux constructions conventionnelles.

Dans une variante, la position de la fusée peut étre mobile le long du bras de fusée,
pour permettre un réglage adapté par le pilote, par exemple a l'aide d'une crémaillere

ou d’une vis sans fin.
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REVENDICATIONS

1. Kart comprenant un chassis tubulaire portant deux roues directrices
montées chacune sur une fusée de direction reliée audit chassis par
I'intermédiaire d’'une chape dans laquelle se déplace en rotation un pivot,

ladite fusée définissant un axe de fusée sensiblement horizontal et ledit pivot
définissant un axe de pivot incliné vers I'arriere dudit kart et formant un angle de
chasse par rapport a la verticale compris entre 10 et 30°, permettant, en courbe,
une déformation dudit chassis tubulaire, et donc de lever ou soulager une roue
arriére,

caractérisé en ce que ledit axe de fusée et ledit axe de pivot ne sont pas sécants,
la position dudit axe de fusée étant choisie de facon a adapter la force a appliquer
au volant dans une courbe.

2. Kart selon la revendication 1, caractérisé en ce que ledit axe de fusée est
décalé vers I'avant du kart par rapport audit axe de pivot.

3. Kart selon la revendication 2, caractérisé en ce que ladite fusée est solidaire
d’un bras de fusée relié a un volant par I'intermédiaire d’une transmission de
direction, et en ce que ledit bras de fusée présente ou porte un prolongement vers
I'avant dudit kart, au-dela dudit pivot, sur lequel est montée ladite fusée.

4. Kart selon la revendication 1, caractérisé en ce que ledit axe de fusée est
décalé vers 'arriére du kart par rapport audit axe de pivot.

5. Kart selon la revendication 4, caractérisé en ce que ladite fusée est solidaire
d’un bras de fusée relié a un volant par I'intermédiaire d’une transmission de
direction, et en ce que ladite fusée est montée sur ledit bras de fusée vers I'arriére
dudit kart, en arriére dudit pivot.

6. Kart selon la revendication 1, caractérisé en ce que la position dudit axe de
fusée par rapport audit axe de pivot est réglable entre au moins deux position de

réglage.



WO 2021/014015 12 PCT/EP2020/071040

10

15

7. Kart selon la revendication 1, caractérisé en ce que chacune desdites
fusées de direction est solidaire dudit pivot, ladite chape étant solidaire dudit
chassis.

8. Kart selon la revendication 1, caractérisé en ce que chacune desdites
fusées de direction est solidaire de ladite chape, ledit pivot étant solidaire dudit
chassis.

9. Ensemble de fusée de direction pour kart selon la revendication 1,
comprenant une fusée apte a recevoir une roue directrice, un pivot ou une chape
relié respectivement a une chape ou un pivot monté sur le chassis dudit kart,
ladite fusée définissant un axe de fusée sensiblement horizontal et ledit pivot
définissant un axe de pivot incliné vers l'arriére dudit kart par rapport a la
verticale,

caractérisé en ce que ledit axe de fusée et ledit axe de pivot ne sont pas sécants,
la position dudit axe de fusée étant choisie de facon a adapter la force a appliquer

au volant dans une courbe.



PCT/EP2020/071040

WO 2021/014015

1/5

[Fig. 1]
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[Fig. 3]
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[Fig. SA]

[Fig. 5B]
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[Fig. 5C]
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