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(57) Abstract: The invention relates to a method for
operating a safety system (12) for a motor vehicle (10),
comprising the steps: cyclically sending out a signal by
means of a collision detection device (14) via a bus system of
the motor vehicle (10) to a plurality of control devices (16,
18) of the motor vehicle (10) as long as the collision
detection device (14) has not detected at least one collision
of the motor vehicle (10) having an intensity above a
predetined threshold value; monitoring whether the signal
from the respective control devices (16, 18) is received
within respective control device-specific predefined time
intervals; deactivating control devices (16, 18) in which the
signal has not been received within the respectively
predefined time interval. The invention further relates to a
safety system (12) for a motor vehicle (10).

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft ein
Verfahren zum Betreiben eines Sicherheitssystems (12) fiir
einen Kraftwagen (10), mit den Schritten: zyklisches
Aussenden ecines Signals durch eine
Kollisionserfassungseinrichtung (14) iiber ein Bussystem des
Kraftwagens (10) an eine Mehrzahl von
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Steuergerdten (16, 18) des Kraftwagens (10), solange von der Kollisionserfassungseinrichtung (14) nicht mindestens eine
Kollision des Kraftwagens (10) mit einer Stirke {iber einem vorgegebenem Schwellwert detektiert worden ist; Uberwachen, ob
das Signal von den jeweiligen Steuergerdten (16, 18) innerhalb jeweiliger steuergerdtspezifisch vorgegebener Zeitspannen
empfangen wird; Deaktivieren derjenigen Steuergerdte (16, 18), bei welchen das Signal innerhalb der jeweils vorgegebenen
Zeitspanne nicht empfangen worden ist. Des Weiteren betriftt die Erfindung ein Sicherheitssystem (12) fiir einen Kraftwagen (10).
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Verfahren zum Betreiben eines Sicherheitssystems fur einen Kraftwagen und
Sicherheitssystem

BESCHREIBUNG:

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Betreiben eines Sicherheitssystems
fur einen Kraftwagen sowie ein Sicherheitssystem fur einen Kraftwagen.

Die DE 10 2006 007 960 A1 offenbart ein Sicherheitssystem fiir einen Kraft-
wagen, bei welchem ein Airbag-Steuergerat Uber eine Steuerleitung oder ein
Bussystem mit einer Motorsteuerung verbunden ist. Bei Erfassung eines Un-
fallereignisses, wie beispielsweise einer Kollision, gibt das Airbag-
Steuergerat ein Unfallwarnsignal an das Bussystem oder die Steuerleitung
aus. Das Bussystem oder die Steuerleitung Ubertragt dieses Unfallwarnsig-
nal an die Motorsteuerung. Das Erfassen des Unfallwarnsignals durch eine
Sensoreinrichtung der Motorsteuerung bewirkt daraufhin eine Reduzierung
der an einem Antriebsmotor bereitgestellten Betriebsspannung oder ein Un-
terbrechen der Spannungsversorgung des Antriebsmotors.

Die DE 197 47 708 A1 zeigt eine Sicherheitseinrichtung zur Verhinderung
der Auslésung wenigstens eines Airbags. Wesentlicher Bestandteil der
Sicherheitseinrichtung ist eine Notschalteranordnung, durch die wehigstens
eine zu einem Airbag-Steuerungssystem gehdrende Leitung oder Leitungs-
anordnung unterbrechbar und/oder zur Ubertragung eines Abschaltsignals
an ein Airbag-Steuergerat schaltbar ist. Ein von wenigstens einem
Crashsensor geliefertes Auslésesignal wird dabei nicht nur zur gezielten Ak-
tivierung eines Airbags oder einer Gruppe von Airbags genutzt, sondern I6st
gleichzeitig auch die dauerhafte Abschaltung der nicht geziindeten Airbags
aus.

Die EP 0 791 942 A2 offenbart ein Sicherheitssystem fir einen Kraftwagen,
bei welchem eine Motorelektronik {iber eine Verbraucherleitung paralle! zu
einer Batterieleitung Uber einen Trennschalter an einen Energiespeicher an-
geschlossen ist. Nach einem Unfall wird der Trennschalter beispielsweise
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durch ein Airbag-Steuergerat ausgeldst und trennt die Batterieleitung vom
Energiespeicher ab.

Die DE 10 2009 039 913 A1 zeigt ein Sicherheitssystem fur ein Kraftfahrzeug
mit einem Hochvoltsystem. Eine Sensorik dient dabei zur Bereitstellung ei-
nes Sensorsignals und ein Steuergerdt zum Abschalten des Hochvoltsys-
tems in Abhangigkeit von dem Sensorsignal. Die Sensorik und das Steuerge-
rat sind ausschlieRlich zum Abschalten des Hochvoltsystems im Kraftfahr-
zeug eingesetzt.

Allgemein ist es aufgrund der Vernetzung einer Vielzahl von Steuergeraten in
einem Kraftwagen oftmals nicht mdglich, samtliche Busleitungen in einem
Fahrzeug bei einem Unfall vor Beschadigungen zu schitzen. Eine Vielzahl
der Steuergerate bendtigt jedoch gerade die entsprechenden Informationen
uber die Bussignale, dass ein Unfall stattgefunden hat, um entsprechende
Funktionen, wie beispielsweise eine Deaktivierung jeweiliger sicherheitskriti-
scher Steuergerate, iberhaupt auszufiihren zu kénnen.

Es ist daher die Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ein Verfahren zum
Betreiben eines Sicherheitssystems fir einen Kraftwagen sowie ein solches
Sicherheitssystem bereitzustellen, mittels welchen eine erhéhte Zuverlassig-
keit des Sicherheitssystems gewahrleistet wird.

Diese Aufgabe wird durch ein Verfahren zum Betreiben eines Sicherheitssys-
tems mit den Merkmalen des Patentanspruchs 1 und durch ein Sicherheits-
system fur einen Kraftwagen mit den Merkmalen des Patentanspruchs 8 ge-
l6st. Vorteilhafte Ausgestaltungen mit zweckmaRigen und nicht-trivialen Wei-
terbildungen der Erfindung sind in den abhangigen Anspriichen angegeben.

Ein erfindungsgeméRes Verfahren zum Betreiben eines Sicherheitssystems

fur einen Kraftwagen umfasst die folgenden Schritte:

- zyklisches Aussenden eines Signals durch eine Kollisionserfassungsein-
richtung Uber ein Bussystem des Kraftwagens an eine Mehrzahl von
Steuergeraten des Kraftwagens, solange von der Kollisionserfassungsein-
richtung nicht mindestens eine Kollision des Kraftwagens mit einer Stérke
Uiber einem vorgegebenen Schwellwert detektiert wurde;

- Uberwachen, ob das Signal von den jeweiligen Steuergerédten innerhalb
jeweiliger steuergeratespezifisch vorgegebener Zeitspannen empfangen
wird;
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- Deaktivieren derjenigen Steuergerate, bei welchen das Signal innerhalb
der jeweils vorgegebenen Zeitspanne nicht empfangen wurde.

Im Gegensatz zu den im Stand der Technik gezeigten Verfahren ist es also
gerade erfindungsgemafl vorgesehen, eine Unfalldetektion dadurch zu ge-
wahrleisten, dass ein zyklisch ausgesendetes Signal uberwacht wird und
sobald dieses Signal von den entsprechenden Steuergerdten nicht mehr
empfangen wird, auf einen Unfall geschlossen wird, wonach die jeweiligen
Steuergerate deaktiviert werden. Mit anderen Worten wird, falls das zyklisch
ausgesendete Signal bei den jeweiligen Steuergeréten ausbleibt, ein so ge-
nannter ,Timeout* generiert, wodurch eine Deaktivierung der entsprechen-
den Steuergerate erfolgt. Eine Erkennung von Crashs bzw. Kollisionen ist
dabei auch bei abgerissenen oder beschadigten Busleitungen gegeben, da
die Crashdetektion bzw. Unfalldetektion gerade dadurch erfolgt, dass ein
zuvor innerhalb vorgegebener Zeitabstande von den jeweiligen Steuergera-
ten empfangenes Signal dann ausbleibt. Zusatzlich kann dadurch, dass fur
jeweilige Steuergerate jeweils steuergeratespezifisch vorgegebene Zeit-
spannen vorgegeben werden kénnen, innerhalb welcher das Signal empfan-
gen bzw. detektiert werden muss, bevor es zu einer Deaktivierung des Steu-
ergerats kommt, unerwiinschten Deaktivierungen von Steuergeraten vorge-
beugt werden. Insbesondere kann fur solche Steuergeréte, welche far einen
Antrieb des Kraftwagens notwendig sind, eine langere Zeitspanne vorgege-
ben werden als bei weniger kritischen Steuergeraten. Einem ungewollten
Liegenbleiben des Kraftwagens wird dadurch sicher vorgebeugt.

Bei einer vorteilhaften Ausfilhrungsform der Erfindung umfasst die Kollisi-
onserfassungseinrichtung ein Airbag-Steuergerat, wobei das Signal durch
das Airbag-Steuergerat ausgesendet wird. Das Airbag-Steuergerat hat die
wichtige Aufgabe, die Airbags rechtzeitig auszulosen und die Gurtstraffer im
richtigen Moment anzuziehen. Dazu ist das Airbag-Steuergerét mit Sensoren
verbunden, die im Falle eines Aufpralls ein Signal an das Airbag-Steuergerat
senden. Teilweise sind auch direkt im Airbag-Steuergerat Sensoren verbaut,
die ebenfalls Daten erfassen und zum Auslésen relevant sind. Durch Nut-
zung des Airbag-Steuergeréts zum zyklischen Aussenden des Signals wird
ein ohnehin in dem Kraftwagen zur Kollisionserfassung genutztes Steuerge-
rat verwendet, sodass kein weiteres Steuergerat fur das Sicherheitssystem
zum zyklischen Aussenden des Signals notwendig ist.
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Bei einer weiteren vorteilhaften Ausfihrungsform der Erfindung ist es vorge-
sehen, dass die steuergeritespezifisch vorgegebenen Zeitspannen in Ab-
hangigkeit von einem jeweiligen Gefahrdungspotential von bei einer Kollision
des Kraftwagens abzuschaltenden Funktionen der jeweiligen Steuergerate
vorgegeben werden. Beispielsweise werden bei solchen Steuergeraten,
durch deren weiteren Betrieb nach einer Kollision des Kraftwagens eine er-
hohte Gefahr, beispielsweise in Form eines Brandes oder dergleichen, aus-
geht, mit einer kirzeren Zeitspanne versehen als solche Steuergerate, bei
welchen im Falle einer Kollision des Kraftwagens und deren weiterem Be-
trieb ein geringeres Gefahrdungspotential vorliegt. Durch eine unterschiedli-
che Vorgabe jeweiliger Zeitspannen in Abhangigkeit von einem jeweiligen
Gefahrdungspotential der jeweiligen Steuergeréte wird einem unnétigen De-
aktivieren der jeweiligen Steuergerate, beispielsweise bei einem fehlerhaften
Aussenden des Signals oder fehlerhaften Empfangen des ausgesendeten
Signals, vorgebeugt.

In weiterer vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung ist es vorgesehen, dass
eines der Steuergerate ein Motorsteuergerat ist, an welches die Signale aus-
gesendet werden und mittels welchem eine Kraftstoffversorgung eines Mo-
tors des Kraftwagens unterbrochen wird, sobald das Signal innerhalb einer
motorsteuergeratespezifisch vorgegebenen Zeitspanne von dem Motorsteu-
ergerat nicht empfangen und dieses abgeschaltet wurde. Im Falle einer Kolli-
sion des Kraftwagens wird dadurch der Gefahr eines Brandes aufgrund von
austretendem Treibstoff vorgebeugt.

Gemal einer weiteren vorteilhaften Ausfiihrungsform der Erfindung ist es
vorgesehen, dass eine motorsteuergeratespezifische Zeitspanne derart ge-
wihlt wird, dass eine innerhalb dieser Zeitspanne maximal bereitstellbare
Kraftstoffmenge einen vorgegebenen Wert unterschreitet. Je nach Kraftwa-
gen bzw. Motor kann somit die motorsteuergeratespezifische Zeitspanne
zumindest so groR gewahlt werden, dass wahrend dieser Zeitspanne eine
kritische Kraftstoffmenge im Falle einer Kollision nicht austreten wiirde, da
zuvor das Motorsteuergeréat deaktiviert und somit die Kraftstoffversorgung
unterbrochen werden wirde. Durch die entsprechend lange wéhlbare Zeit-
spanne kann die Wahrscheinlichkeit einer Fehlauslésung, also einer Deakti-
vierung des Motorsteuergeréats, minimiert werden, wobei die Deaktivierung
trotz beispielsweise eines Abreilens der Busleitung gegeben ist, was zu ei-
ner hdheren Robustheit der Funktion fiihrt.
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In weiterer vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung ist es vorgesehen, dass
eines der Steuergerate ein Hochvoltsteuergerat ist, an welches die Signale
zyklisch ausgesendet werden und mittels welchem eine Spannungsversor-
gung eines Hochvoltsystems des Kraftwagens unterbrochen wird, sobald das
Signal innerhalb einer hochvoltsteuergeratespezifisch vorgegebener Zeit-
spanne von dem Hochvoltsteuergerat nicht empfangen und dieses abge-
schaltet wurde. Bei einem Unfall werden Fahrzeuginsassen und auch Helfer
im Umfeld des Kraftwagens somit sicher geschiitzt, da das Hochvoltsystem
in diesem Fall unterbrochen ist.

Gemal einer weiteren vorteilhaften Ausfithrungsform der Erfindung ist es
vorgesehen, dass die Signale Uiber ein Flexray und/oder einen CAN-Bus des
Bussystems oder ein anderes Bussystem an die Steuergerate ausgesendet
werden. Es wird eine somit ohnehin im Kraftwagen vorhandene Infrastruktur
zur Signalibermittlung genutzt, sodass fur das Sicherheitssystem keine zu-
satzlichen Verbindungen zwischen den einzelnen Steuergeraten erforderlich
sind.

Ein erfindungsgemaRes Sicherheitssystem fur einen Kraftwagen umfasst
eine Kollisionserfassungseinrichtung, welche dazu ausgelegt ist, ein Signal
zyklisch Gber ein Bussystem des Kraftwagens an eine Mehrzahl von Steuer-
geraten des Kraftwagens auszusenden, solange von der Kollisionserfas-
sungseinrichtung nicht mindestens eine Kollision des Kraftwagens mit einer
Starke Uber einem vorgegebenen Schwellwert detektiert wurde, und eine
Uberwachungseinrichtung, welche dazu ausgelegt ist, zu Uberwachen, ob
das Signal von den jeweiligen Steuergeraten innerhalb jeweiliger steuergera-
tespezifisch vorgegebener Zeitspannen empfangen wird und diejenigen
Steuergerate zu deaktivieren, bei welchen das Signal innerhalb der jeweils
vorgegebenen Zeitspanne nicht empfangen wurde.

Vorteilhafte Ausfihrungen des erfindungsgeméafien Verfahrens sind als vor-
teilhafte Ausfihrungen des Sicherheitssystems anzusehen, wobei hier ins-
besondere das Sicherheitssystem Mittel umfasst, mit welchen die Verfah-
rensschritte durchfuhrbar sind.

Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der Erfindung ergeben sich aus
der nachfolgenden Beschreibung eines bevorzugten Ausfihrungsbeispiels
sowie anhand der Zeichnung. Die vorstehend in der Beschreibung genann-
ten Merkmale und Merkmalskombinationen sowie die nachfolgend in der Fi-
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gurenbeschreibung genannten und/oder in den Figuren alleine gezeigten
Merkmale und Merkmaliskombinationen sind nicht nur in der jeweils angege-
benen Kombination, sondern auch in anderen Kombinationen oder in Allein-
stellung verwendbar, ohne den Rahmen der Erfindung zu verlassen.

Die einzige Figur zeigt einen Kraftwagen mit einem Sicherheitssystem, wel-
ches eine Kollisionserfassungseinrichtung umfasst, die Uber Leitungen eines
Bussystems des Kraftwagens mit jeweiligen Steuergeraten verbunden ist.

Eine schematische Darstellung eines Kraftwagens 10 ist in der einzigen Fi-
gur gezeigt. Der Kraftwagen 10 umfasst ein Sicherheitssystem 12, welches
eine Kollisionserfassungseinrichtung 14, ein Motorsteuergerat 16 und ein
Hochvoltsteuergerat 18 aufweist. Ferner umfasst die Kollisionserfassungs-
einrichtung 14 ein Airbag-Steuergerat 20, wobei das Motorsteuergeréat 16
und das Hochvoltsteuergerat 18 jeweils eine Uberwachungseinheit 22, 24
aufweisen.

Die Kollisionserfassungseinrichtung 14 bzw. das Airbag-Steuergérét 20 sind
Uber ein nicht naher bezeichnetes Bussystem des Kraftwagens 10 mit dem
Motorsteuergerat 16 und dem Hochvoltsteuergerat 18 verbunden. Die Kolli-
sionserfassungseinrichtung 14 bzw. das Airbag-Steuergerat 20 sind dabei
dazu ausgelegt, ein Signal zyklisch tiber das Bussystem des Kraftwagens 10
an das Motorsteuergerat 16 und das Hochvoltsteuergeriat 18 auszusenden,
solange von der Kollisionserfassungseinrichtung 14 bzw. dem Airbag-
Steuergerat 20 nicht mindestens eine Kollision des Kraftwagens 10 mit einer
Starke Uber einem vorgegebenen Schwellwert detektiert wurde. Die Signale
werden dabei Uber einen Flexray und/oder einen CAN-Bus des Bussystems
oder beispielsweise auch tiber LIN, MOST oder auch andere Bussysteme an
die jeweiligen Steuergerate 16, 18 ausgesendet. Das Sicherheitssystem 12
kann daruber hinaus eine Mehrzahl weiterer, hier nicht dargestellter Steuer-
gerate des Kraftwagens 10 umfassen, welche ebenfalls Uber das Bussystem
mit der Kollisionserfassungseinrichtung 14 bzw. mit dem Airbag-
Steuergeréat 20 verbunden sein kénnen.

Das Sicherheitssystem 12 dient dazu, in einem Crashfall bzw. bei einer ent-
sprechenden Kollision des Kraftwagens 10 mit anderen Objekten durch ein
rechtzeitiges Deaktivieren der entsprechenden Steuergerate 16, 18 bzw. wei-
terer Steuergerate insbesondere kritische Funktionen des Kraftwagens 10 im
Falle einer Kollision zu deaktivieren. Nachfolgend wird ein Verfahren zum
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Betreiben des Sicherheitssystems 12 fir den Kraftwagen 10 erlautert. Durch
das Airbag-Steuergerat 20 wird zyklisch ein Signal Gber das Bussystem des
Kraftwagens 10 an das Motorsteuergerat 16 und das Hochvoltsteuergerat 18
ausgesendet, solange von dem Airbag-Steuergerat 20 nicht mindestens eine
Kollision des Kraftwagens 10 mit einer Starke Uber einem vorgegebenen
Schwellwert detektiert wurde. Dabei kénnen beispielsweise unterschiedliche
Kollisionstypen vorgegeben werden, beispielsweise ein Frontalaufprall, ein
Seitenaufprall, ein Heckaufprall, ein Uberschlag oder dergleichen, fur welche
unterschiedliche Schwellwerte beispielsweise in Form von Kraft- oder Be-
schleunigungswerten vorgegeben werden. Dabei kann es auch vorgesehen
sein, dass flir unterschiedliche Kollisionstypen unterschiedliche Steuergerate
des Kraftwagens 10 frithzeitiger oder spater nicht mehr mit dem Signal ver-
sorgt werden.

Mittels der Uberwachungseinheiten 22 bzw. 24 wird durchgehend tiberwacht,
ob das Signal von den jeweiligen Steuergeraten 16, 18 innerhalb jeweiliger
steuergeratespezifisch vorgegebener Zeitspannen empfangen wird. Die U-
berwachungseinheiten 22, 24 deaktivieren diejenigen Steuergerate 16, 18,
bei welchen das Signal innerhalb der jeweils vorgegebenen Zeitspanne nicht
empfangen wurde. Sobald also eine hinreichend starke Kollision durch das
Airbag-Steuergerat 20 detektiert wurde, stoppt das Airbag-Steuergerat 20 die
Aussendung des Signals, wodurch den Steuergeraten 16, 18 signalisiert
wird, dass es zu einem Crashfall gekommen ist, wonach die jeweiligen Steu-
ergerate 16, 18 abgeschaltet werden. Ublicherweise wird nach wie vor auch
eine Crashbotschaft bei einem detektierten Unfall oder einer entsprechenden
Kollision an die Steuergerate 16, 18 gesendet, was ebenfalls eine Deaktivie-
rung der Steuergerate 16, 18 bewirkt. Die Uberwachung der zyklisch ausge-
sendeten Signale ist somit eine zusatzliche Ldsung, um im Falle einer Nicht-
Ubertragbarkeit des Crashsignals eine redundante Sicherheitsvorkehrung
bereitzustellen, sodass die Steuergerate 16, 18 auch in solch einem Fall zu-
verlassig deaktiviert werden.

Die steuergeratespezifisch vorgegebenen Zeitspannen kénnen dabei in Ab-
hangigkeit von einem jeweiligen Gefahrdungspotential von bei einer Kollision
des Kraftwagens 10 abzuschaltenden Funktionen der jeweiligen Steuergera-
te 16, 18 vorgegeben werden. Fiir das Motorsteuergerat 16 wird beispiels-
weise die motorsteuergeratespezifische Zeitspanne derart gewahlt, dass ei-
ne innerhalb dieser Zeitspanne maximal bereitstellbare Kraftstoffmenge ei-
nen vorgegebenen Wert unterschreitet. Bei dieser Kraftstoffmenge kann es
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sich beispielsweise um eine Leckmenge von 5x10™ | handeln, wobei eine
entsprechende motorsteuergeratespezifische Zeitspanne beispielsweise auf
bis zu 2s eingestellt werden kénnte. Die motorsteuergeratespezifische Zeit-
spanne, bei welcher die maximal bereitstellbare Kraftstoffmenge den vorge-
gebenen Wert noch unterschreitet, ist natiirlich kraftfahrzeugspezifisch, ins-
besondere hangt sie davon ab, was fur ein Motor in dem Kraftwagen 10 ver-
baut ist. Durch eine entsprechende Vorgabe der motorsteuergeratespezifi-
schen Zeitspanne wird sichergestellt, dass das Motorsteuergerdt 16 nicht
unnoétig friih deaktiviert wird, sodass es beispielsweise bei einer kurzzeitigen
Fehlfunktion der Signalaussendung nicht zu einem unerwtnschten Liegen-
bleiben des Kraftwagens 10 aufgrund einer unterbrochenen Kraftstoffverbin-
dung kommt.

Ferner kann bei einem Ausbleiben des Signals innerhalb einer hochvoltsteu-
ergeratspezifisch vorgegebenen Zeitspanne das Hochvoltsteuergerat 18 de-
aktiviert werden, sodass eine Spannungsversorgung eines hier nicht gezeig-
ten Hochvoltsystems des Kraftwagens 10 unterbrochen wird. Im Falle einer
Kollision wird dadurch sichergestellt, dass Fahrzeuginsassen oder Helfer,
welche die Fahrzeuginsassen aus dem Kraftwagen 10 befreien, nicht durch
das Hochvoltsystem gefahrdet werden.

Insgesamt wird durch das Sicherheitssystem 12 eine besonders robuste L&-
sung zur Deaktivierung entsprechender Steuergerate 16, 18 des Kraftwa-
gens 10 in einem Crashfall bereitgestellt, da eine Deaktivierung der Steuer-
gerate 16, 18 gerade dann erfolgt, wenn ein zuvor noch zyklisch ausgesen-
detes Signal von den jeweiligen Steuergeraten 16, 18 nicht mehr empfangen
wird. Somit ist die Deaktivierungsfunktion auch bei abgerissenen Busleitun-
gen oder beschadigten Busleitungen gegeben, was zu einem insgesamt sehr
zuverlassigen Sicherheitssystem 12 fuhrt.
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PATENTANSPRUCHE:

Verfahren zum Betreiben eines Sicherheitssystems (12) fur einen

Kraftwagen (10), mit den Schritten:
zyklisches Aussenden eines Signals durch eine Kollisionserfas-
sungseinrichtung (14) tber ein Bussystem des Kraftwagens (10)
an eine Mehrzah! von Steuergeraten (16, 18) des Kraftwagens
(10), solange von der Kollisionserfassungseinrichtung (14) nicht
mindestens eine Kollision des Kraftwagens (10) mit einer Starke
iber einem vorgegebenem Schwellwert detektiert worden ist;
Uberwachen, ob das Signal von den jeweiligen Steuergeréaten (16,
18) innerhalb jeweiliger steuergeratspezifisch vorgegebener Zeit-
spannen empfangen wird,
Deaktivieren derjenigen Steuergerate (16, 18), bei welchen das
Signal innerhalb der jeweils vorgegebenen Zeitspanne nicht emp-
fangen worden ist.

Verfahren nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Kollisionserfassungseinrichtung (14) ein Airbagsteuergeréat (20)
umfasst, wobei das Signal durch das Airbagsteuergerat (20) ausge-
sendet wird.

Verfahren nach Anspruch 1 oder 2,

dadurch gekennzeichnet, dass

die steuergeratspezifisch vorgegebenen Zeitspannen in Abhéngigkeit
von einem jeweiligen Gefahrdungspotenzial von bei einer Kollision
des Kraftwagens (10) abzuschaltenden Funktionen der jeweiligen
Steuergerate (16, 18) vorgegeben werden.

Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

eines der Steuergerate ein Motorsteuergerat (16) ist, an welches die
Signale zyklisch ausgesendet werden und mittels welchem eine Kraft-
stoffversorgung eines Motors des Kraftwagens (10) unterbrochen
wird, sobald das Signal innerhalb einer motorsteuergeratspezifisch
vorgegebenen Zeitspanne von dem Motorsteuergerét (16) nicht emp-
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10

fangen und dieses abgeschaltet worden ist.

Verfahren nach Anspruch 4,

dadurch gekennzeichnet, dass

eine motorsteuergeratspezifische Zeitspanne derart gewahlt wird,
dass eine innerhalb dieser Zeitspanne maximal bereitstelibare Kraft-
stoffmenge einen vorgegebenen Wert unterschreitet.

Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

eines der Steuergerate ein Hochvoltsteuergerat (18) ist, an welches
die Signale zyklisch ausgesendet werden und mittels welchem eine
Spannungsversorgung eines Hochvoltsystems des Kraftwagens (10)
unterbrochen wird, sobald das Signal innerhalb einer hochvoltsteuer-
gerétspezifisch vorgegebenen Zeitspanne von dem Hochvoltsteuerge-
rat (18) nicht empfangen und dieses abgeschaltet worden ist.

Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Signale (iber einen Flexray und/oder einen CAN-Bus des Bussys-
tems oder ein anderes Bussystem an die Steuergerate (16, 18) aus-
gesendet werden.

Sicherheitssystem (12) fur einen Kraftwagen (10), mit:
einer Kollisionserfassungseinrichtung (14), welche dazu ausgelegt
ist, ein Signal zyklisch Uber ein Bussystem des Kraftwagens (10)
an eine Mehrzahl von Steuergeraten (16, 18) des Kraftwagens
(10) auszusenden, solange von der Kollisionserfassungseinrich-
tung (14) nicht mindestens eine Kollision des Kraftwagens (10) mit
einer Starke Uber einem vorgegebenem Schwellwert detektiert
worden ist;
Uberwachungseineinheiten (22, 24), welche dazu ausgelegt sind,
zu Uberwachen, ob das Signal von den jeweiligen Steuergeréten
(16, 18) innerhalb jeweiliger steuergeratspezifisch vorgegebener
Zeitspannen empfangen wird und diejenigen Steuergerate (16, 18)
zu deaktivieren, bei welchen das Signal innerhalb der jeweils vor-
gegebenen Zeitspanne nicht empfangen worden ist.
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