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Urzgdzenie wedlug wynalazku stuzy do na-
pedu zaworéw w dwusuwowych wysokoprez-
nych okretowych silnikach spalinowych o prze-
lotowym wzdliznym plukaniu cylindréw. Po-
zwala ono na uzyskanie weczesniejszego szyb-
kiego zamknigcia zaworéw wylotowych,” przed
zamknigciem szczelin  przeplukujacych, umo-
zliwiajgcych doladowanie silnika powietrzem,
przy czym czas zamkniecia zawor6w moze byé
dowolnie regulowany podczas pracy silnika.
W urzgdzeniu zastosowano dwa oddzielne to-
ry krzywek, sterujacych okres otwierania i za-
mykania zaworéw, oraz dwa kraiki wspéipra-
cujgce z tymi krzywkami, przy czym przej$cie
z jednego toru na drugl odbywa sie samoczyn-
nie bez zmiany réwnoleglych plaszczyzn dziala-
nia krzywek i krazkéw. Naped urzadzenia zwia-
zany jest kinematycznie tylko z ruchem -tlo-
ka, czyli dzialanie jego nie zalezy od kierun-
ku obrotéw silnika. Urzadzenie jest uwidocz-

‘nione na rysunku, na ktérym fig. 1 przedstawia

polozenie g\"éwnej diwigni, napedzajacej za-
wory w momencie ich  otwierania, fig. 2 —
moment przejscia z toru krzywki, sterujgcej
okres otwierania zaworéw, na tor sterujacy

okres zamykania, fig. 3 — polotenie poszcze-
g6lnych cze§ci urzadzenia w okresie trwania

zamykania zaworéw, wreszcle na fig. 4 przed-

stawiony jest wykres wzniosu zaworéw wy-
lotowych w stosunku do wykresu otwaré szcze-
lin przeplukujgcych. Podstawa a krzywek,
wykonujgca ruch prostolinijny zwrotny, zsyn-
chronizowana kinematycznie z ruchem tloka,
napedzana jest od wodzika silnika przez wa-
hacze lub z rozrzadczeg&- watka mimoérodo-
wego, napedzanego z walu gléwnego silnika,
przy pomocy ko6t zebatych. Na podstawie a
amieszezone sy dwie krzywki: krzywka b, ste-
rujaca okres otwierania zaworéw i krzywka e,
sterujgca okres zamykania zaworéw. Krzywka b,
w ksztalcie kotwicy, znajduje sle po jednej
stronie podstawy a, za§ krzywka c¢ po druglej
stronie tej podstawy. .Krzywka b moze siq-
ukos$nie przesuwaé¢ wzgledem podstawy a w pro-
wadnicach d, przy czym skok jej jest ograni-
czony wewnetrzng krawedzia kotwicy; oraz za-
czepem dwoéch spreiyn e, §ciggajacych krzyw-
ke do polozenia wyjSclowego. Krzywka c¢ mbo-
ze sie przesuwaé wzgledem podstawy a prosto-
padle do jej ruchu w prowadnicach f, przy



_ezym dciagana jest -w prawo  dwoma spretyna-
m g W tylnej el krzywki e, wystajgcej
posa ‘podsta: dzona jest rolka, biegna-
L.ce pojtorze h; a docisk tej rolki do toru za-
pqwnlan dwie spreiyny g. Tor h moie sie
‘i)rzesuwaé w prawo lub w lewo w prowadni-
cach i Na diwigni j, podpartej w punkcie k
i wahajacej sle¢ dokola tego punktu, znajduje
sle z jednej strony krazek I, wspblpracujgcy
z krzywka c, z druglej za§ przegubowy popy-
chacz m, napedzajacy zawory. Na diwigni j
znajduje sie obrotowo zamocowana w punk-
cie n diwignia katowa o, zakofczona z jednej
strony kratkiem p, wspéipracujacym z krzyw-
ka b, z drugiej za§ strony polaczona przegu-
bowo z korbowodem r, stanowiagcym sztywna
calofé z tlokiem s, przesuwajagcym sie w cy-
lindrze t.
- Cylinder t jest zamocowany obrotowo na
diwigni j w punkcle u.. Wewnatrz cylindra
znajduje sie spreiyna w, powodujaca powroét
diéwigni kgtowej o do polozenia poczgtkowego.
Obrét diwigni o w kierunku, zgodnym z ru-
chem, wskazéwek zegara, ograniczony jest zde-
rzakiem z, stanowigcym calodé z diwignig J.
W cylindrze t znajduje sie kalibrowany otwér x
oraz regulowany otworek dla odplywu powie-
trza z cylindra po prawej stronie tloka. Cylin-
der t tlok s oraz spreiyna w stanowis uklad
ttumigcy. Na fig. 4 na wykresie wznlosu za-
woréw wylotowych w punkcie 1 i 2 nastepuje
kolejno otwarcie 1 zamkniecie szczelin przephlu-
kujacych symetrycznie wzgledem osi gléwnej
cylindra. W punkcile 3 .nastepuje otwarcle za-
woréw, zaf w punkcle 4 zamkniecle zaworéw
wylotowych. Pole zakreskowane odpowiada
okresowl doladowania silnika. :

Przy ruchu powrotnym tloka w kierunku do
dolnego martwego poloZenia, w pewnej chwill
podstawa a krzywek a z nig krzywka b dotknie
krazka p. Dalsze przesuwanie sie w dét podsta-
wy a spowoduje odchylenie calej diwigni j

- dokola punktu k wskutek toczenia sie krai-
ka. -Dp po krzywce b, przy czym w okresie tym
déwignia katowa o stanowi - jedng calosé
z di¢wignig j dzieki zderzakowl z. Wteédy na-
stapl otwarcle zaworéw (fig. 1). Przy dalszym
ruchu w dé6t czeSel a krgzek p coraz bardziej
zbliza sie do maksymalnej krzywizny krzyw-
ki b, za$ skladowa nacisku krazka na krzywke
zwieksza sie az do momentu, w.ktérym na-
stgpl rozciggniecle sprezyn e, cofniecle krzyw-
ki b, wskutek czego krgiek p zna'dzle sie
poza - maksymalng krzywizng krzywki b, za$
krazek | dotknle w tej. chwill krzywki €
w purkcie jej maksymalnej krzywizny _(fiz. 2).

Po tym okresie nastapl samoczynne -cofniecle
krzywki b do poloZenia.- poczatkowego. Uko$-
ne usytuowanie przesuwu krzywki b, wzajem-
ne przesuniecie §rodkéw krgzkéw p i I, odpo-
wiednio dobrane sprezyny e oraz kgt pochylenta

"déwigni j zapewnia, Ze w okresie otwierania

zaworéw nle nastapi przedwczesne cofnlecie
krzywki b. Przejécle z jednego toru krzywki
na drugi, ngstepuje w poblizu dolnego mart-
wego polozenia tloka silnika, a wiec i podsta-
wy a. Przy ruchu powrotnym tloka i podsta-
wy a, wskutek wystepujgcego ukladu sit { mo-
mentéw, nastepuje odchylenie diwigni kato-
wej o wraz z krazkilem p w kierunku prze-
ciwnym do ruchu wskazéwek zegara, co spo-
woduje obrét cylindra ¢ dokola punktu u, cof-
nigcie tioka s 1 £ciénigcie sprezyny w. Dalsze
przesuwanie sie ku gérze podstawy a powoduje
przymusowe toczenie sie kratka I po kizywce c,
obrét dzwigni j dokola punktu k, opuszczanie sig
popychacza m, czyli zamykanle zaworéw wylo-
towych (tig. 3). Punkt utraty kontaktu krai-
ka | z krzywka ¢ odpowiada punktowl zam-
knigcia zaworédw (patrz punkt 4 na fig. 4). Po

" zamknieclu zaworéw przy dalszym ruchu ku

gorze podstawy a, nastqpl w pewnej chwill
czedclowe $ciéniecie sprezyn e oraz : powrét
diwignl katowej o wraz z krazkiem p, pod

' dzia’aniem spreiyny w, do poloienia poczgtko-

wego przy réwnoczesnym dzialaniu urzgdzenia
tlumigcego. Tor h moina przysuwaé w prawo
lub W' lewo, podczas pracy silnika, co pozwala
na regulacje polozenia punktu zamkniecia za-
woréw wylotowych, a wiec i stopnia dotado-
wanla siinika,
Zastrzetenia patentowe
1. Urzadzenle do napedu zaworéw dwusuwo-
wego okretowego silnika spalinowego
o przelotowym wzdluinym ptlukaniu cylin-
dréw, umozliwiajgce - doladowanie silnika
niezaleznie od kierunku jego obrotéw, zna-
miienne tym, Ze sk’ada sie z przesuwnej pod-
stawy (a), po obu stronach ktérej zastoso-
wane sg: krzywka (b), sterujgca otwieranie
zaworéw 1 krzywka (c), sterujgca ich zamy-
kanie, dotykajgce podczas pracy do obwodéw
krqzkéw (I 1 p), osadzonych obrotowo na
"koficu diwigni (), zaopatrzonej w popy-
chacz (m) do zaworéw 1 uruchamiajgcych
Je, przy czym krazek (p), przestawlany przez
krzywke (b), umieszczony jest na dwura-
miennej diwigni (o), polgczonej obrotowo
-z dfwignig () w pinkcle (n) {1 zwlazany
jest z przyrzgdem tlumigcym ruchy (¢, w, s).
2. Urzgdzenle do napédu zawordw wedlug
_zastrz. 1, znamienne tym, %e krzywka ()



znajduje sfe tak blisko krzywki (¢), Ze
przejécle z jednego toru krzywki (b) na
drugi tor krzywki (c) odbywa sie jednoczef-
nie przy jednym i tym samym poloZeniu
watu korbowego sllnika, a wiec nie hgnleje
niekontrolowany okres w punkcie krytycz-
nym. :

. Urzqdzenie do- napedu zaworéw wedlug
zastrz. 1 { 2, znamienne tym, e podsta-
wa (@), wykonujgca ruch prostolinijny
wrotny i zsynchronizowana z ruchem tto-
a silnika, posiada skofne do kierunku swe-
- go ruchu prowadnice (d), w ktérych przesu-
wa sle krzywka (b) o kszta'cle kotwicy,
éciggana spretyng (e) do polotenia wyifcio-
wego.

- Urzadzenie do napgdu zaworéw wediig
zastrz. {—3, znamienne tym, ze umieszczo-
na po drugiej stronie podstawy (a) krzyw-
ka (c) ze spreiyna (g) posiada prowadni-

ce (), wykonane w podstawle (a), prostopa-

. dle do kierunku ruchu tej podstawy I ople~ .

ra si¢ na kratku, regulowanym za pomocs
przesuwu torua (h). ' '

. Urzadzenie do napedu saworéw wedlug

zastrz. 1—4, znamienne tym, Ze na diwig-
ni () znajduje sie zderzak (z), ograniczajg~
cy ruch dwuramiennej diwigni (o), polg-
czonej z tloklem (s) przyrzqdu tlumigce~
8o (& w, a)

Urzadzenie do napedu zaworéw wedlug
zastrz. 1—5, znamienne tym, ie prowadze-
nie kraika za pomocs ktérego zakoficzony
jest dratek krzywki (c) jest przesuwne
w obu kierunkach prostopadle do drogl pod-
stawy (a) na torze (h), umieszczonym na
prowadnicach (/) co pozwala na ciggly re~
gulacje polozenia punktu zamknigcia zawo-
réw podczas pracy silnika, a wigc na zmia~
ng stopnia jego wyladowania.

Jn&k mgr Tadeuss Dziulak
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