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la présente invention concermne un chariot pour
déplacer une charge allongée, notamment une planche a
voile.

Il existe déja différents types de chariot pour
planche a voile « Tous ont été congus pour la manutention
directe, ou indirecte, c'est-ia-dire & l1l'aide d'un timon,
de la planche elle-m&me, qui, certes, par son poids,
reste 1'élément essentiel, & déplacer. Mais aucun, jus-
qu'ici, n'a pris en compte un élément du gréement de 1la
planche, qui est la lunette ou l'arceau, communément
appelée "wish-bone". Si bien que la planche ayant été
rendue solidaire de 1'un de ces chariots, et le probléme
posé jusqu'alors ainsi résolu, on reste embarrassé par
ce “wish-bone qu'il faut soit poser sur la planche, soit
tenir de l'une des deux mains libres, soit méme encore

confier a une autre personne.

La présente invention vise a utiliser le - wish-bone
d'une planche a4 voile pour déplacer cette planche, et
cette invention repose d'ailleurs sur la constatation
qu'un Wish-bone est un élément & deux armatures non
paralléles.

A cet effet, la présente invention concerne un
chariot pour déplacer une charge allongée, notamment
une planche a voile & laquelle est associée une lunette,
a l'aide d'un élément A4 deux armatures non paralléles,
notamment de la lunette de la planche, caractérisé par
le fait que le chariot comporte un support solidaire
d'au moins un essieu de roue, et, solidaires du support,
des premiers moyens agencés pour coopérer respectivement
avec les deux surfaces extérieures des deux armatures
et des seconds moyens agencés pour coopérer respective-
ment avec les deux surfaces intérieures des deux arma-—
tures.

Grice aux deux moyens agencés pour coopérer respec-—
tivement avec les surfaces extérieures et intérieures
des armatures du wish-bone, celui-ci peut &tre fixé

sur le support. Aprés la fixation du wish-bone de 1la
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planche sur le support, ou chlssis, du chariot, il suffit
de poser la planche sur au moins une partie de son
wish-bbne pour pouvoir la déplacer en se servantndu
wish-bone comme timon du chariot de 1l'invention. Non
seulement on évite d'&tre encombré par le wish-bone,
mais encore celui-ci devient un des éléments de manuten-
tion de la planche.

Dans une forme de réalisation préférée du chariot
de l1l'invention, les moyens agencés pour coopérer avec
les armatures du wish-bone comprennent une paire d'é-
triers mobile en translation perpendiculairement a
l'essieu de roue.

Dans ce cas, il est avantageux que les étriers de
cette paire mobile, pouvant par conséquent &tre éloignés
du support, soient ouverts vers l'extérieur, pour coopé-
rer avec les surfaces intérieures des armatures du wish-
bone.

Dans une autre forme de réalisation de l'invention,il
est toujours prévu une paire d'étriers ouverts vers
ltextérieur, mais ces étriers sont montés mobiles en
translation parallélement a l'essieu de roue. Dans ce cas,
d'ailleurs, cette paire d'étriers peut égalemeht étre
montée mobile en translation perpendiculairement & l'es-
sieu de roue.

Les moyens de coopération avec les armatures du
wish-bone peuvent comporter une deuxiéme paire d'étriers,
montés directement sur le support, fixes ou mobiles en
translation parallélement & l'essieu de roue, et ouverts
respectivement dans les directions opposées & celles des
étriers de la premiére paire d'étriers, en 1l'occurrence
vers l'intérieur., Cette paire d'étriers peut &tre rempla-
cée par une paire de poulies & gorge destindes & recevoir
les armatures du wish-bone.

Dans tous les cas, le chariot de l1l'invention compor-
te donc des organes ouverts respectivement vers 1ltinté-
rieur et vers l'extérieur, fixes ou mobiles en transla-

tion, pour permettre la fixation au support de n'importe
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quel Wwish-bone de planche-é voile, indépendamment de

la section de ses armatures ou de sa forme d'ensemble.
On pourrait m&me concevoir des éléments fixes en posi~-
tion, mais 4 branche pivotante, par exemple dans le cas
o1 le chariot de l'invention comporterait quatre étiriers
ainsi structurés et fixés directement sur le support du
chariot de l'invention.

L'invention sera mieux comprise a l'aide de la des-
cription suivante de deux formes de réalisation du cha-
riot de l'invention, en référence au dessin annexé, sur
lequel :

la figure 1 représente une vue en perspective d'une
premiére forme de réalisation du chariot de l'invention,
un arceau, ou "wish-bone" , fixé au chariot

La figure 2 représente une vue en perspective du
support du chariot de la figure 1, pendant la mise en
place du wish-bone, et

la figure 3 représente une vue en perspective d'une
deuxiéme forme de réalisation du chariot de l'invention,
un wish-bone fixé au chariot.

En référence aux figures 1 et 2, le chariot de 1'in-
vention comporte un support, ou chlssis, 1, formé d'une
traverse horizontale 2 prolongée par deux montants laté-
raux verticaux 3 et U respectivement solidaires de deux

montées rotatives autour de deux essieux

roues 5
6 et 7 paralléles & la traverse 2.

La traverse 2 a une certaine largeur, dans le sens
de déplacement du chariot, et comporte, a sa surface
supérieure, deux cales d'appui 8 et 9, dont il sera
question plus loin, deux étriers 10 et 11, disposés
entre les deux cales 8 et 9 et symétriquement par rap-
port au plan médian du chariot, non représenté, et,
sensiblement dans ce plan médian, un organe de réglage
ou d'adaptation 12.

Chaque étrier 10, 11 est formé d'une branche
sensiblement demi~circulaire ouverte vers l1'intérieur

du chariot.



10

15

20

25

30

35

2487764

Chaque cale d'appui 8, 9 comporte une surface
conformée pour recevoir, de préférence par ses bords la-
téraux, une planche a voile, dont le wish-bone associé,
par les surfaces extérieures de ses deux armatures,
est destiné & &tre regu, ou encastré, dans les étriers
10 et 11. Les surfaces d'appui des cales 8 et 9 sont,
de préférence, surélevées par rapport 4 la surface supé-
rieure de la traverse 2 d'une hauteur au moins égale a
celle de l'organe 12.

L'organe de réglage 12 est comstitué d'un manchon
13 et d'un boulon de verrouillage 14 coopérant avec un
taraudage ménagé dans ie manchon 13. Une barre de régla-
ge 15, pouvant &tre fixée en translation par le boulon
14, est montée coulissante dans le manchon 13, donc
perpendiculairement aux essieux 6 et 7, et porte & l'une
de ses extrémités, dite extrémité "extérieure", une tige
18, paralléle aux essieux 6 et 7, et portant, 4 ses deux
extrémités et 3 égale distance de la barre 15, deux
étriers "extérieurs® 16, .17. '

Chaque étrier 16, 17 est formé d'une branche sensi-
blement demi-circulaire ouverte vers l'extérieur du
chariot. ‘

L'écartement des étriers extérieurs 16, 17 est infé-
rieur & l1l'écartement des étriers intérieurs 10, 11. I1
doit permettre la pose du wish-bone sur le support 2,
entre les étriers intérieurs 10, 11, les étriers exté-
rieurs 16, 17 restant, quant 4 eux, dans le volume ménagé
entre les deux armatures. Le chariot ci-dessus est uti=-
l1isé de la fagon suivante.

On pose le wish-bone 20 de la planche a déplacer,
sur la surface supérieure de la traverse 2, de maniére
que ses deux armatures 21 et 22 non paralléles viennent
se placer entre les étriers intérieurs 10, 11 et l'organe
de régiage 12. De la sorte, l'une des extrémités 23 du
wish-bone , au niveau de laquelle sont réunies les deux
armatures 21 et 22, n'est pas trés éloignée du chariot.

On fait ensuite glisser les armatures 21 et 22 sur le
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support 1, jusqu'id ce qu'elles viennent en butée, par leur
surface extérieure, contre les étriers intérieurs 10 et 11.
A cet égard, il peut &tre avantageux d'incliner 1égérement
les étriers intérieurs 10, 11 par rapport au plan médian du
chariot, pour qu'ils épousent mieux la surface des armatures
et que la coopération entre eux et les armatures soit meil-
leure. On notera d'ailleurs que la coopération des étriers
intérieurs avec les armatures respectives du wish-bone s'ef-
fectue non seulement par leur surface verticale intérieure,
mais également par leurs surfaces horizontales supérieure et
inférieure.

Lorsque le wish-bone est bloqué, en translation vers l'a-
vant, contre les étriers intérieurs 10, 11, on fait coulisser
vers l'avant la barre 15, jusqu'd ce que les étriers exté-
rieurs 16, 17 viennent, aprés avoir progressivement enveloppé
les armatures 21 et 22, en butée contre elles. Alors, le wish-
bone est également bloqué en translation longitudinale vers
1tarriére. Il est bien évident qu'il est, dans ce cas, aussi
bloqué en translation latérale. La coopération entre les étrias
extérieurs et les armatures du wish-bone s'effectue de la -
méme manidre qu'avec les étriers intérieurs. On verrouille
ensuite la barre de réglage 15 par le boulon 14, ce qui finit
de rendre solidaire le wish-bone 20 du chariot.

Le wish-bone peut ensuite &tre utilisé comme timon de
traction, ou de poussée, du chariot par son autre extrémité,
non représentée, opposée & l'extrémité 23.

Il suffit ensuite de poser sur le wish-bone la planche,
qui prend appul en partie sur les cales 8 et 9 du support let
de préférence en partie sur presque toute la longueur des
armatures 21 et 22, pour pouvoir la déplacer.

L'association du wish-bone et du chariot décrit ci-dessus
steffectue rapidement et sans outil.

On congoit aisément que le chariot 1 est adapté pour dé-
placer n'importe quelle planche a voile, dés lors que son
wish~bone posséde des armatures dont la section est infé-
rieure & celle des étriers et dont le galbe est tel que dans
un plan transversal, elles sont écartées de la méme distance
que les étriers intérieurs et, dans un autre plan transversal,
plus proche de l'extrémité du wish-bone, elles sont écartées
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de la méme distance que les étriers extérieurs, et que la
barre de réglage 15 a une longueur au moins egale a la dis-
tance séparant ces deux plans transversauX.

En effet, le coulissement de la barre de réglage 15
dans le manchon 13 permet de faire varier la distance
entre les étriers intérieurs 10, 11 et les étriers ex-
térieurs 16, 17, et donc de toujours positionner les
étriers intérieurs 10, 11 et les étriers extérieurs 16,
17 dans les deux plans transversaux en question du wish-
bone.

On pourrait, a titre de perfectionnement, monter
les étriers extérieurs 16, 17 de fagon télescopique l'un
par rapport a l'autre et méme prévoir, que les étriers
intérieurs 10, 11 pourraient coulisser légérement a la
surface de la traverse 2, pour faire varier leur écarte-
ment, un dispositif simple de blocage de ces étriers
étant alors prévu sur cetie traverse.

De m&me, les étriers extérieurs 16, 17 pourraient
8tre fixés sur la traverse 2. Dans ce cas, leurs branches
devraient &tre montées pivotantes, et ils pourraient
8tre disposés respectivement en face des autres étriers
intérieurs 10, 11,'pour permettre le passage des armatu-
res du wish-bone et leur blocage entre les étriers inté-
rieurs et extérieurs, par formation autour de ces arma-
tures de deux enveloppes circulaires pratiquement fermées.
Au lieu des étriers extérieurs, les étriers intérieurs
pourraient 8tre montés pivotants. Les quatre étriers pour-
raient d'ailleurs 1'8re ensemble.

I1 va de soi qu'on pourrait également fixer sur le
support des étriers ouverts vers l'extérieur et prévoir
des étriers mobiles en translation perpendiculairement
aux essieux de roues qui soient ouverts vers l'intérieur,
ces étriers ayant de préférence leur branche pivotante.

En référence a la figure 3, la forme de réalisation
du chariot de 1l'invention comporte, tout comme la précé-
dente, un support 1l!', avec une traverse 2', sur laquelle
est fixé un organe de réglage 12' avec un manchon i3
et un boulon de blocage 14', une barre de réglage 15!

portant une tige 18' portant elle-m&me deux étriers
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extérieurs 16', 17'. Tous les éléments 12' & 18' sont
identiques a ceux des figures 1 et 2. Le chariot de 1la
figure 3 se distingue par le fait que les clles d'appui
ont disparu, que c'est la traverse 2! elle-m&me qui
constitue un berceau d'appui, ouvert vers le haut, pour
la planche, que l'organe de réglage 12!' est fixé a la
surface inférieure de ce berceau, et que les étriers
intérieurs sont remplacés, dans leur fonction, par des
éléments & gorge 10', 11', du type poulieﬁo%on%%gg%%xes
ou rotatifs a l'extrémité supérieure des montants 3! et
4t du chariot. S'ils sont fixes, le berceau 2' est fix#
sur eux. S'il s'agit de poulies rotatives, les montants
3' et 4' servent d'essieux a ces poulies, qui sont main-
tenues fixes en translation par des moyens classiques,
par exemple du type goupille, le berceau 2' étant fixé
aux deux extrémités supérieures des montants du chariot.
Cette disposition permet de faire reposer la planche en

partie sur une surface d'appui relativement étendue.
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REVENDICATIONS

1 - Chariot pour déplacer une charge allongée,
notamment une planche a voile & laquelle est associée
une lunette, dite "wish-bone", & lt'aide d'un élément a
deux armatures non paralléles, notamment du wish-bone
de la planche, caractérisé par le fait qu'il comporte
un support solidaire d'au moins un essieu de roue, et,
solidaires du support, des premiers moyens agencés pour
coopérer respectivement avec les deux surfaces extérieu-
res des deux armatures et des seconds moyens agencés pour
coopérer respectivement avec les deux surfaces intérieures
des deux armatures.

2 - Chariot selon la revendication 1, dans lequel
les seconds moyvens sont montés mobiles en translation
perpendiculairement 4 l'essieu de roue.

3 =« Chariot selon la revendication 2, dans lequel
les seconds moyens comprennent des étriers ouverts vers
ltextérieur.

4 -~ Chariot selon la revendication 3, dans lequel
les étriers sont solidaires d'une tige paralléle & l'es=-
sieu de roue, cette tige étant solidaire d'une barre
montée coulissante dans un manchon fixé au support.

5 - Chariot selon la revendication 4, dans lequel
ledit manchon est fixé a la surface supérieure du support.

6 - Chariot selon la revendication 5, dans lequel
les premiers moyens comprennent des £triers ouverts vers
1'intérieur.

7 ~ Chariot selon la revendication 4, dans lequel
ledit manchon est fixé a la surface inférieure du support.

8 - Chariot selon la revendication 7, dans lequel
les premiers moyens comprenneni des poulies & gorge dis~-
posées sous le support.

9 - Chariot selon la revendication 1, dans lequel
les premiers moyens sont montés mobiles en translation
perpendiculairement & l'essieu de roue.

10 - Chariot selon la revendication 1, dans lequel

les premiers et seconds moyens sont fixés au support.
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11 - Chariot selon la revendication 10, dans lequel
les seconds moyens comprennent des étriers a branche
pivotante.

12 - Chariot selon l'une des revendications 3 a 8,
dans lequel les étriers ouverts vers l'extérieur sont
mobiles en translation parallélement & l'essieu de roue.

13 - Chariot selon l'une des revendications 6 & 8,
dans lequel les étriers ouverts vers l'intérieur sont mow
biles en translation parallélement a l'essieu de roue.
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. Pl. II/2

FIG.3




