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@ Brenner zur Verbrennung von fliissigen Brennstoffen in gasférmigem Zustand.

Der Brenner besitzt eine Vergaserkammer (11), die keine
Lufteinlasséffnungen aufweisen. Die Verdampfung des
Brennstoffs erfolgt daher unter Luftabschluss. Durch den
Motor (15) werden die Wischer (17) angetrieben, welche den
tiber die Leitung (33) zugefiihrten Brennstoff (ber die zylin-
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drische Wandung {19) verteilen. Diese wird elektrisch ber die \ \ \ \ / //
Wicklung {21} und im Betrieb teilweise auch durch Ricklei- TP Y AT
tung der Flammenwérme auf das Gehause (13) beheizt. im L’/ //,& \/ 4 : " 5
Betrieb entstehtin derKammer (11} ein unter Druck stehendes 74 Ll X 2] /
Brennstoffgas, das durch die Dise (41) tritt, mit Luft vermischt ¢ ‘Q 35%9k A
und verbrannt wird. Die Abdichtung der Vergaserkammer (11} _ i P B 0,
= erfolgt durch ein von dieser entfernt angeordneten Dichtung = e;:
< {37). Diese Dichtung (37) ist Uber den Balg (35) mit dem P f 5 ) 5,
Gehause (13) der Vergaserkammer (11) verbunden. Der Balg i L 7/ e @y
(35) strahlt vie! Warme ab, so dass die Dichtung {37} und der 5"}'JT 71 ! N B ‘
Motor (15} dadurch nicht beeintrachtigt werden. Als Warme- vAlT Y ——— %u 33
barriere zwischen den heissen Brennerteilen und dem Motor Y ] i
ist ferner der Liifter (45) wirksam. ‘*1 e =] w
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Brenner zur Verbrennunag von fliissigen

Brennstoffen in gasfdrmigem Zustand

Die Erfindung betrifft einen Brenner zur Verbrennung von
fliissigen Brennstoffen in gasfSrmigem Zustand, mit einer
von der Flamme éeschﬁtzten und mindestens eine beheizbare
Wand aufweisenden Vergaserkammer, dié mindestens einen

Auslass flir das erzeugte Gas aufweist. Vergaserbrenner

haben gegeniiber den heute iiblichen Zerstduberbrennem den
Vorteil, dass sie den Brennstoff besser ausniitzen und die
erzeugten Abgase wesentlich weniger Schadstoffe, wie z.B.

unverbrannte Brennstoff- und Russteile, aufweisen.

In der EPA-PS O 006 747 ist ein Brenner beschrieben, bei
dem der fliissige Brennstoff zusammen mit Luft in einen
schraubenfdrmig gewundenen Gang des Brennerkdrpers einge-
geben wird. Durch die Hitze der Flamme erhitzt sich der
BrennerkSrper, und es folgt eine Verdampfung des fllissigen
Brennstoffes im schraubenfdrmigen Gang. Der fliissige Brenn-
stoff tritt dann in eine Mischkammer ein, wird mit zusdtzli-

cher Luft vermischt und entweicht durch die Oeffnungen einer
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Brennerplatte, wobei iiber der Brennerplatte eine blau leuch-
tende Flamme entsteht. Diese Flamme erwdrmt auch den Brenner-
kO6rper und sorgt so fiir die notwendige Verdampfungswirme. Zum
Anfahren des Brenners wird dieser durch eine elektrische Heiz-
spirale erhitzt. Dieser Brenner weist erhebliche Nachteile auf.
Bei der Verdampfung des Brennstoffes in Gegenwart von Luft
konnen sich in der als schraubenfdrmiger Gang ausgebildeten
Vergaserkammer unerwiinschte Ablagerungen bilden, die bald

die Wirksamkeit der Verdampfung erheblich beeintrdchtigen.

Di€ relativ kurze Flamme Uber der Brennplatte erweist sich

auch fiir viele Anwendungszwecke als unglinstig.

Es ist daher Aufgabe der vorliegenden Erfindung, einen Brenner
zu schaffen, bei welchem die Vergasung nicht durch Ablagerungen
an den Wédnder der Vergaserkammer beeintrdchtigt wird und in der
Lage ist, eine flir den jeweiligen Einsatz zweckglinstige Flamme

Zu erzeugden.

Gemdss der Erfindung wird dies dadurch erreicht, dass die Ver-
gaserkammer keihe Lufteinlassdffnungen aufweist und mit min-
destens einem antreibbaren Wischer'versehen ist, welcher im
Betrieb mindestens die beheizbaren Wdnde der Vergaserkammer

bestreicht.

Da in die Vergaserkammer praktisch keine Luft eindringen kann,
erfolgt die Vergasung des Brennstoffes in Abwesenheit von
Luftsauerstoff. Dadurch wird in der Vergaserkammer eine uner-
wiinschte Oxydation des Brennstoffes vermieden, so dass allein
aus diesem Grunde auch nach langer Betriebszeit des Brenners
praktisch keine festen Produkte vorhanden sind. Auch wenn sich
kleine Mengen von festen Stoffen an den Wdnden bilden, werden
diese in Form von feinem Staub abgewischt, der zusammen mit dem
Gas die Vergaserkammer Verldsst. Durch die antreibbaren
Wischer wird der Brennstoff immer fein verteilt, was eine
rasche Verdampfung erleichtert, und eine Bildung von Ablagerun-
gen an den Widnden verhindert, so dass kein sch#dlicher Einfluss

von Ablagerungen auf die Verdampfung des Brennstoffes auftritt.
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Gemdss einer vorteilhaften Ausflihrungsform der Erfindung ist
ein elektrisches Heizelement zur Beheizung mindestens einer
Wand der Vergaserkammer und ein Temperaturfiihler zur Aufrecht-
erhaltung einer optimalen Vergasungstemperatur vorgesehen.
Dies erlaubt es, die Vergasungstermeratur in einem Bereich
zu halten, in welchem keine Verkokung stattfindet und et-
waige andere Riickst&@nde leicht mit dem Wischer abgebaut und
in Staubform zusammen mit dem Gas aus der Kammer befdrdert
werden.

Die Vergaserkammer hat vorteilhaft die Form eines Rotations-
kdrpers; und der Wischer ist zweckméssigerweise auf einer
konzentrischen Achse angeordnet.Dies ergibt einen besonders
einfachen Aufbau des Brenners. Als sehr zweckmissig erweist
sich eine zylindrische Ausgestaltung der Vergaserkarmer. Es
widre aber auch mdglich, die Vergaserkammer beispielsweise
konisch auszufiihren. Die Wischef werden zweckmdssigerweise
durch eine Stahlblirste cebildet. Solche Stahlblirsten sind

in der Lage, den Brennstoff fein zu verteilen und die Kammer-
wadnde stdndig sauber zu halten. Zur Vergrdsserung der Ober-
fldche kbnnen die vom Wischer bestrichenen Teile der Wédnde
der Vergaserkammer Rillen aufweisen. Eine Stahlbiirste ist

ohne weiteres in der Lage, in solche Rillen einzugreifen.

Eine zweckmdssige Ausfiihrungsform der Erfindung sieht vor,
dass ein Motor zum Antrieb des Wischers ausserhalb der Ver-
gaserkammer angeordnet ist und dass zwischen der Vergaser-
kammer und dem Motor ein rohrftrmiger Teil aus einem relativ
schlecht wdrmeleitenden Material angeordnet ist, an dessen
Ende sich eine Dichtung fiir die Antriebsachse des Wischers
befindet. Auf diese Weise wird verhindert, dass sich die
Wérme der Vergaserkammer schd@dlich auf den Motor auswirkt.
Der rohrférmige Teil kann erheblich Wdrme abstrahlen, so dass
praktisch keine Wdrme iiber die Motorachse zum Motor gelangt.

Eine Dichtung ist deshalb notwendig, weil zur Erzeugung einer
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gﬁﬁstigen Flammenform ein relativ grosser Druck in der Ver-
gaserkammer- erzeugt werden muss. Die Anordnung der Dichtung
am Ende des rohrftrmigen Teils bewirkt auch, dass diese Dich-
tung nicht iUbermissig hohen Temperaturen ausgesetzt ‘ist. Um
solche Temperaturen in der N&he der Dichtung und des Motors
zu vermeiden, wird die Antriebsachse vorteilhaft mit wenig
Spiel durch eine Oeffnung in die Vergaserkammer gefiihrt und
der Innendurchmesser des rohrfdrmigen Teils nur wenig grisser
gehalten als der Durchmesser der Antriebsachse des Wischers.
Bei” einer solchen Ausbildung dringt praktisch wenig Gas aus
der Vergaserkammer in den Raum zwischen dem rohrfdrmigen Teil
und der Antriebsachse ein, so dass innerhalb des rohrf&rmigen
Teils immer eine wesentlich tiefere Temperatur herrscht als
in der Vergaserkammer. Bei dieser tiefen Temperatur findet
eine teilweise Kondensation von Brennstoff statt. Diese ist
aber sehr gering. Die Kondensation von geringen Brennstoff-

mengen ist daher nicht schddlich, sondern dient sogar der

" Schmierung der Dichtung.

Der rohrfﬁrmige'Teil besteht zweckmissigerweise aus einem
Balg aus rostfreiem Stahl. Solche Bilge sind im Handel er-
h&ltlich. Rostfreier Stahl hat den Vorteil, dass er Wirme
relativ schlecht leitet.

Eine Warmeleitung iiber die Antriebsachse kann noch dadurch
weiter vermindert werden, dass der rohrfdrmige Teil nicht
ganz bis zum Motorflansch reicht, sondern vorher endet und
der Liifter zwischen der Dichtung und dem Motor andgeordnet
ist. Durch die Luftzufuhr wird dann noch ein weiterer Kiihl-
effekt erreicht, so dass der Motor sicher vor iibermidssiger

Wdrme geschiitzt wird.
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Der rohrfdrmige Teil kann von einem Gehduse umgeben sein,
das mindestens einen Lufteinlass aufweist und mindestens
einen zum Lifter fllhrenden Luftauslass besitzt. Durch die
Umstrdmung mit Frischluft wird der rohrfdrmige Teil gekiihlt,
wodurch zugleich eine Erwdrmung der Zuluft erreicht wird,

was wiederum den Wirkungsgrad des Brenners verbessert.

Mit Vorteil wird der Auslass flir das erzeugte Gas durch min-
destens eine Dilise gebildet, durch die das Gas mit relativ
hoher Geschwindigkeit austritt. Die Geschwindigkeit hé&ngt
dabei in erster Linie vom Druck in der Vergaserkammer ab,
der seinerseits von der Menge des zugefiihrten Brennstoffes
und dem Disendurchmesser abh&ngt. Bei relativ hohem Druck

in der Vergaserkammer tritt also das Gas mit relativ hoher
Geschwindigkeit aus und erzeuat so die in den meisten TFTillen

gewlinschte, relativ lange Flammenform.

Bei der Diise kann ein durch Ueberdruck im Innern der Ver-
gaserkammer betdtigbares Auslassventil vorgesehen sein.

Dies hat den Vorteil, dass das Gas nur bei Ueberdruck in

der Vergaserkammer aus der Dise ausfliessen kann. Es ist
daher m8glich, den Brenner sofort zum erl&schen zu bringen,
wenn der Ueberdruck in der Vergaserkammer abgesenkt wird.
Dies geschieht vorteilhaft durch ein beim Abschalten des
Brenners betdtigbares Magnetventil. Dabei kann die Vergaser-—
kammer iiber das Magnetventil an die Brennstoffriickfiihrleitung
angeschlossen werden. Dadurch wird vermieden, dass vergaster
Brennstoff verloren geht. Dieser kondensiert vielmehr in der

Brennstoffriickfiihrleitung.
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Die. Diise ist vorteilhaft von einem Flammrohr umgeben. Solche
Flammrohre sind bereits bei kommerziellen Gasbrennern bekannt
und haben sich sehr bewdhrt. Beim erfindungsgemdssen Brenner
wird die Anordnung eines solchen Flammrohres mdglich, weil
hier ebenfalls eine Diise vorgesehen ist, durch die das in

der Vergaserkammer gebildete, unter Druck stehende Gas mit
relativ hoher Geschwindigkeit austritt. Das Flammrohr ist
vorteilhaft am Gehduse der Vergaserkammer angeordnet. Dabei
erfolgt die'Uebertragung von Wdrme vom Flammrohr 2zum Geh&use.
Zweckméssigerweise ist jedoch die Uebergangsstelle zwischen
Flammrohr und Geh&use so ausgestaltet, dass keine die optimale
Vergasungstemperatur iiberschreitende Warmeiibertragqung zum Ge-
h&use der Vergaserkammer stattfindet. So ist es mbglich, dass
der Temperaturfiihler weiterhin in der Lage bleibt, das Heiz-
element so zu steuern, dass eine optimale Vergasungstemperatur

in der Vergaserkammer aufrechterhalten wird.

Das Flammrohr besitzt vorteilhaft radiale Lufteinldsse. Auf
diese Weise wird die Luft weiter vorgewérmt,wbevor sie zur
Flammenbildung beitrégt.'Diese an sich bekannte Anordnung

ist bereits von Gasbrennern her fiir an sich vorteilhaft fiir

die Flammenbildung bekannt.

Ein Ausfiithrungsbeispiel der Erfindung wird nun unter Bezug-

nahme auf die Zeichnung beschrieben.

Der Brenner besitzt eine Vergaserkammer ll, die beispielsweise
durch ein Geh&duse 13 gebildet wird. Dieses Gehduse kann aus
Gusseisen bestehen. Es ist mit einem Flansch 14 und Schrauben
16 mit dem Liiftergehduse 18 verbunden. Beim gezeigten Ausfiih-
rungsbeispiel hat die Vergaserkammer 11 die Form eines Rota-
tionskOrpers. Statt der gezeigten zvlindrischen Form kdnnte
die Vergaserkammer auch eine andere Form haben, z.B. eine

konische. In der Vergaserkammer 1]l befindet sich ein vom
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Motor 15 oder-andersweitig antreibbarer Wischer 17. Beim
gezeigten Ausflihrungsbeispiel sind zwei solcher Wischer 17
eingezeichnet. Diese Wischer 17 werden durch eine Stahl-
blirste oder eine Blirste aus einem anderen, Olbestdndigen

und verschleissfesten Material gebildet. Im Betrieb be-
streichen die Wischer 17 die beheizbare zylinderf®trmige

Wand 19. Diese Wand 19 ist zur Vergr&sserung der Oberfliche
mit Rillen 20 versehen. Zur Heizung der Wand 19 dient ein
elektrisches Heizelement 21 in Form einer Heizwicklung.

Zur Aufrechterhaltung einer optimalen Vergasungstemneratur
ist ferner ein Temperaturfﬁhleé%%%rgesehen, mit dem {iber
eine nicht eingezeichnete Regeleinrichtung das Heizelement
21 gesteuert werden kann. Im Betrieb des Brenners kann zur
Heizung der Vergaserkammer 11 auch die Wdrme der Flamme 25
ausgeniitzt werden. So wird cdenn beim gezeigten Ausfiihrungs-
beispiel die Wdrme des Flammrohrs 27 auf das Gehiuse 13
iibertragen. Dabei muss aber darauf geachtet werden, dass

die Uebertragungsstelle zwischen Flammrohr 27 und Gehiuse

13 so ausgestaltet ist, dass nicht zuviel W&rme lbertragen
wird. Das Wiarmedefizit kann dann leicht durch das Heizelement
21 ausgeglichen werden. Auf diese Weise wird eine genaue Re-
gelung der Verdampfungstemperatur ermdglicht, aber der Ver-
brauch an elektrischer Energie klein gehalten. Der Motor 15,
der Uber die konzentrisch zur Vergaserkammer 1l angeordnete
Antriebsachse 29 die Wischer 17 antreibt, dient beim gezeich-
neten Ausfiihrungsbeispiel auch zum Antrieb der Brennstoffpumpe
31. Der Brennstoff wird iber die Leitung 33 in die RKammer 11
gefiihrt, benetzt dort die Wandung 19 und wird von den Wischern
17 {ber diese Wandung 19 fein verteilt. Von der Kammer 11
fiihrt eine Leitung 30 iber ein Magnetventil 32 zurlick zur
Riickfliihrleitung 34. Dies ermdglicht es, durch Oeffnen des
Magnetventils 32 den Druck in der Kammer 11 abzulassen. Das
in die Leitung 30 eintretende Gas kondensiert, da es rasch

abgeklihlt wird.
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Zwischen dem Motor 15 und dem Gehduse 13 der Vergaserkammer 11
ist ein rohArtormiger Teil 35 aus einem relativ schlecht wirme-
leitenden Material angeordnet. Am Ende des rohrfdrmigen Teils
35 befindet sich eine Dichtung 37, die z.B. éls Labyvrinth~-
dichtung ausgebildet sein kann. Diese Dichtung verhindert,

dass bei der Antriebsachse 29 Gas aus der Vergaserkammer 11
austreten kann. Die Antriebsachse 29 fiihrt mit wenig Spiel
durch die Wandung der Vergaserkammer 1l1l. Es ist ersichtlich,
dags der Balg 35 einen nur unwesentlich grsseren Innendurch-
messer aufweist als der Durchmesser der Antriebsachse 29 be-
trdgt. Es entsteht daher zwischen dem Balg 35 und der Antriebs-
achse 29 ein relativ kleiner Raum 39, der mit der Vergaserkammer
11l in Verbindung steht. In diesen Raum 39 kann etwas vergaster
Brennstoff eindringen. Da aber die Antriebsachse 29 mit relativ
wenig Spiel durch die Oeffnung 40 geht, findet kein grosser
Austausch von Gas zwischen der Kammer 11 und dem Raum 39 statt.
Infolgedessen ist die Temperatur im Raum 39 wesentlich tiefer
als die Temperatur in der Vergasungskammer 1ll. Dazu trdgt auch
bei, dass der Balg 35 erheblich Warme abstrahlt. Die Dichtung
37 und der Motor 15 sind daher vor den hohen Temperaturen in
der Vergaserkammer 1l gut ceschiitzt. Dieser Schutz kann noch
dadurch verbessert werden, wenn wie gezeigt,'das Liifterrad 45
in einem Gehduse 18 direkt am Motor 15 angeordnet wird. Das
Lifterrad 45 ist mit einer Schraube 47 auf der Motorwelle 29
befestigt.

Der rohrfdrmige Teil 35 ist von einem Geh&duse 48 umgeben, das
mindestens einen Lufteinlass 49 und mindestens einen zum Lifter
45 filhrenden Luftauslass 50 besitzt. Durch eine Klappe 51, die
in der Zeichnung nur schematisch eingezeichnet ist, kann die
Luftzufuhr geregelt werden. Durch die in den Raum 52 einstro-

mende Luft wird eine verbesserte Kithlung des Balges 35 erreicht.
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Weiter trdgt die Luft innerhalb des Liiftergehduses 18 zu

einer wirksamen thermischen Isolation zwischen Motor 15

und den heissen Brennerteilen bei.

Das in der Vergaserkammer 11 gebildete Gas kann durch die
Diise 41 mit relativ hoher Geschwindigkeit ausstrdmen. Durch
entsprechende Abstimmung des Diisendurchmessers und der Brenn-
stoffzufuhr kann die Ausstrtmgeschwindigkeit geregelt werden.
Die Dilise 41 ist vom Flammrohr 27 umgeben. Dieses Flammrohr
weist radiale Lufteinlé&sse 43 auf, durch die die aus den
Liftergehduse 18 iiber einen Xanal 55 zugefiihrte Luft zur
Flamme stromen kann. Die Zindung des ausstrtOmenden Gases

kann auf Ubliche Weise erfolgen, beispielsweise durch eine

nicht eingezeichnete Ziindelektrode.

Bei der Diise 41 ist beim gezeigten Ausfihrungsbeispiel ein
durch Ueberdruck im Innern der Vergaserkarmer.ll betdtigbares
Auslassventil 57 vorgesehen. Dieses Ventil besitzt eine kon-
zentrisch angeordnete Ventilnadel 58 und einen durch den
Druck in der Kammer 1l verldngerbaren Balg 60. Befindet sich
kein Druck in der Kammer, so ist das Ventil geschlossen. Bei
einem Ueberdruck in der Kammer wird hingegen der Balg ver-
ldngert und somit das Ventil gebffnet, so dass Gas aus der
Diise 41 ausstrdmen kann. Beim Abschalten des Brenners 6ffnet
das Magnetventil 32, so dass der Druck in der Kammer‘sofort
abfillt, das Ventil 57 schliesst und die Flamme sofort er-
lischt.

Die heissen Teile des Brenners sind mit einer Isolation 61

umgeben.
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Patentanspriiche

l. Brenner 2zur Verbrennung von fliissigen Brennstoffen in
gasftrmigem Zustand, mit einer von der Flamme geschiitzten
und mindestens eine beheizbare Wand aufwéisenden Vergaser-
kammer, die mindestens einen Auslass fiir das erzeugte Gas
“aufweist, dadurch gekennzeichnet, dass die Vergaserkammer
(11) keine Lufteinlass&ffnungen aufweist und mit mindestens
einem .antreibbaren Wischer (17) versehen ist, welche im
Betrieb mindestens die beheizbare Wand (20) der Vergaser-
kammer bestreicht.

2. Brennér nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass ein
elektrisches Heizelement (21) zur Beheizung mindestens
einer Wand (19) der Vergaserkammer (11) und ein Tempera-
turfiihler (22) zur Aufrechterhaltung einer optimalen Ver-
gasungstempefatur am Gehduse (13) der Veréaserkammer (11)

vorgesehen ist.

3. Brenner nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,
dass die Vergaserkammer die Form eines Rotationsk&rpers
aufweist und dass der Wischer (17) auf einer konzentrischen

Antriebsachse (29) angeordnet ist.

4. Brenner nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die

Vergaserkammer (11) zvlindrisch ist.

5. Brenner nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Wischer (17) durch eine Stahlbiirste

gebildet wird.
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Brenner ma~h einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekenn-

. zeichnet, dass die vom Wischer bestrichene Wand (19) der

Vergaserkammer (11) Rillen (20) aufweisen.

Brenner nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekenn-
zeichnet, dass ein Motor (15) zum Antrieb des Wischers (17)
ausserhalb der Vergaserkammer {ll) angeordnet ist und dacss
'zwischen der Vergaserkammer (11l) und dem Motor (15) ein
rohrfdrmiger Teil (35) aus einem relativ schlecht wirme-
leitenden Material angeordnet ist, an dessen Ende sich
eine Dichtung (37) fiir die Antriebsachse (29) des Wischers

(17) befindet.

Brenner nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass cie
Antriebsachse (29) mit wenig Spiel durch eine OeZfnung (40)
in der Vergaserkammer fithrt und dass der Innendurchmesser
des rohrftrmigen Teils (35) wenig grdsser ist als der Durch-

messer der Antriebsachse (29) des Wischers .(17).

Brenner nach Anspruch 7 oder 8, dadurch gekennzeichnet, dass
der rohrférmige Teil aus einem Balg (35) aus rostfreiem
Stahl besteht.

Brenner nach einem der Anspriliche 7 bis 9, dadurch gekenn-
zeichnet, dass zwischen der Dichtung (37) und dem Motor (15)

ein Lifter (45) angeordnet ist.

Brenner nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass der
rohrfdrmige Teil (35) von einem Gehduse (48) umgeben ist,
das mindestens einen Lufteinlass (49) aufweist und mindes-
tens einen zum Liifter (45) flhrenden Luftauslass (50) be-

sitzt.
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Brenner nach einem der Anspriiche 1 bis 11, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Vergasungskammer einen Auslass fiir das
erzeugte Gas aufweist, der durch mindestens eine Diise (41)
gebildet wird, durch die das Gas mit relativ hoher Geschwin-

digkeit austritt.

Brenner nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass bei
der Diise (41) ein durch Ueberdruck im Innern der Vergaser-

kammer (l1l) betdtigbares Auslassventil (57) vorgesehen ist.

Brenner nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass das
Ventil (57) durch einen Balg (60) und eine konzentrisch

dazu angeordnete Ventilnadel (58) gebildet wird.

Brenner nach Anspruch 13 oder 14, dadurch gekennzeichnet,
dass ein Magnetventil (32) vorgesehen ist, um zum Abschal-
ten des Brenners Ueberdruck in der Vergaserkammer (11)

abzulassen.

Brenner nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, dass die
Vergaserkammer iiber das Magnetventil (32) an die Brennstoff-

riickfihrleitung (34) anschliessbar ist.

Brenner nach einem der Anspriiche 12 bis 16, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Diise (41l) von einem ¥lammrohr (27) umge-—
ben ist.

Brenner nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet, dass das
Flammrohr (27) am Gehduse (13) der Vergaserkammer angeordnet

ist.
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19. Brenner nach Anspruch 18, dadurch gekennzeichnet, dass die
Uebergangsstelle zwischen Flammrohr (27) und Gehduse (13)
so ausgebildet ist, dass keine die optimale Vergasungstem-

peratur liberschreitende Warmelibertragung zum Gehduse (13)

der Vergaserkammer (1ll1) stattfindet.

20. Brenner nach einem der Anspriiche 17 bis 19, dadurch gekenn-
“zeichnet, dass das Flammrohr (27) radiale Lufteinldsse (43)

aufweist.
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