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(57) Anotace:
Zavés dveti (100), obzvlaste pro motorova vozidla,
umoZitujici otevieni dveti (100) alespoit o 180°, sestava z
rémového zavésu (3, 37), pfipevnitelného k ramu dvefi.
K ramovému zévésu (3, 3°) je svym prvym koncem otocné
pfipojen stfedni zavés (2), ptipominajici v plidorysu alespoii
svou &asti pismeno "U", k jehoZ druhému konci je otodné
pfipojen svym prvym koncem (11, 11°) dveini zavés (1, 1°),
pfipominajici v puidorysu v podstaté pismeno "L" a jehoZ
druhy konec (12, 12°) je opatien vodicim &lenem (5, 5°),
sledujicim vodici drahu (41, 41°) kulisy (4, 4") v prvni fazi
otevirani dvefi (100). Vodici dréha (41, 41°) je v podstaté
kruhovy oblouk se stfedem kfivosti na ose rimového &epu
(220) a na svém volném konci je opatfena nabshem resp.
vyb&¢hem (42, 427) tak, Ze pfi najeti vodiciho ¢lenu (5, 57) na
néabé&h (42, 427) odtlatuji dearetani plosky (121, 1217)
dveiniho zavé&su (1, 17) aretaéni ¢len (6) z aretatniho vybrani
(23) na stfednim z&vé&su (2). Aretadni ¢len (6) je uloZen na
ramovém zavésu (3).
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Zavés dvefi, obzvlasté pro motorova vozidla

Oblast techniky

Vynalez se tyka zavésu dvefi, obzvlasté pro motorova vozidla, ktery umozZiiuje otevieni kiidla
dvefi jednou rukou az o 270°, pfiCemz zavés dvefi je pfipojen ke kiidlu dvefi a ramu dvefi pod
vnéj$imi plochami dvefi a ramu dvefi resp. karoserie vozidla.

Dosavadni stav techniky

Z patentového US spisu 5 685 046 je znam zavés dvefi pro motorova vozidla, ktery je uloZen pod
povrchem karoserie a ktery sestavé z nepohyblivého ramového zavésu, pfipevnéného ke karoserii
vozidla resp. k dvefnimu rdmu, ke kterému je dale pomoci Cepu otoéné pfipojen svym jednim
koncem stfedni zavés, pfipominajici v ptidorysu pismeno ,,U“ a k jehoZ druhému konci je rovné
otoéné pomoci Eepu pfipojen dveini zavés, ke kterému je piipevnéno kiidlo dvefi. Jak dveini
z4vé&s, tak i ramovy zavés jsou otevieny pfiblizné ¢tvrtkruhovou vackovou drahou se stfedem kii-
vosti na ose prislu§ného otoéného Cepu, piiCemz kazda vackova dréha je na zalétku resp. konci
opatfena aretaénimi vybranimi. Po kazdé vatkové dréze alternativné klouZe pfifazeny prvy nebo
druhy konec dvouvratné, rovnoramenné, blokovaci paky, vyrazn€ uloZené na stfednim zavésu,
zatimco zbyvajici druhy nebo prvy konec blokovaci péky je ve spojeni s aretacnim vybranim jed-
né z obou vackovych drah. Timto zpisobem dochazi k blokovani otoéného spojeni stfedniho
zavésu s dveinim zavésem v prvé fazi otevirani dvefi aZ do thlu otevieni cca 90°, pfiCemz v této
fazi se dveini zavés otai spoleéné se stiednim zavésem okolo osy rdmového Cepu. Pfi pokradu-
jicim otevirani dveii dojde k odblokovani dveiniho zavésu od stfedniho zavésu a k zablokovani
stfedniho z4dvésu na ramovém zavésu a dveini zavés i s dveini se vykyvuje pouze na stfednim
zavésu, ktery je v zablokovaném spojeni s rAmovym zavésem.

Nevyhodou vyse popsané konstrukce dvefniho zavéru je jeho kinematicka vazba mezi blokovaci
pakou a obéma valkovymi drahami s aretanimi vybranimi. Tato vazba je naro¢na na vyrobni
tolerance jejich jednotlivych soudasti jakoz i jejich opotiebeni, protoze pii opotiebeni stykovych
plch mezi vatkovou dréhou a jednim konce blokovaci paky nedojde k,,zapadnuti jejiho druhého
konce do aretaéniho vybrani druhé vackové drahy. Ke stejnému selhani blokovaciho mechanismu
miiZze dojit i nasledkem pruZné nebo trvalé deformace blokovaci paky. Aby se pravdépodobnost
vySe uvedenych selhani snizila, je tfeba vyrabét alespoil vackové drahy a stykové plosky konct
dvouzvratné blokovaci paky z kvalitniho, otéru—vzdorného materialu, blokovaci paku rovnéz
z draz§iho kvalitniho materidlu a stykové plochy mazat. Tato opatfeni jsou ekonomicky naro¢na,
piitemZ mastné stykové plochy, na kterych ulpiva prach jsou zdrojem zneciSténi. Dalsi nevyho-
dou je i skuteénost, Ze dvefe Ize oteviit maximaln€ o 1801°, takZze pfijeho pouZiti napf. u zadnich
dvefi skiifiové nastavby motorovych vozidel pfe¢nivaji oteviené dvete pies obrys vozidla a tim
sniZuji i jeho manévrovaci schopnosti.

Podstata vynalezu

Vyse uvedené nevyhody v podstaté odstratiuje zaveés dvefi, obzvlasté pro motorova vozidla,
umozZiujici otevieni dvefi alespoii o 180°, ktery sestavd zramového zavésu, pfipevnitelného
k ramu dvefi, pfi¢emZ k ramovému zavésu je svym prvym koncem oto¢n¢ pfipojen stfedni zaves,
pfipominajici v pidorysu alespoii svou ¢asti pismeno ,,U“, k jehoZ druhému konci je rovnéz
otoéné pripojen dveini zaves, pripevnitelny k dvetim, jehoZ podstata spodiva v tom, Ze dveini
zavés, pfipominajici v piidorysu v podstat pismeno ,,.L*, je svym prvym koncem otocné spojen
s druhym koncem stfedniho zavésu a druhy konec dveiniho zavésu je opatien vodicim Clenem,
sledujicim vodici drahu kulisy v prvni fazi otevirani dvefi, pficemz vodici draha je v podstate
kruhovy oblouk se stfedem kiivosti na ose ramového Cepu a na svém otevieném konci je opatie-
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na nabéhem resp. vyb&hem tak, Ze pfi najeti vodiciho ¢lenu na néj se dostanou dearetaéni plosky,
vytvoiené v blizkosti druhého konce dveiniho zavésu do vysouvaciho kontaktu s aretatnim ¢le-
nem, ktery spolupracuje s aretanim vybranim, vytvofenym ve stiednim zavésu, pfi¢emz aretaéni
¢len je uloZen ptimo nebo nepfimo na ramovém zavésu.

Tato konstrukce zajist'uje soucasné otaCeni dvefniho a stfedniho zavésu v 1. fazi otevirani dvefi
aZ do otevieni dvefi o cca 90° a zablokovani stfedniho zavésu a otaceni pouze dveiniho zavésu ve
2. fazi otevirani dvefi aZ do ihlu otevieni dveii o 180° u zapusténého dvetniho zavésu a az do
thlu 270° u nezapusténého dveiniho zavésu. Konstrukce je dile méné narotna na vyrobni

tolerance a umoziiuje vytvoreni vodici drahy ikulisy z materialu niZ§i pevnosti a ot€ruvzdornosti,
napf. z plastu.

Pro kfidla dvefi, ve kterych je dveini zavés zapustén do vnitini plochy dvefi, resp. dvere jsou
opatfeny na boku sfalcovanym okrajem je vyhodné, je-li druhy konec stfedniho zavésu vyhnut
smérem k jeho prvému konci, pficemZz délka vyhnuti se rovna alespoii hloubce zapusténi dvet-
niho zavésu do ki¥idla dvefi resp. vysce sfalcovaného okraje.

Z hlediska technologického je vyhodné, je-li ramovy zavés opatfen dvéma oky, mezi kterymi je
na ramovém &epu uloZen prvy konec stfedniho zavésu, k jehoZ druhému konci jsou pomoci
dvetniho ¢epu soumérné ke stfednimu zavésu uloZeny prvé konce dvou dvernich zavési, jejichz
druhé konce jsou opatieny vodicimi ¢leny, sledujicimi pii otevirani dvefi v dhlu od 0° do
priblizng 90° jim pi¥ifazené vodici drahy dvou kulis, které jsou pfipevnény na horni a spodni ¢asti
ramového zavésu soumérné ke stfednimu zavésu a aretacni ¢len je tvofen dvéma pruznymi ¢leny,
pfipominajicimi v pidorysu pismeno ,,U%, jejichZ jedny konce jsou na zpiisob vetknuti piipev-
nény k horni a spodni ¢asti ramového zavésu a druh€ konce jsou propojeny tyCovitou ¢asti.

Z hlediska ekonomického je vyhodné, je-li vodici dréha nebo i celd kulisa vytvofena z plastu.

Aby se zvysila Zivotnost stykovych ¢asti a sniZily ovladaci sily je vyhodné, jsou-li vodici Cleny
vytvofeny jako rolny.

Pro nékterad provedeni dveiniho zavésu je vyhodné, je-li aretacni ¢len vytvorfen jako zépadka,
ktera je suvné a odpruzen¢ uloZena v rdmu.

Z hlediska technologického je vyhodné, je-li alespoil dveini zavés (1, 1) a/nebo stfedni zavés
vytvoren z profilového polotovaru. To umozni jejich vyrobu fezanim z dlouhého profilu odpovi-
dajiciho p¥i¢ného prifezu, ve kterém mohou byt vytvofeny i pribézné diry pro ototna uloZeni
zavési.

Je vyhodné, je-li profilovy polotovar protlaovany profil z materialu na bazi hliniku.

Prehled obrizki na vvkresech

Na piilozenych vykresech je znazornén piiklad provedeni vyndlezu, kde obr. 1 pfedstavuje poh-
led ve sméru S od fezu A—A z obr. 4 na zavés dvefi pfi uzavienych dvefich, obr. 2 piedstavuje
ten samy pohled na zavés dvefi otevienych o 90°, obr. 3 predstavuje ten samy pohled na zavés
dvefi, otevienych o 180°, obr. 4 predstavuje axonometricky pohled na jednotlivé soucasti rozlo-
Zeného zavésu dvefi v uzavieném stavu a obr. 5 pfedstavuje pohled na zavés dveti, otevienych
0 270° s alternativnim provedenim stfedniho zavésu.




10

15

20

25

30

35

40

45

50

CZ 295293 B6

Priklad provedeni vynalezu

Jak vyplyva z prfilozenych obrazk, je na dveifnim ramu 10 resp. zadni ¢asti kabiny neznazorné-
ného automobilu pripevnén ramovy zaveés 3 zavésu zadnich dvefi 100. Zadni dvefe 100 mohou
byt jednokiidlé nebo dvoukridlé. Na pfiloZenych obr. 1 az obr. 3 je znazornéno levé kiidlo dveii
100, ke kterému jsou svymi pfipojovacimi misty 101 a 101’ (obr. 4) pfiSroubovany dva dveini
zavésy 1 a 1', uloZené po obou stranach — horni a spodni — stfedniho zévésu 2 a pfipominajici
v pudorysu pfiblizné pismena ,.L*. Pfipeviiovaci mista 101, 101’ se nachazeji v blizkosti oto¢-
ného spojeni prvého konce 11, 11’ dveiniho zédvésu 1 s druhym koncem 22 stfedniho zavésu 2,
které je provedeno dveinim ¢epem 220. Druhé konce 12, 12’ obou dveinich zavési 1, 1’ jsou
opatieny vodici Eleny 5, 5’ v podobé rolen, které jsou v kontaktu s vodicimi drahami 41, 41’ kulis
4, 4' v 1. fazi otevirani dvefi 100, to jest ze stavu uzavieného do stavu otevieni o pfiblizné 90°
(viz obr. 1 a obr. 2). Prvy konec 21 stfedniho zav€su 2 je pomoci ramového ¢epu 210 otoéné
spojen se dvéma oky 31, 32 ramového zavésu 3. K ramovému zavésu 3 jsou- rozebiratelné
pomoci §roubii 400, 400’ ptipevnény horni kulisa 4 a spodni kulisa 4’ s vodicimi dréhami 41, 41’,
po kterych se odvaluji stykové €Eleny 5, 5’ ve tvaru rolen. Vodici drahy 41, 41’ jsou pfiblizn&
Stvrtkruhové se stiedem kiivosti na ose ramového ¢epu 210 a na svych volnych koncich jsou
opatfeny nab&hy resp. vyb&hy 42, 42'. Soucasné s kulisami 4, 4’, vytvofenymi s vyhodou z plas-
tu, jsou k rimovému zavé&su 3 pfipevnény pomoci Sroubi 400, 400’ a podloZek jedny konce hor-
niho a spodniho pruZného &lenu 61, 61’ ve tvaru pismene ,,U, jejichZ druhé konce jsou propo-
jeny svislou ty&ovitou &asti 62 a vytvafejici aretacni Clen 6. TyCovita ¢ast 62 aretatniho ¢lenu 6 je
prostorové uspofddana na zavésu dvefi tak, Ze pfi zavienych dvefich 100 (obr. 1) leZi na resp.
v blizkosti roviny p, uréené osami rdmového epu 210 a dveiniho ¢epu 220 v blizkosti nab&hu
resp. vyb&hu 42 vodici drahy 41. Vzdélenost tyCovité Casti 62 od osy ramového Cepu 210 je
rovna alespoti vzdélenosti dva aretadni drazky 23 od osy ramového ¢epu 210, pficemz aretatni
drazka 23 je vytvotena v mistech zlomu resp. pfechodu prvého konce 21 stfedniho zavésu 2 tvaru
pismene ,,U“ do jeho prostfedni Casti. Oba druhé konce 12, 12 dvefnich zavést 1, 1’ jsou
opatfeny dearetanimi ploskami 121, 121’, které pii nab&hu rolen 5, 5’ na nabéhy resp. vybéhy
42, 42' vodicich drah 41, 41’ vysunou ty¢ovitou ¢ast 62 aretacniho Clenu 6 z aretatni drazky 23
proti sile horniho a spodniho pruzného €lenu 61, 61’ (viz obr. 2). Timto zpisobem dochazi
k odblokovani stiedniho zavésu 2 a umoznéni jeho ota¢eni kolem ramového ¢epu 210 ve smyslu
zavirani, tj. proti sméru hodinovych rudicek.

Vyse popsany ramovy zavés 3, stfedni zavés 2 a dveini zavésy 1, 1’ jsou vyrobeny z polotovard,
kterymi jsou protlatované profily z materidlu na bazi hliniku. Pfi¢né prifezy protlaCovanych
profilii odpovidaji pidorysim jednotlivych soucésti zavésu, které jsou ze zminénych profili
odiezavany. P¥i této technologii odpada i vrtani dér, jejichZ osy jsou kolmé na pii¢ny prifez
profilu, protoZe tyto jsou jiZ vytvofeny pfi protlatovani profilu.

Vyse opsany zavés dveii funguje nasledovné:

Pfi otevirani dvefi 100 z uzavieného stavu (obr. 1) do otevieni dveti 100 o cca 90° (obr. 2) je
prenaSen moment sily ze dvefi 100 na prvé konce 11, 11’ dveinich zavést 1, 1, €imz se jejich
druhé konce 12, 12’ pomoci stykovych ¢leni 5, 5’ za¢nou odvalovat po &tvrtkruhovych vodicich
drahach 41, 41’ kulis 4, 4, takZe se pohybuji po kruhovych obloucich se stfedem v ose rimového
&epu 210. Prvé konce 11, 11’ dvetnich zavést 1, 1, které jsou dveinim ¢epem 220 oto¢né spoje-
ny s druhym koncem 22 stiedniho zavésu 2, se otaceji okolo osy rdmového Cepu 210. V této 1.
fazi se tedy soucasné otaceji kolem ramového ¢epu 210 jak stfedni zavés 2, tak i dveini zavésy 1,
1', které jsou v relativnim klidu ke stiednimu zavésu 2.

Jakmile se otevieni dveti 100 piiblizi uhlu 90°, najedou stykové ¢leny 5, 5’ v podobé rolen na
vybéhy 42, 42’ vodicich drah 41, 41’ a tyCovita ¢ast 62 aretacni drazky 23 stfedniho zavésu 2,
¢imz zablokuje jeho dal$i otaceni ve stejnym smyslu kolem ramového Cepu 210. Nyni nastava 2.
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faze otevirani dvefi 100, ve které druhé konce 12, 12’ dveinich zavési 1, 1’ jiz nejsou uvedeny
vodicimi drahami 41, 41’ a kdy se dveini zavésy 1, 1’ otali pouze kolem dverniho ¢epu 220,
umisténého na nyni zablokovaném stfednim zavésu 2. Jsou-li dverni zavésy 1, 1’ zapustény svy-
mi prvymi konci 11, 11’ do vnitini plochy dveii 100 v hloubce L, 1ze u 1. alternativy provedeni
stfedniho zavésu 2 podle obr. 1 az 4. oteviit kiidlo dveii 100 maximaln€ o 180°. Dal$imu otevi-
rani dvefi by vadil sfalcovany okraj 110 dvefi 100, ktery dosedd na druhy konec 22 stfedniho
zavésu 2 (viz obr. 3). Aby bylo moZné oteviit dvefe 100 s dvernimi zavésy 1, 1', zapusténymi
v hloubce L do dveii 100 aZ o0 270°, je tieba pouzit stfedni zavés 2 podle 2. alternativy, zobrazeny
na obr. 5. Druhy konec 22 tohoto stfedniho zévésu 2 je vyhnut smérem k jeho prvému konci 21
alespoii v délce rovné hloubce L zapusténi dveiniho zavésu 1, 1’ (viz. obr. 5). Na toto vyhnuti
dosedne sfalcovany okraj 111 kiidla dvefi 100 pfi jejich otevieni o 270°.

Pii zavirani dveii 100 ze stavu plného otevieni do stavu oteviené na 90° plsobi moment sily ze
dveii 100 jak na dveini zavésy 1, 1', tak i na stifedni zavés 2. ProtoZe vSak je stiedni zavés 2
blokovani proti otideni aretanim Elenem 6, ota¢i se pouze dveini zavésy 1, 1’ okolo dveiniho
Eepu 220. V zavéru tohoto otaleni, kdy ¢&leny 5, 5’ dvefnich zavésii 1, 1’ najedou na nab&hy
resp. vybéhy 42, 42’ vodicich drah 41, 41', vysunou dearetaéni ploSky 121, 121" tyCovitou ast 62
aretaéniho &lenu 6 z aretatniho vybrani 23, ¢imZ odblokuji stfedni zaves 2, ktery se jiz mize
otadet kolem ramového &epu 210. Nyni se dveini zavésy 1, 1’ otaci spolecné se stiednim zavésem
2, jehoz druhy konec 22 je opifen o tlatnou plochu 121 ve dvetich 100, kolem osy ramového
epu. Pritom jejich prvé konce 11, 11’ jsou unaseny druhym koncem stfedniho zavésu 2 a jejich
druhé konce 12, 12’ jsou vedeny rolnami po &tvrtkruhovych vodicich drahach 41, 41'.

Pro lehdi dvefe 100 je moZné v ramci vynalezu pouZzit odlehéeny zavés dveti, ktery sestiva
zjedné kulisy 4, jednoho ramového zavésu 3, jednoho stfedniho zavésu 2 a jednoho dverniho

zavésu 1.

Pochopitelné je mozné v ramci vynalezu vytvofit aretatni Clen 6 i jako odpruZenou aretaCni
zapadku, vedenou jednim koncem v dvefnim ramu 10 nebo s nim spojenou Casti.

Priamyslova vyuZitelnost

Z4vés dvefi podle predkladaného vynalezu lze vyuzit viude, kde je vyZadovano otevieni dvefi aZ
o uhel 180°, pfitemz zavésy dvefi jsou umistény pod vnéj$im povrchem dvefi a ramu dvefi,
obzvl4sté pro dvefe motorovych vozidel.
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PATENTOVE NAROKY

1. Zavés dvefi, obzvlasté pro motorova vozidla, umoziiujici otevieni dvefi alespoil o 180°,
ktery sestava z rimového zavésu piipevnitelného k ramu dvefi, pfi€emz k rimovému zavésu je
svym prvym koncem oto¢né piipojen stiedni zavés, pfipominajici v plidorysu alespoti svou ¢asti
pismeno ,,U*, k jehoZ druhému konci je rovnéZ oto€né pfipojen dveini zavés, pfipevnitelny ke
dvefim, vyznacéeny tim, Ze dvefni zavés (1, 1), pfipominajici v pidorysu v podstaté
pismeno ,,.L* je svym prvym koncem (11, 11') otoéné spojen s druhym koncem (22) stiedniho
zavésu (2) a druhy konec (12, 12") dvetniho zavésu (1, 1") je opatfen vodicim ¢lenem (5, 5'), sle-
dujicim vodici drahu (41, 41) kulisy (4, 4) v prvni fazi otevirdni dveii (100), pfi¢emZ vodici
draha (41, 41') je v podstaté kruhovy oblouk se stfedem kfivosti na ose ramového &epu (220) a na
svém otevieném konci je opatiena ndb&hem resp. vybéhem (42, 42") tak, Ze pfi najeti vodiciho
¢lenu (5, 5') na n&j se dostanou dearetacni plosky (121, 121"), vytvofené v blizkosti druhého kon-
ce (12, 12") dveiniho zavésu (1, 1") do vysouvaciho resp. zasouvaciho kontaktu s aretaénim ¢le-
nem (6), ktery spolupracuje s aretaCnim vybranim (23), vytvofenym ve stfednim zévésu (2),
pri¢emz aretadni ¢len (6) je uloZen piimo nebo nepfimo na ramovém zavésu (3).

2. ZAav&s dvefi podle naroku 1, vyznaceny tim, Ze druhy konec (22) stfedniho zavésu
(2) je vyhnut smérem k jeho prvému konci (21), pfi¢emz délka vyhnuti se rovna alespoti hloubce
(L) zapusténi dveiniho zavésu (1) do kiidla dvefi (100).

3. Zavés dvefi podle naroku 1, vyznaéeny tim, Ze ramovy zavés (3) je opatien dvéma
oky (31, 32), mezi kterymi je na riamovém Cepu (210) uloZen prvy konec (21) stfedniho zavésu
(2), k jehoZ druhému konci (22) jsou pomoci dveiniho ¢epu (220) uloZeny soumémé ke stied-
nimu zavésu (2) prvé konce (11, 11") dvou dveinich zavési (1, 1'), jejichZ druhé konce (12, 12")
jsou opatieny vodicimi Eleny (5, 5'), které sleduji pii otevirdni dvefi v uhlu od 0° do cca 90° jim
prifazené vodici drahy (41, 41') kulis (4, 4'), piipevnénych k horni a spodni ¢asti rimového zave-
su (3) soumérné ke stiednimu zavésu (2) a aretaéni ¢len (6) je tvofen dvéma pruznymi Eleny (61,
61"), pfipominajicimi v piidorysu pismeno ,,U%, jejichz jedny konce jsou na zpiisob vetknuti pfi-
pevnény k horni a spodni ¢asti rimového zavésu a druhé konce jsou propojeny tyCovitou Casti
(62).

4. Z4avés dveii podle naroku 1, vyznadéeny tim, Ze vodici dréha (41, 41') je vytvofena
z plastu.

5. Zavés dvefi podle naroku I,vyznaéeny tim, Zekulisa (4, 4') je vytvorena z plastu.

6. Zaves dvefi podle naroku 1, vyznaéeny tim, Ze vodici ¢len (5, 5) je vytvofen jako
rolna.

7. Zéavés dveti podle naroku 1,vyznadeny tim, Ze aretacni Clen (6) je zapadka, ktera je
suvné a odpruZené uloZena v ramu.

8. Zavés dvefi podle naroku 1 nebo 2, vyznadeny tim, Ze dveini zavés (1, 1') a/nebo
stiedni zavés (2) jsou vytvofeny z profilového polotovaru.

9. Zavés dvefi podle naroku 8, vyznaceny tim, Ze profilovy polotovar je protlatovany
profil z materidlu na bazi hliniku.

5 vykrest
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