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W pojazdach mechanicznych, zwiaszcza
terenowych, znane jest wyréwnywanie ze
wszystkich stron wychylen két. Diwignie
katowe s§ przy tym tak ulozyskowane, Ze
jednymi swymi ramionamij opierajg sie o
osie, podczas gdy drugie ich ramiona sg
polgczone ze soba za pomocg resoréw Sru-
bowych i dratkéw ciggngcych, polgczonych
ze sobg wahaczem wyréwnawczym, obra-
canym okotlo osi pionowej na ramie pojazdu.

W pojazdach, wyposazonych w osie wa-
hliwe, urzgdzenia takie nie mogsg dziataé
zadowalajgco, gdy2 wahliwe pélosie waha-
Ja sie w plaszczyznach poprzecznych wzgle-
dem podiutnej osi pojazdu, diwignie zas
wyréwnawcze wahajg sie w plaszczyznach
réwnolegtych do kierunku jazdy.

Wymienionej wady nie zawiera ursy-

dzenie wedlug wynalazku, gdy2z tutaj péi-
osie s3 polgczone za pomocg krétkich skre-
conych kabli stalowych z przynaleznymi
ramionami dfwigni kgtowych.

Celem skuteczniejszego przeciwdziala-
nia przenoszeniu na inne kola krétkotrwa-
lych uderzeii, wahacz wyréwnawczy, igczg-
cy ze sobg drazki ciggngce obu stron pojaz-
du, moze byé ponadto zaopatrzony w spe-
cjalne urzgdzenie do zmniejszania jego
wychylefi. Urzgdzenie to moze stanowié
np. hydrauliczny tlumik. Tlumienie, osig-
gniete dzieki bezwladnoéci mas urzgdzenia
wyréwnawczego, mozna jeszcze zwiekszyé
przez dodanie dodatkowych mas, np. cie-
Zaréw.

Zalgczony rysunek przedstawia urzg-
dzenie wyréwnawcze wedlug wynalazku w



pojeidsie caterockolowym. Fig. 1 praedsta-
wia schematycznie ram¢ pojasdu w wido-
ku z boku z urzgdzeniem wyréwnawczym
wedlug wynalazku; fig. 2 — to samo w wi-
doku z géry; fig. 3 — schematycznie po-
jazd w widoku s przodu; fig. 4 — czeéé
urzgdzenia z fig. 1 wediug odmiennej po-
staci wykonania.

Kola 1 — 4 pojazdu mechanicznego sy
zamocowane na wahliwych pélosiach 5 —

8, ktérych oslony 9, 10 ulotyskowane sg w

ramie 11 pojazdu. Na ramie, na poziomych
osiach 16 osadzone sy diwignie kytowe
129, 125, 13%, 13°, 14°, 14%, 15°, 15°. Ra-
miona 129, 18° itd. opierajg si¢ luino na
wahliwych uvsiach 5 — 8, a drugie ramio-
na 12%, 13°%... itd. polgczone s§ z drytkami
ciggngcymi 21 — 24 za poérednictwem re-
soréw skreconych 17 — 20, Koiice drgi-
kéw 21, 28 wzglednie 22, 24 kaidej strony
pojazdu wchodzg jedne w drugie swymi
widelkowymi koncami 25, 26 (fig. 1). W
Srodku .ramy 11 na wsporniku 27 wloZys-
kowany jest obrotowo okolo pionowej osi
29 wahacz wyréwnawczy 28. Z koncami
tego wahacza wyréwnawczego polgczone
3§ przegubowo drg2ki ciggngce 21, 23,
waglednie 22, 24 kaizdej strony pojazdu w
ten sposéb, ze przez wahacz i widetkowe
konice 25, 26 przeprowadzony jest swo-
rzen 30.

Jedli np. przy jeidzie na nieré6wnym
gruncie przednia oé, zawierajgca pblosie
wahliwe 5, 6, pozostaje na plaszczyinie
poziomej, a tylna oé, zawierajgca poélosie
wahliwe 7, 8, przyjmuje polotenie pochy-
lone, jak na fig. 3, to kolo 4 unoai si¢ ku
goérze, a wraz z nim i rami¢ 15° diwigni
kgtowej 159, 15, Spretyna Srubowa 20
ciggnie dradek 24, co powoduje napiecie
sprezyny 18 i tym samym dociénig¢cie ra-
mion 18* diwigni kytowej 139, 13® do osi
wahliwej 6. Z drugiej strony wahacz wy-
réwnawczy 28 zostaje przekrecony okolo
ogi 29 w kierunku przeciwnym kierunkowi
ruchu wekazéwki zegarowe; tak, ie spre-

iyna 19 sostaje napicta, a ramie 14° diwi-
gni katowej 14, 14° zostaje docidniete do
oai wahliwej 7. Zatem takie i prxy tym
polodeniu osi kéi tylnych kolo $ sachowuje
swy stycznoéé z gruntem. Jedli natomiast’
of két przednich 5, 6 dostaje si¢ na plass-
czyzng pochyly wagledem osi kél tylnych
7, 8, to wahacz wyréwnawczy 28 wykony-
wa maly obrét w kierunku obrotu wska-
zéwki segarowej tak, ie réwniet iadne 3
csterech k6t 1 — 4 nie opuszcza gruntu.
Pochyle poloienie, jakie przyjmuje rama
wskutek ustawienia si¢ osi kél prsednich i
tylnych pod katem wzgledem siebie, jest
przy tym bardzo nieenaczne. Jeéli np. pla-
szczyzna, na ktérej znalazla si¢ oé két tyl-
nych 7, 8, tworzy kgt 30° z plaszczyzng
poziomg, to rama 11 tworzy z plaszczyzng
pionowg kst, wynoszgcy tylko 16°.

W czasie szybkiej jazdy po réwnej dro-
dze krétkotrwale silne uderzenia na jedno
kolo zostajg podjete przez sprezyny &ru-
bowe 17 — 20, a wiec nie wplywajg na in-
ne kola pojazdu. Bezwladnoéé urzgdzenia
wyréwnawczego moze by¢ jeszcze zwigk-
szona przez osadzenie na koincach wahacza
wyréwnawczego 28 ciezarkéw 81. Dzigki
temu zwigksza si¢ dodatkowe tlumienie
wychylen wahacza 28.

Ramiona 12¢ diwigni kgtowych mogs
nie opierac si¢ o pélosie 5 — 8, lecz byé z
nimi polgczone za pomocg przegubdw. Fig.
4 przedstawia diwigni¢ kgtows 15¢, 15°,
ktérej rami¢ 15° jest przegubowo zawie-
szone na o8i 8. Na osi tej zamocowana jest
panewka 32 3 uchem 33, w ktérym osadzo-
ny jest krétki skrecony kabel stalowy $4.
Drugi koniec kabla zamocowany jest w
uchu 85 ramienia 15¢. Dzialanie urzgdze-
nia opisanego jest takie samo, jak przegu-
bu.

Zastrzeienia patentowe.

1. Spreiynujsce urzgdzenie wyrbéw-
nawcze w pojazdach mechanicasnych, w kté-



rych déwignie katowe, ulodyskowane obro-
towo na ramie pojazdu, opierajg si¢ jedny-
mi ramionami na osiach, podczas gdy ich
drugie ramiona 3z kaidej strony pojasdu
polaczone s§ ze soby za poérednictwem re-
soréw drubowych i dratkéw ciggnacych,
polgczonych ze sobg wahaczem wyréw-
nawczym, znamienne tym, te pélosie wah-
liwe (5 — 8) s polaczone z przynaletny-
mi ramionami (12¢, 13¢, 14°, 15¢%) diwi-
gni kgtowych za pomocg krétkiego skre-
conego kabla stalowego.

2. Urspdsenie wedlug zastrz. 1, 3 th-
mikiem dla wahacza wyréwnawcsego, zna-
mienne tym, ite wahacz wyréwnawczy (28)
jest zaopatrzony w dodatkowe cietarki
(31), zwigkszajace jego bezwiadng ma-
s¢.
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