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W znanych trzyosiowych podwoziach
elektrycznych motorowych pojazdéw szy-
nowych pojedyncze, nisko polozone motc-
Ty sa umieszczone tuz za osia napedowa,
aby nie bylo potrzeba osadzaé¢ zadnego
motoru na zewnatrz rozstepu két jake
przewieszona mase, ktéra przy jezdzie na
tukach oddzialywataby niekorzystnie. Przy
mozliwie Sciesnionym odstepie osi skraj-
nych, ktéry wystepuje przy powyzszym
rozmieszczeniu, odstepy trzech osi nie sa
rowne, poniewaz wskutek nieparzystej
liczby motoréw umieszczono w jednym
odstepie migdzy osiami jeden motor, a w
drugim dwa motory. Takie podwozia s3
zatem co do rozmieszczenia osi, jak réw-

niez rozmieszczenia mas motorow niesy-
metryczne. Wplywa to niekorzystnie na
bieg pojazdéow i przyczynia sige do zuzycia
obrzezy kol, szczegolnie przy wiekszych
predkosciach, a zwlaszcza wowczas, gdv
ramy podwozia sg uksztaltowane jako
wozki zwrotne.

Wedlug wynalazku udalo si¢ uzyskac
zupelnie symetryczne rozmieszczenie osi
i motorow, sciesnionych w kierunku srod-
kowej osi wézka zwrotnego, przy czym
motor srcdkowej osi napedowej
umieszczony pionowo nad przynalezng
osia, @ motory zewnetrznych osi napedo-
wych s3 umieszczone pomiedzy nimi i

jest



érodkowa osia napedowa symetrycznie do
podiuznej osi ramy.

Kadtub motoru jest zaopatrzony celowc
w jedna powierzchnie stykowa, skierowa-
na ku dotowi i w co najmniej jeszcze jedng
powierzchnig stykowa, odpowiednio umie-
szczong ukosnie i stuzacg do przymocowa-
nia lozyska osi drazomej. Uzyckuje si-
przez to takie same uksztaltowanie wszyst-
kich motoréw.

Jest to rowniez osiggalne w ten sposob,
ze na kadlubie motoru przewidziana jest
tylko jedna powierzchnia stykowa do umo-
cowania lozyska osi drazonej, natomiact
przewidziane sa co najmniej trzy po-
wierzchnie stykowe do odejmowanych
stop motoréw. Z tych ostatnich powierzch.-
ni stykowych moze byé przewidziana jed-
na para do umocowania motoréw z pochy-
ta plaszczyzna osi napedu kol zebatych
i jeszcze jedna para umieszczona ukosnie
do pierwszej pary powierzchni stykowych
do umocowania motoru, lezacego pionowo
nad osiag napedowa,.

Na rysunku przedstawiono dwa przy-
ktady wykonania wynalazku. Na fig, 1
trzy napedowe zestawy kolowe 1, 2 1 3
dzwigaja za pomoca nie uwidocznionych
gprezyn rame podwozia 4, a trzy motory
napedowe 5, 6 i 7 napedzaja zestawy koto-
we za pomoca kot zebatych 81 9, osi dra-
zonej 10 i nie narysowanego ruchomego
sprzegla, Srodkowy zestaw kolowy 2 znaj-
duje sie w srodku pomiedzy zestawami
skrajnymi, a $rodkowy motor 6 znajduje
sie pionowo nad osia, podczas gdy oba mo-
tory 5 i 7 zewnetrznych zestawéw koto-
wych 1 i 3 s3 umieszczone nieco nizej po-
miedzy zewnetrznymi osiami i Srodkowa
osia, symetrycznie do poprzecznej piono-
wej plaszczyzny symetrii ramy. Przez to
uzyskano zupelna symetrie gléwnych mas.
Punkt cigzkosci tych mas lezy na linii pio-
nowej w srodku ramy. Podwozie to moze
byé polaczone z pudtem pojazdu na stale
albo pokretnie, np. dookota osi obrotu,
przechodzacej pionowo przez srodkowa os

i lezacej w podluznej plaszczyznie symetrii
pojazdu; moze byé takzie przewidziana
boczna swoboda ruchu podwozia w sto-
sunku do pudta wagonu., Kadtuby motorow
5, 6 i 7 moga by¢ wykonane dla oszczed-
nosci wszystkie takie same. Mimo to lo-
zysko kazdej osi drazonej musi byé umiesz-
czone na innym miejscu przynaleznego mo-
toru, poniewaz kazdy kadtub posiada trzy
powierzchnie stykowe 11, 12, 13, skiero-
wane w trzy r6zne strony, a mianowicie na
dét i ukosnie w obie strony. Z fig. 1 wyni-
ka, ze powierzchnie stykowe stuza do u-
mocowania fozysk 14 osi drazonych. Moze
by¢ takze przewidziana tylko jedna dolna
i jedna boczna powierzchnia stykowa, je-
zeli do osi zewnetrznych beda mogly byé
uzyte takie same kadtuby motoréw. W tym
wypadku motory zewnetrzne 'lez‘\a‘ syme-
trycznie do osi pionowej kadluba motoru.

Tak samo, jak przy narysowanej trzy-
osiowej ramie podwozia, mozna takie
zgodnie z wynalazkiem uzyskaé przy pie-
cioosiowej ramie pelna symetrig¢ rozmiesz-
czenia pieciu osi napedowych i motorow.
Przez takie rozmieszczenie zagwarantowa-
ne jest rownomierne roztozenie sil odsrod-
kowych przy jezdzie na tukach i réwno-
mierne rozlozenie naprezen w obrzezach
wiszystkich kot

W przykladzie wedtug fig. 2 oznaczenia
czesci 1 — 10 sg identyczne jak na fig. 1
i w tym przykladzie, podobnie jak na fig 1,
plaszczyzna, przechodzaca przez o§ moto-
ru 26 i o$ 27 zespotu kol, jest ustawiona
przy srodkowej osi pionowo, przy obu
zewnetrznych zas osiach pochyto. Na kaz-
dym z motoréw widaé jedna powierzchnie
stykowa 15 do umocowania lozyska osi
drazonej 16, jedna pare powierzchni sty-
kowych 17, 18, stuzaca do umocowania
stop 19, 20, ustalajacych polozenie moto-

‘réow 5 i 7, umieszczonych w pochylych

plaszczyznach osi przekladni 8, 9 i jedna
pare powierzchni stykowych 21, 22, prze-
stawionych w stosunku do tamtej pary po-




wilerzchni. Te ostatnfe powierzchnie sty-
kowe stuza do umocowania stép 23 moto-
ru 6, umieszczonego pionowo nad osig na-
pedowa. W motorach 5 i 7 powierzchnie
- te mie beda uzyte do przymocowania.
Zamiast przewidzieé na kadlub motoru
‘druga pare powierzchni stylkowych 21, 22,

mozna przewidzieé, jak podano przy mo- -

torze 7 liniami przerywanymi, tylko jedna
dodatkowa powterzchnie stykowa 24, lkto-
ra'w odniesieniu do plaszczyzny 28, prze-
chodzacej przez 0§ 26 motoru i 0§ 27 ze-
stawu koél, jest umieszczona symetrycznie

do powierzchni styku 17 i skierowana w
motorze 7 ku dolowi. Na tej powierzchni -

~ stykowej 24 i na prawej powierzchni sty-
kowej 17 pary powierzchni stykowych 17,

18 motoru 7 moga byé umieszczone stopy.

25, ktore, jak to widaé bez dalszego wyjas-
nienia, stuzy¢ moga réwniez do przymoco-

wania motoru, wbudowanego nad s$rodko--

wym zestawem kotowym 2. Wedtug budo-
- wy, podanej linia punktowana, potrzeba,
oprécz pary powierzchni stykowych 17,
18, tylko jednej dodatkowej powierzchni
stykowej 24, :

Stopy 23 motoru, potrzebne do umoco-

wania $rodkowego motoru 6, moga b'yé(

wykonane nie oddzielnie, lecz zwigzane na
state z kadlubem motoru, a tym samym
odlane w jednej sztuce,

Zastrzezenia patentowe
1. Trzyosiowe podwozie elektrycznych
motorowych pojazdéw szynowych, zna-

mienne tym, Ze motor elektryczny (6),

napedzajacy 0§ srodkowego zestawu
kotowego (2), jest umieszczony piono-
wo nad mia, podczas gdy kazdy z mo-
toréw elektrycznych (5, 7), napedza-
jacych osie zewnetrznych zestawéw ko-
towych (1, 3), jest umfieszczony we-
wnatrz pomiedzy zewnetrzna osia i osia
srodkowa, symetrycznie do poprzecz-
nej pionowej. plaszczyzny symetrii ra-
my.

2. Trzyosiowe podwozie wedtug zastrz. 1,
znamienne tym, ze posiada motory
elektryczne, ktéorych kadluby sa za-
opatrzone w jedna powierzchnie - sty-
kowa (12), skierowana ku dolowi i co
najmnizj jedna dodatkowa powierzch-
nie stykowsa (71 lub 13), odpowiednio
umieszczona, ukosnie i shuzaca do przy-
mocowania tozyska osi drazonej.

3. ‘Trzyosiowe podwozie wedlug zastrz. 1.
znamienne tym, ze posiada trzy motory
jednakowo wykonane i przeto zamien-
ne.

4, Motor elektryczny ' do podwozia we-
diug zastrz. 1, znamienny tym, Ze na
kadiuhje tego motoru (fig. 2) przewi-
dziana jest do przymocowania fozyska
osi wydrazonej jedna powierzchnia sty-
kowa (15), a oprocz niej dwie pary po-
wierzchni stykowych (17, 18 oraz 21,
22), stuzace do przymocowania odej-
mowianych stép (19, 20 oraz 23) moto-
réw, przy czym jedna para powierzch-
ni stykowych (21, 22) stuzy do umoco-
wania stép (23) motoru (6), ustawione-
go pionowo nad przynalezna osig ze-
stawu kotowego (2), druga zas para po-
wierzchni stykowych (17, 18) stuzy do:
umocowania stép (19, .20) motoréow (5,
7), w ktérych plaszczyzna, przechodza-
ca przez o§ motoru (26) i przynalezna
o$ mapedowsa (27), jest ustawiona po- -
chylo. : )

5. Motor elektryczny wedtug zastrz. 4,

znamienny tym, Ze jedna para (17, 18)
powtierzichni stykowych jest w stosun-
ku do drugiej pary (21, 22) przesunigta
na obwodzie kadluba motoru,

6. Odmiana motoru elektrycznego wedlug
zastrz, 4, znamienna tym, Ze symetrycz- -
nie. do plaszczyzny (28), przechodzacej
przez o§ motoru (26) i przynalezna os$
napedowa, (27) (fig. 2), umieszczone s
dwie powierzchnie stykowe (17, 24) do
siebie nachylone, ktére stuia do umo-
cowania stép (25) motorw (6), ustawio:
nego pionowo nad przynalezna osig na-



pedowa, przy czym powierzchnia sty- o$ motoru (26) i przynalezna o$ nape-

kowa (I7) tworzy réwnoczesnie jedna dowa (27), jest ustawiona pochylo.
z powierzchni pary powierzchni styko-
wych (17, 18), stuzacych do umocowa- Schweizerische Lokomotiv-
- nia stop (19, 20) motorow (5, 7), w kto- und Maschinenfabrik -
rych plaszczyzna, przechodzaca przez Zastepca: inz. Leon Skarzenski

rzecznik patentowy
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