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DESCRIZIONE

La presente invenzicne si riferisce ad un caval-
letto per un motociclo.

La figura 9 rappresenta una vista in pianta
della porzione essenziale di un cavalletto principale
secondo la tecnica anteriore. Il lato sinistro della
figura indica la direzione di marcia di un motociclo
e la meta lato sinistro del cavalletto principale &
indicata in questa direzione di marcia.

Il cavalletto principale 100 & composto da un
corpo 102 del cavalletto disposto su una scocca non
illﬁstrata, mobile nella direzione verticale attra-
verso una leva 101, da una barra di pedale 103 per un
azionamento a pedale estendentesi nella direzione
laterale del corpo 102 del cavalletto e da un organc
di rinforzo 104 saldato sulla barra di pedale 103 e
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sul corpo 102 del cavalletto. In gquesta figura, 105
indica una barra di rinforzo e 106 indica una porzio-
ne sporgente destinata ad essere portata in contatto
con la superficie del terreno quando il cavalletto
principale 100 & abbassato. .

La figura 10 rappresenta una vista in sezione
della figura 9 lungo la linea 10-10, e mostra la
forma della sezione dell’organo di rinforzo 104 fis-
sato al lato frontale della barra di pedale 103 (lato
della direzione di marcia di un motociclo}.

Inoltre, la Domanda di Brevetto giapponese a
disposizione del pubblico n. SHO 58-12.897 descrive
il cavalletto principale provvisto di una piastra di
protezione.

La figura 11 rappresenta una vista in elevazicne
laterale che mostra il funzionamento del cavalletto
principale secondo la tecnica anteriore. Se 1’'organo
di rinforzo 104 del cavalletto principale 100 &
spruzzatoe da acgua fangosa 107 quando il motociclo
110 & in marcia verso sinistra nel disegno, 1’acgqua
faﬁgosa 107 & anche spruzzata sul fianco della scocca
108, contaminandolo. Inoltre, se un passeggero occupa
il sedile posteriore, le gambe di questo passeggero
pPOsSSoOno essere contaminate.

Percid, costituisce uno scopo della presente
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invenzione realizzare un cavalletto per un motbciclo
che sia in grado di proteggere la scocca ed un con-
ducente ed un passeggero dall’acqua fangosa spruzza-
ta.

Come descritto nélla rivendicazione 1 della
presente invenzione, una piastra di protezione & di-
sposta integralmente, per raggiungere lo scopo prece-
dentemente descritto, su una barra di pedale per
proteggere la scocca, un conducente ed un passeggero
da acqua fangosa spruzzata.

Poiché & prevista la piastra di protezione, la
scocca, un conducente ed un passeggero sono protetti
da acqua fangosa e cosi la scocca e le gambe del con-
ducente e del passeggero non sono mai contaminate.

Come descritto nella rivendicazione 2, la pia-
stra di protezione & disposta quasi nella direzione
di marcia del motociclo quando il cavalletto princi-
pale & ritirato. Percid €& possibile impedire che
l'acgqua fangosa sia spruzzata verso l’'alto.

Una forma di attuazione preferita della presente
invenzione sari spiegata con riferimento ai disegni
annessi. I disegni devono essere guardati nello stes-
so orientamento dei numeri di riferimento.

La figura 1 rappresenta una vista laterale di un

motociclo secondo la presente invenzione.,
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La figura 2 rappresenta una vista laterale della

parte posteriore del motociclo secondo la presente

invenzione.

La figura 3 rappresenta una vista da dietro di
un dispositivo poggiapiedi ausiliario del motociclo
secondo la presente invenzione.

La figura 4 rappresenta una vista laterale del

dispositivo di cavalletto secondo la presente inven-

zione.

La figura 5 rappresenta una vista in pianta del
dispositivo di cavalletto secondo la presente inven-
zione.

La figura 6 rappresenta una vista in sezione
trasversale lungo la linea 6-6 della figura 5.

La figura 7 rappresenta un diagramma per spiega-

re il funzionamento del dispositivo di cavalletto se-

condo la presente invenzione.
La figura 8 rappresenta una vista in sezione

trasversale che mostra un’altra forma di attuazione
del dispositivo di cavalletto secondo la presente
inﬁenzione.

La fiqura 9 rappresenta una vista in pianta
della porzione essenziale del cavalletto principale

secondo la tecnica anteriore.

La figura 10 rappresenta una vista in sezione
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rrasversale lungo la linea 10-10 nella figura 9.

La figura 11 rappresenta una vista laterale che
mostra il funzionamento del cavalletto principale
secondo la tecnica anteriore.

La figura 1 rappresenta una vista laterale di un
motociclo secondo la presente invenzione. Un motoci-
clo del tipo motoretta 1 & realizzato come motociclo
per un conducente ed un passeggero, ed & composto da
un telaio 2 della scocca, da un rivestimento 10 della
scocca che ricopre i1 telaio 2 della scocca, da una
ruota anteriore 21, da una ruota posteriore 22, da
una sella 23 e da un gruppo motore 41. La sella 23 &
realizzata sotto forma di sella doppia per un condu-
cente ed un passeggero. Nella presente, 1l telaio 2
della scocca ed il rivestimento 10 della scocca for-
mano una scocca ed il motociclo 1 & descritto scltan-
to come veicolo.

11 numero di riferimento 25 indica una ruota di
scorta che & fissata alla parte posteriore del telaio
2 @ella scocca utilizzando un portapacchi posteriore
26 e un supporto 27.

11 telaio 2 della scocca & composto da un tubo
di sterzo 3, da una forcella anteriore 4 supportata
operativamente nel tubo di sterzo 3, da un manubrio

5 accoppiato con la forcella anteriore 4, da un tubo
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discendente 6 estenderitesl versoc il lato posteriore

inferiore dal tubo di sterzo 3, e da un telaio poste-
riore 7 accoppiato verso il lato posteriore all’'e-
stremitd inferiore del tubo discendente 6. Una ruota
anteriore 21 & sospesa alla parte di estremitd infe-
riore della forcella anteriore 4.
Il telaio postericre 7 ha in una vista in pianta
una forma quasi ellittica ed & composto da una coppia
di porzioni di telaio anteriori destra e sinistra 7a
(in questa figura, soltanto una é indicata) estenden-
tisi guasi orizzontalmente verso il lato posteriore
dall’estremitd inferiore del tubo discendente &, da
una coppia di porzioni di teléio intermedie destra e
sinistra 7b estendentisi diagonaimente verso il lato
superiore posteriore di gqueste porzioni di telaio
anteriori 7a, e da una porzione di telaic posteriore
7¢ che accoppia l‘una all’altra le porzioni di estre-

mita posteriore di queste porzioni di telaioc interme-
 die 7b.

Un rivestimento 10 della scocca & composto da un
rivestimento anteriore 11 e da un rivestimento late-
rale anteriore 12 che ricopronc l’area frontale del
tubo di sterzo 3 e la parte superiore della ruota
anteriore 21, da un rivestimento del ﬁanubrio 13 che

ricopre la barte periferica del manubrio 5, da uno
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scudo 14 che ricopre 1l’area frontale della porzione
delle gambe di un conducenpe, da una pedana 15 che
supporta 1’area delle gambe di un conducente, da un
rivestimento centrale 16 che ricopre l’area frontale
della porzione di telaio intermedia 7b, da un rive-
stimento laterale 17 e da un rivestimento inferiore
18 che ricopronc le due superfici laterali della
porzione posteriore del telaio 2 della scocca e da un
rivestimento superiore posteriore 19 che riccpre
1’ area superiore della porzione posteriore del telaio
2 della scocca. Nella porzione posteriore del rive-
stimento laterale 17, & disposto un parafango poste-
riore 31 che ricopre la parte superiore della ruota
posteriore 22. Come precedentemente spiegate, il
rivestimento 10 della scocca ricopre la.regione sotto
il telaio 2 della scocca e la sella 23.

La figura 2 rappresenta una vista laterale della
parte posteriore di un motociclo secbndo la presente

invenzione. Un gruppe motore 41 & composto da un

motore del tipo a due tempi a raffreddamento forzato

ad aria 42 e da una trasmissione a variazione conti-

nua 43 che trasmette la potenza sviluppata dal motore
42 alla ruota posteriore 22. Questa trasmissione a
variazione continua 43 & accoppiata con la ruota

posteriore 22. Il numerco di riferimento 44 indica un
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filtro dell’aria per il motore.

Una sospensione posteriore del motociclo 1 uti-
1izza un sistema a braccio oscillante in cui il grup-
po motore 41 & realizzato come un braccio oscillante
ed il gruppo motore 41 & sospeso alla parte poste-
riore del telaio posteriore 7 con un ammortizzatore
posteriore (smorzatore) 47. In particolare, la soO-
spensione posteriore ha la struttura secondo la quale
1’area frontale del gruppo motore 41 & disposta in
modo mobile nella direzione verticale nell’area fron-
tale del telaio intermedio 7b attraverso un meccani-
smo di collegamento 46 e 1’area posteriore del gruppo
motore 41 & montata sull’area posteriore del telaio
intermedio 7b attraverso l’/ammortizzatore posteriore
47 .

Nel motociclo 1, un contenitore lato anteriore
51 ed un serbatoio di combustibile lato posteriore 52
sono disposti sul lato inferiore della sella 23 e

questo contenitore 51 e questo serbatoio di combusti-

bile 52 sono fissati alla porzione di telaio interme-
dié 7p. Il contenitore 51 ha una struttura simile ad
una scatola con il lato superiore aperto e la sella
23 & montata utilizzando una cerniera 53 sul lato
frontale della parte superiore della flangia 5l1a. Nel

contenitore 51, & contenuto ad esempio un casco 54.
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I1 numero di riferimento 56 indica una batteria.

Tnoltre, il motociclo 1 & provvisto di un caval-
letto principale 57 quale‘dispositivo di cavalletto
nella parte inferiore della sua scocca, ed un dispo-
sitivo poggiapiedi ausiliario 60 per supportare le
gambe di un passeggero & disposto sul lato sinistro
(lato frontale nella figura) della scocca nella parte
inferiore dell’area posteriore.

I1 cavalletto principale 57 & un dispositivo di
cavalletto del tipo a caduta ed il cavalletto princi-
pale 57 & ritirato e sollevato nella figura 2. Il
numero di riferimento 58 indica una staffa che &
prevista per montare il cavalletto principale 57
sulla porzione di telaic intermedia 7b.

Il dispositiﬁo poggiapiedi ausiliario 60 & com-
posto da un telaio 61 per il poggiapiedi che ricade
dalla porzione di telaio intermedia 7b del telaio
posteriore 7 e da un poggiapiedi del tipo a piastra
72 fissato all’area estesa 65 nella parte inferiore
del telaio 61 per il poggiapiedi.

La figura 3 rappresenta una vista da dietro del
dispositive poggiapiedi ausiliario del motociclo
secondo la presente invenzicne, che mostra il posi-
zionamento del dispositivo poggiapiedi ausiliario 60

quando & osservato dal lato posteriore del motociclo.
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I1 telaio posteriore 7 disposto nella parte
superiore.della ruota posteriore 22 ricade lungo il
telaio 61 per il poggiapiedi dalla porzione di telaio
intermedia 7b sul lato sinistro. Questo telaio &1 per
il poggiapiedi & esteso verso 1/esterno contornando
il bordo inferiore 17a dall’interno del rivestimento
laterale 17 ed il poggiapiedi del tipo a piastra 72
& montato sulla parte estesa 65.

In particolare, il telaio posteriore 7 ricade
lungo il telaio 61 per il poggiapiedi dal telajio 2
della scocca (vedere figura 2) nel rivestimento 10
della scocca (vedere figura 2), questo telaio 61 per
il poggiapiedi e esposto ed esteso sul lato inferiore
dal bordec inferiore del rivestimento 10 della scocca
ed il poggiapiedi del tipo a piastra 72 & montato, su
questa porzione estesa 65, in modo da sporgere vVerso
il fianco della scocca.

Percid, il telaio 61 per il poggiapiedi passa
attraverso l‘area tra il bordo inferiore 17a del
riyestimento laterale 17 ed il gruppo motore di tipeo

oscillante 41 nella posizione limite superiore indi-

~cata con linee tratteggiate. Nella presente, il nume-

ro di riferimento 71 indica un braccio del poggiapie-
di.

La figura 4 rappresenta una vista laterale del
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dispositivo di cavalletto secondo la presente inven-
zione. Linee continue indicano la condizione di riti-
ro e linee tratteggiate indicano la condizione di
estensione del dispositivo di cavalletto. Quando que-
sto dispositivo di cavalletto & fissato al telaio
della scocca, il lato sinistro della figura indica la
direzione di marcia del veicolo.

I1 cavalletto principale 57 ed il dispositivo di
cavalletto & composto da mezzi di fissaggio di corpe
57a, 57a (il lato opposto & omesso) per fissare il
cavalletto principale 57 mobile nella direzione ver-
ticale ad una staffa 58 della porzione di telaio
intermedia 7b illustrata nella figura 2, da un corpo
del cavalletto 57b figsato alla porzione posteriore
di questi mezzi di fissaggio del corpo 57a, da una
barra di pedale 57c fissata in modo da estendersi
verso -la porzione laterale del corpo del cavalletto
57b, da una piastra di protezione 57b saldata sopra
la parte superiore del corpo del cavalletto 57b e la
parte superiore della barra di pedale 57c, e da un
oréano di rinforzo 57e per rinforzare la barra di
pedale 57c¢ in combinazione con questa piastra di
protezione 57d. I numeri di riferimento 57f, 57f (il
lato opposto & omesso) indicano fori di accoppiamen-

to.
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La figura 5 rappresenta una vista in pianta del

dispositivo di cavalletto secondo la presente inven-

zione. Quando il dispositivo di cavalletto & fissato

al telaio della scocca, il lato sinistro del disegno

indica la direzione di marcia del velicolo.

11 dispositivo di cavalletto 57b del cavalletto

principale 57 & formato quasi nella forma della let-

tera greca J1 Le porzioni sporgenti 57g, 579 che

sporgono verso la porzione laterale sono disposte in
contatto con la superficie del terreno guando 11l
cavalletto principale 57 & abbassato. I1 numero di
riferimento 57h indica la barra di rinforzo.

La barra di pedale 57c & utilizzata per abbassa-

re il cavalletto principale 51 premendo una porzione
di pedale 57j fissata in precedenza e questa barra di
pedale & formata per saldatura dell’organo di rin-
forzo 57e sulla parte inferiore della piastra di

protezione 57d.

La figura 6 rappresenta una vista in sezione
trasversale lungo la linea 6-6 della figura 5. In
questa figura, la piastra di protezione 57d & fissata
alla barra di pedale 57c nella direzione di marcia
del veicolo (lato sinistro della figura).

Sara ora spiegato il funzionamento del disposi-

tivo di cavalletto precedentemente descritto.

ACOBACCH & PERANI S.p.A.



(&)

(:';. W'

La figura 7 rappresenta un diagramma per spiega-
re il funzionamento del dispositivo di cavalletto
secondo la preéente invenzione. Anche gquando acqua
fangosa & spruzzata sul cavalletto principale 57
dalla superficie stradale come indicato dalla freccia
<:) , la piastra di protezione 57d del cavalletto
principale 57 impedisce che 1’acqua fangosa sia
spruzzata sul lato superiore posteriore del veicolo
e épruzza 1’acqua fangosa verso il basso come indica-
to dalle frecce (:), (:). Percid il rivestimento
jaterale 17 ed il rivestimento superiore 13 (vedere
figura 1) non sono contaminati dall’acgua fangosa.

Inoltre, anche quando un passeggero P seduto
sulla parte posteriore della sella 23 (vedere figura
2) appoggia le gambe sul poggiapiedi 72, le gambe F
e gli abiti del passeggero P non SOno contaminati
dall’acqua fangosa.

Inoltre, anche se una pietra, ad esempio, colpi-
sce il cavalletto principale 57, la scocca © il pas-
éeggero P possono essere protetti dalla pietra me-

diante la piastra di protezione 57d.

Inoltre, poiché la piastra di protezione 57d &
disposta quasi nella direzione di marcia del veicolo,
essa impedisce che 1l’acqua fangosa D sia spruzzata

verso l'alto.
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Le figure 8{a), 8(b) rappresentano viste in
sezione che indicano le altre forme di attuazione del
dispositivo di cavalletto secondo la presente inven-
zione. La figura 8{a) mostra la condizione secaondo la
quale la piastra di protezione 57d & saldata alla
parte superiore della barra di pedale 57c, la piastra
piatta 75 & fissata alla parte inferiore della pia-
stra di protezione 57d e questa piastra di protezione
57d e questa piastra piatta 75 rinforzano la barra di
pedale 57c.

Con questa struttura, la piastra di protezione
57d e la piastra piatta 75 impediscono effettivamente
che il rivestimento laterale 17 ed il passeggero P
illustrati nella figura 7 siano contaminati da acqua
fangosa. Inoltre, 1l’uso della piastra piatta 75 sem-
plifica la fabbricazione e riduce il costo di fabbri-
cazione del dispositivo di cavalletto.

La figura 8(b) mostra la condizione secondo la
quale un organo di rinforzo 76 avente una forma a Vv
in una vista in sezione trasversale & saldato davanti
alia barra di pedale S7c per funzioni di rinforzo.

L‘organo di rinforzo 76 comprende 1l’area piatta
76a e 1’area inclinata 76b, e l1’area piatta 76a cor-
risponde alla piastra di protezicne 57d precedente-

mente menzionata.
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In tale struttura, l'organco di rinforzo 76 impe-
disce che il rivestimento laterale 17 ed il passegge-
ro P siano contaminati da acqua fangosa come indicato
nella figura 7. Inoltre, poiché 1’organo di rinforzo
76 & realizzato sotto forma di un unico organo, esso
& formato facilmente mediante una lavorazione di
stampaggio e pud anche essere fissato facilmente alla
barra di pedale 57¢ con un numero minore di punti di
saldatura.

La presente invenzione fornisce i seguenti ef-
fetti grazie alla struttura precedentemente spiegata.

Il dispositivo di cavalletto per un motociclo
descritto nella rivendicazione 1 & provvisto inte-
gralmente di una piastra di protezione della barra di
pedale allo scopo di proteggere la scocca ed il pas-
seggero dall’acqua fangosa spruzzata. Percié, questa
piastra di protezione impedisce che acqua fangosa sia
spruzzata sulla scocca e sul passeggero evitando cosi
di contaminare la scocca e le gambe del passeggero.

Il dispositivo di cavallétto per un motociclo
deécritto nella rivendicazione 2 & provvisto della
piastra di proteziocne quasi nella direzione di marcia
del veicolo nella condizione in cui il cavalletto
principale & ritirato, e percid impedisce la spruzza-

tura verso l’alto di acqua fangosa.
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RIVENDICAZIONI

1. Cavalletto per un motociclo in cui un cavalletto
principale del tipo a caduta & disposto nella parte
inferiore di una scocca ed una barra di pedale per un
azionamento a pedale & disposta su questo cavalletto
principale in modo da estendersi wverso 1l’esterno
rispetto alla scocca; caratterizzato dal fatto che la
barra di pedale suddetta & provvista integralmente di
una piastra di protezione che protegge la scocca o un
conducente dalla spruzzatura di acqua fangosa.

2. Cavalletto per un motociclo secondo la rivendi-
cazione 1, caratterizzato dal fatto che la piastra di
protezione suddetta & quasi diretta nella direzione

di marcia quando il cavalletto principale suddetto &

ritirato.
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