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En trpakslet bogie til skinnekgretgjer har en H-formst hovedramme
(1), der ved midten er forsynet med et drejepandeleje (1c) til under-
gtning af vognk Selve hovedrammen (1) er over hver af sine
fire ender understgttet pS sidevanger (2a,2b), der hver understgties
p3 aksellejer (4) for en ydre aksel (3a) og for den midterste aksel
(32).
Det fores!3s at udforme bogien p3 en si3dan mide, at enderne af
hovedrammen (1) over fijederelementer (6) understgttes umiddelbart p3
sidevangerne (2a,2b). Understgtningsmidten af fjederelementerne (6)
skal figge i en afstand fra den yderste aksel (3a) pd en trediede! af
akselafstanden og i en afstand fra den midterste akse! (3a) pd totre-
diedele af akselafstanden. Endvidere understgttes de inderste ender
af sidevangerne (2a,2b) falles pd den midterste aksels (3a) akselleje
(4).
Herved opn3s en enkel konstruktion og en lav konstruktionshgjde af
bogien og en ensartet fordeling af belastningen af den treaksiede
bogie p3 dennes tre aksier. Endvidere opnis, at bogien f3r si gode
Igbeegenskaber, at der kan anvendes hjul (3b) med lille diameter.
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Opfindelsen angdr en treakslet bogie til skinnekgretgjer med en
H-formet hovedramme, der ved midten af H’ets tverbjzlke er forsynet
med et drejepandeleje til understgtning af vognkassen, og ved de
fire ender af H'ets to sidebjzlker over fjederelementer er under-
stgttet umiddelbart pa hver sin sidevange, der igen hver er under-
stgttet pa et akselleje for en ydre bogieaksel samt pd et akselleje
for den midterste bogieaksel, hvorhos de inderst beliggende ender af
sidevangerne fzlles understettes pa den midterste bogieaksels
akselleje. Treakslede bogier af den nzvnte art kendes i forskellige
udfgrelser. De er overvejende udformede som toakslede kerestel med
en tredje pahengt aksel og har en stiv ramme og stive hjulfgringer,
hvilket ikke blot medfgrer problemer med hensyn til den ved kgrsel
gennem kurver ngdvendige indstilling af de enkelte aksler, men ogsa
en uensartet fordeling af akselbelastningerne med deraf fglgende
forringelse af sikkerheden mod afsporing.

Andre treakslede bogier (Car and Locomotive Cyclopedia 1970,
side 740) har komplicerede dobbeltled, der griber ud forbi det
midterste akselleje. Disse Ted har en hangselagtig virkning og
tillader si godt som ingen forskydning pa tvars af deres omdrej-
ningsakse, hvilket forhindrer en tilpasning efter forholdene ved
kersel gennem kurver. Da leddene ikke ligger over men pd udragende
vanger foran og bag det midterste aksellejehus, skal indbygnings-
rammen for fjedringen pa besverlig made udformes stgrre.

En anden treakslet bogie af en anden end den foran beskrevne
udformning (Merkbuch fir die Fahrzeuge der Reichsbahn, 1948, af-
bildning 303) har en hovedramme, der er fjedrende understgttet pa
svanehalsformede hjzlpevanger, der igen er understgttet pad akselle-
jehusene. Med disse hjelpevanger opnids blot den ngdvendige lastfor-
deling. Akslerne feres stift i bogierammen, siledes at der her fés
de kendte ulemper ved stive fgringer af hjulszttene.

Formilet med opfindelsen er at tilvejebringe en treakslet bogie
af den indledningsvis nevnte art, der ikke blot ved enkel konstruk-
tion og lav konstruktionshgjde fordeler belastningen, der skal
optages ensartet pd de tre aksler og har gode 1gbeegenskaber,
saledes at der til bogien ogsi kan anvendes hjul med mindre diame-
ter, siledes som det er ngdvendigt ved skinnekgretgjer, der anvendes
til transport af vejkeretgjer, men ogsd muligggr en god rumlig
indstilling af sidevangerne i forhold til hinanden og i forhold til
den midterste aksels aksellejer, som navnlig er ngdvendig ved
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sidebevegelser af den midterste aksel under kgrsel gennem kurver med
overhgjde.

Ifglge opfindelsen lgses denne opgave ved,

a) at understgtningsmidten af fjederelementerne ligger i en
til en tredjedel af akselafstanden svarende afstand fra den
yderste aksel og i en til to tredjedele af akselafstanden
svarende afstand fra den midterste aksel,

b) at de to sidevanger i et fzlles drejningspunkt er ledunder-
stgttet pa den midterste aksels akselleje,

c) at de mellem akslernes aksellejer og sidevangerne anbragte
understgtninger er udformede med en sferisk lejeflade, der
muligggr en mod alle sider bevagelig indstilling, og

d) at hver af hovedrammens ender understgttes over to i side-
vangens lengderetning i forhold til hinanden forskudte
fjederelementer.

Herved er der opndet en treakslet bogie, ved hvilken alle tre
aksler er ledforbundne med hinanden over sidevangerne, sdledes at
bogien er udformet som to efter hinanden koblede Tedfirkanter.
Bogiens tre aksler belastes hver med ca. 1/3 af bogiebelastningen,
siledes at alle bogiens hjul med tilnazrmelsesvis samme kraft trykkes
mod skinnerne. Denne for sikkerheden mod afsporing afggrende fordel
opnas ved hjelp af den direkte understgtning af hovedrammen pa de
fire sidevanger og anbringelsen ifglge opfindelsen af understgt-
ningspunkterne mellem de i ens afstand fra hinanden Tiggende aksler.
Understgtningen af sidevangernes inderste ender i et falles drej-
ningspunkt pd den midterste aksels aksellejer er ikke kun en forud-
setning for en ensartet fordeling af akselbelastningen, men muligger
endvidere ved udformningen af understgtningerne med en sferisk
Tejeflade, der muligger en ved alle sider bevaegelig indstilling, at
de tre aksler, der over deres aksellejer er ledforbundne med side-
vangerne, kan indstille sig i forhold ti1 hinanden, sdledes som det
er ngdvendigt vedkgrsel i kurver. Ved den i sidevangernes lzngde-
retning forskudte anbringelse af fjederelementerne i forhold til
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hinanden opnas, at samtlige otte fjederelementer udgver en tilbage-
fgringsvirkning pd sidevangerne, nar en af de tre aksler er blevet
forskudt mod siden i forhold til andre aksler. Herved far fjederele-
menterne en dobbeltfunktion, idet de ikke blot bevirker en affjed-
ring af skinnekgretgjet i lodret retning, men ogsd trods ledforbin-
delsen mellem de pa hver sin side af bogien anbragte to sidevanger
bevirker en stabilisering og fgring af iser den midterste aksel.
Endvidere forbedres ogsd den treakslede bogies faringsegenskaber,
idet den forreste aksel, f.eks. ved kgrsel gennem hele krydsnings-
sporskifter, fores i kgrselsretningen ved hjelp af de to efterlgben-
de aksler, hvilket navnlig er vigtigt ved smd hjuldiametre.

Den treakslede bogie ifglge opfindelsen har samtidig med en
enkel konstruktion si gode lgbeegenskaber, at den kan forsynes med
hjul med mindst mulig diameter, uden at sikkerheden mod afsporing
herved forringes. Bogiens f.eks. med en kgrefladediameter pa kun 450
mn udformede hjul muligggr siledes en meget 1i1le konstruktionshgjde
af bogien pa ca. 550 mm. Bogien ifglge opfindelsen kan saledes for-
trinsvis anvendes til skinnekeretgjer, der anvendes til transport af
vejkdretgjer, nemlig lastvognstog eller szttevogne.

Det foreslads ifglge opfindelsen at udforme fjederelementerne
som gummirulningsfjedre. Herved opnas at fjederelementerne ikke
kraver nogen pasning, og samtidig opnas store tilbagefgringskrafter,
dersom fjederelementet ved forskydning mod siden af en af bogiens
tre aksler deformeres pa en mide, der afviger fra den deformering,
der optrader ved en ren fjedringsbevegelise i Todret retning. '

Pa tegningen er et udfgrelseseksempel for bogien ifglge opfin-
delsen anskueliggjort og her viser:

fig. 1 en plantegning af bogien ifglge opfindelsen,

fig. 2 et sidebillede, delvis i snit, efter Tinien II-II i
fig. 1,

fig. 3 et snit efter linien III-III i fig. 1 gennem en un-
derstgtning,

fig. 4 et til fig. 2 svarende sidebillede med et delvis
snit gennem det midterste akselleje, og

fig. 5 et snit gennem to fjederelementer i stgrre mile-
stok.

Bogien har en H-formet hovedramme 1, der er sammensat af en i
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kgrselsretningen Tliggende Tlengdedrager la og to parallelt med
hinanden forlgbende tverdragere 1b, der sidledes forlgber pi tvers af
bogiens kgrselsretning. Skinnekgretgjets pa tegningen ikke viste
vognkasse understgttes ved midten af lazngdedrageren la pi hoved-
rammen 1 ved hjelp af et drejepandeleje. Af dette drejepandeleje er
kun lejeunderdelen lc vist pa tegningen.

Hovedrammen 1’s fire ender, der set i kgrselsretningen ligger
parvis efter hinanden, understgttes pd hver sin sidevange 2a hen-
holdsvis 2b, der hver forbinder et ydre hjulszt 3 med det midterste
hjulset 3. Hvert hjulszt omfatter en aksel 3a, der er forsynet med
kgrehjul 3b med Tille diameter og med udragende akseltappe 3c er
drejeligt Tejret i aksellejer 4. Som det navnlig ses i fig. 3, er
der mellem hvert akselleje 4 og den tilhgrende sidevange 2a hen-
holdsvis 2b anbragt en understgtning 5 med en sferisk lejeplade, der
muligggr en mod alle sider bevagelig indstilling.

Understgtningen af hver af hovedrammen 1’s fire ender pa
sidevangerne 2a og 2b sker ved hjelp af to fjederelementer 6,
saledes som det bedst ses i fig. 5. Ved det viste udfgrelseseksempel
anvendes som fjederelementer rulningsfjederelementer, hvis af en
ring af gummi eller formstof bestiende rulningsfjeder 6a er anbragt
mellem en nedre fjedertallerken 6b og en gvre fjedertallerken 6c. En
sddan udformning muliggsr foruden en fjedringsstrakning i lodret
retning en begrenset bevegelse bade i langderetningen og i tverret-
ningen af sidevangen 2a henholdsvis 2b i forhold til hovedrammen 1
samt vinkelbevagelser i lengde- og tvarretningen. Ved hjzlp af den i
fig. 1 viste forskydning af de to fjederelementer 6 i forhold til
lengderetningen af sidevangen 2a henholdsvis 2b opnis desuden, at
samtlige otte fjederelementer 6 udgver en tilbagefgringsvirkning pa
sidevangerne 2a henholdsvis 2b, nir en af de tre aksler 3a er
forskudt mod siden i forhold til de andre aksler 3a. Fjederelemen-
terne 6 har sdledes en dobbeltvirkning, idet de ikke blot bevirker
en fjedring af skinnekgretgjet i lodret retning, men ogsd en stabi-
lisering og fgring, isar af den midterste aksel 3a. Endvidere opnis
ved denne anbringelse en forbedring af den treakslede bogies fg-
ringsegenskaber, idet den forreste aksel 3a under gennemkgrsel af
hele krydsningssporskifter fores i kerselsretningen ved hjalp af de
to efterlgbende aksler 3a.

Ved anvendelsen af den med en sferisk lejeflade forsyqede
understgtning 5 mellem hvert akselleje 4 og sidevangerne 2a
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henholdsvis 2b og pa grund af den foran beskrevne bevegelighed af
fjederelementerne 6 far bogiens hjulsat mulighed for automatisk at
tilpasse sig efter skinneforigbet ved kersel gennem en kurve. Den
beskrevne konstruktion sgrger endvidere for, at hjulszttene 3 efter
korsel gennem en kurve vender tilbage til deres midterstilling,
saledes at bogien far ngjagtig ligeudkersel.

Understgtningsmidten af de parvis anbragte fjederelementer 6 pa
sidevangerne 2a henholdsvis 2b Tigger i en afstand fra den midterste
aksel 3a pa en trediedel af akselafstanden og i en afstand fra den
midterste aksel 3a pd to trediedele af akselafstanden, saledes at
bogiens tre aksler 3a hver belastes med ca. en trediedel af bogiens
belastning, og alle bogiens hjul 3b saledes hviler med tilnzrmelses-
vis samme tryk mod skinnerne. Til dette formal er de inderste ender
af sidevangerne 2a og 2b fzlles understgttede pa aksellejet 4 for
den midterste aksel 3a, saledes som det ses i 'fig. 1 og endnu
tydeligere i fig. 2. Denne felles understgtning af de -inderste ender
af sidevangerne 2a og 2b pa aksellejet 4 for den midterste aksel 3a
sgrger for en ensartet fordeling af akselbelastningen og er desuden
en forudsetning for, at de tre over deres aksellejer 4 med sidevan-
gerne 2a henholdsvis 2b ledforbundne aksler 3a kan indstille sig i
forhold til hinanden ved kgrsel gennem kurver.

De ved hjelp af den foran beskrevne konstruktion opnaede gode
lgbeegenskaber af den treakslede bogie muligger anvendelse af hjul
3b med 1i1le diameter. De f.eks. med en kgrefladediameter pa kun 450
mm udformede hjul 3b muligger en'meget 1i11e konstruktionshgjde af
hele bogien pa ca. 550 mm, saledes at bogien kan anvendes til
Jjernbanegodsvogne. til transport af vejkgretgjer, der kraver en meget
lav hgjde af ladfladen over skinneoverkanten, for at vejkgretsjerne
skal kunne holdes inden for det for jernbanegodsvogne foreskrevne
profil. En i denne forbindelse vigtig ejendommelighed ved bogien er
forigbet af hovedrammen 1’s tvaerdragere 1lb pa tvers af bogiens
kerselsretning, idet hovedrammen 1’s tverdragere 1b herved kan
anbringes forsenket mellem hjulszttene 3. Endvidere er, som det ses
i fig. 2, Tlejeunderdelen 1lc af drejepandelejet anbragt inden for
hovedrammen 1 pa en sadan made, at dets lejringsflade i det vasent-
1ige ligger under overkanten af hovedrammen 1. Dette sammen med en
forsenkning af sidevangerne 2a og 2b i fjederelementerne 6’s omrade
muligger den lave konstruktionshgjde af bogien pa kun ca. 550 mm.
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Patentkrawv.

1. Treakslet bogie til skinnekgretgjer med en H-formet hoved-

ramme, der ved midten af H’ets tvarbjzlke er forsynet med et dreje-
pandeleje til understgtning af vognkassen, og ved de fire ender af
H'ets to sidebjelker over fjederelementer er understgttet umid-
delbart pa hver sin sidevange, der igen hver er understgttet pa et
akselleje for en ydre bogieaksel og pad et akselleje for den midter-
ste bogieaksel, hvorhos de inderst beliggende ender af sidevangerne
falles understgttes pa den midterste bogieaksels (3a) akselleje (4),
kendetegnet ved,

a)

b)

d)

at understgtningsmidten af fjederelementerne (6) ligger i en
ti1‘en tredjedel af akselafstanden svarende afstand fra den
yderste aksel (3a) og i en til to tredjedele af akselaf-
standen svarende afstand fra den midterste aksel (3a),

at de to sidevanger (2a, 2b) i et felles drejningspunkt er
ledunderstgttet pa den midterste aksels (3a) akselieje (4),

at de mellem akslernes (3a) aksellejer (4) og sidevangerne
(2a,2b) anbragte understgtninger (5) er udformede med en
sferisk lejeflade, der muligger en mod alle sider bevagelig
indstilling, og '

at hver af de hovedrammens (1) ender understgttes over to i
sidevangens (2a,2b) Tangderetning i forhold til hinanden
forskudte fjederelementer (6).

2. Bogie ifglge krav 1, kendetegnet ved, at fjeder-

elementerne (6) er udformede som gummirulningsfjedre.
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