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Przedmiotem wynalazku jest wolnobie-
gową piasta ze zlwrotnym hamulcem peda¬
łowym do roweróiwi, w której jako sprzęgło
napędzające i jako hamiuiec przewidziane
są ispepjaline komjpilety działek, ido zamyka¬
nia zaś tych kotnplettówi dziiaMc isłuży prze¬
suwająca się na części napędzającej zaipo-
mocą gwintu lulb innego urządzenia opraw¬
ka, która może być połączona przez sprzę¬
gło z kompletem działek mającym być zar
mknjętym.

Hamulców (działkowych używano już w
piastach wolnobiegowych. Próbowano także
umieszczać takie hamłulce do przesuwania
w piaście, aby ichjednocześnie używać jako
sijyraęgieł podczas napędu. Zastosowanie
specjalnych oddzielnych kompletów dzia¬
łek dla napędu i dla hamulca według ni¬

niejszego wynalazku posiada poza łatiwiej-
szem wykonaniem i bardziej iprzejrzystą bu¬
dową, tę, szczególnie ważną przy piastach
roiwerów z uwzględnieniem koniecznego tu
częstego przełączania i zimiąn rttchu, ko¬
rzyść, że płytki przy .następtijącem naprze,-
mian przyciskaniu ich. do siebie i rozluźnia¬
niu, muszą się ,ze swego jpołożenia tylko
nieznacznie poruszać tak, że użycie pro¬
wadnic i części łączących jest zmniejszo¬
ne, a boczne zaciskanie się płytek odpada.
PrzesiUwalna oiprawka, służąca jako wspól¬
na część sternijąCa dla obydwóch komple¬
tów działek, wykonywa ruchy w kierunku
osiowym, konieczne dlą zatrzymania napę¬
du, dla wolnego biegu i dla hamojwania.
Obydwa komplety działek dają 'tę korzyść
pKZy uwzględnieniu plrostego i fatWego wy^



konania piasty, że płytki sprzęgła napędo¬
wego i hamulca mogą .być jednakowe, co po¬
zwala zamieniać jedno na drugie. Ponieważ
działki sprzęgła napędowego są przyciska¬
ne -do siebie pomiędzy pfzesuwallną opraw¬
ką a odsadką części napędowej,, przeto ci¬
śnienie osiowe nie oddziaływa na piastę i
na łożyska kulkowe, y

Na rysunku przedstawiony jest przy¬
kład wykonania nowego urządzenia wolno-
biegowej piasty hamulcowej. Fig. 1 przed¬
stawia w górneji połowie przecięcie podłuż1-
ne, zaś W dolnej połowie—widok bocziny
wolbobiegoAyej piasty Hamulcowej. Fig. 2
przedstawia przecięcie poprzeczne według
linjji A—B i C^D.

Oprawka / piasty koła tylnego ułożona
jest za pośrednictwem łożysk kulkowych 2
i 3 na wkręconymi na osi 4 stożku kulko¬
wym 5, względnie na zaopatrzonym w koło
łańcuchowe 7, lub itoną część do napędu,
kadłubie (napędowym 6 w kształcie oprawl-
ki. Ten ostatni ułożony jest zaptomjocą ło¬
żyska kulkowego 8 na stożku łożyskowym
9, umieszezlonym stale na drugim końcu
osi: 4.

Kadłub napędowy 6 wydłuża się we¬
wnątrz piasty pfczez czi^ść 10 w kształcie
oprawki, zaopatrzoną na swym obwodlzie w*
pewną ilość spłaszczeń, tworzących ośmio-
kąt, jak to pokazuje fig. 2. Na tę część 10
Wsutaięta jest przez odpowiednie ośmiokąt¬
ne wycięcia pewna ilość płytek 119 które
ułożone są naprzemian z innemi płytkami
12, o środkowem wycięciu, posiadaj ącem
kształt koła i tak wielklem, że nie dotyka
ono części 10; na swym zewnęt^ztnym ob¬
wodzie posiadają one skrzydełkowe wy¬
stępy 13, wchodzące w odpowiednie rowki
podłużne 14 wewnętrznej powierzchnii o-
prawikt 1 piasty. W ten sposób płytki 12
przy (piaście / i plłyUfci // przy części napę¬
dowej 6, 10 nie sa połączone ze sobą obro¬
towo, mocą jednak być nastawiane wzglę¬
dem siebie w kierunku podłużnym. Stożek
łożyskowy 5, który może być zapomocą ra¬

mienia 15 lub dowolnych maych urządzeń
w zwykły sposób nieobrotowo połączony z
ramą roweru, przedłuża się wewnątrz pia¬
sty jako część lOa, ukształtowana podobnie
do części 10. Umieszczony pomiędzy tą
częścią a piastą 1, połączony naprzemian z
tą częścią 10a i z oprawką 1 piasty, kom¬
plet płytek Ha i 12a wykonany jest tak sa¬
mo, jak umieszczony na części napędowej
komplett płytek U i 12 tak, że obie strony
odpowiadają przecięciu poprzecznemu we¬
dług fig. 2 .Znajdujący isię na części napę¬
dowej 6, 10 komplet działek tworzy sprzę¬
gło napędowe 'pomiędzy częścią napędową
a piastą, podczas gdy umieszczony na czę¬
ści 10a stożka łożyskowego 5 komplet dzia¬
łek przedstawia hamulce. Ten ostatni kom¬
plet zabezpieczony jest na części 10a prze¬
ciwko wypadnięciu przez pierścień zamy¬
kający 16; podobne zabezpieczenie może
być zastosowane przy sprzęgle napędowem.

Przy weWtnętrznym końcu częjści 10 wy¬
konany jest płaski gwint 17, zachiwyttijący
o odpowiednią nakrętkę, tworzącą krótkie
sprzęgło w kształcie oprawki. To ostatnie
daje się przesuwać w kierunlbu osiowym
na piaście 1 pomiędzy sprzęgłem napędo¬
wem a hamulcem. Przy jednym jego końcu
umieszczony jest kadłub cierny 19, który
działa na część 10a, sprężynuje i może być
wykonany w jakiś dowolny ziiany sposób;
zadanie jego polega na tern, aby hamować
nieco obrót kadłuba sprzęgłowego 18 w
kształcie oprawki, a to W tym celu, aBy
się on poruszał zależnie od kierunku obro¬
tu części napędowej ku sprzęgłu napędo¬
wemu, względnie fcu hamlulcowi tak długo,
aż się ułoży przy tych częściach i przyci¬
śnie do siebie płytki odpowiedniego kom¬
pletu działek, Dla zabezpieczenia tego dzia¬
łania przewidziane .isąj przy obydwóch koń¬
cach kadłuba sprzęgłowego 18, urządzenia
słprzę^łowe 23, Względnie, 20, które w
przedstawionem wykonaniu są sprzęgłami
zębowemi, zazębiającemi się odpowiednio
ze sprzęgłetai napędowem, względnie ha-
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mullcem. Tcostatnie umieszczone są na le¬
żących naprzeciwka siebie griubszych isitro-
nach płytek końcowych odnośnych kom¬
pletów działek. Płytka końcowa 21 sprzę¬
gła napadowego połączona jest z oprawką
piasty, zaś płytka końcowa 22 hamulca nie
daje się obracać na czyści lOa.

Gwinty 17 są celowo wykonane jako
prawe tak, że otrzymuje się następujący
spostób pracy wolnobiegowej (piasty hamul¬
cowej. Jeżeli koło łańcuchowe 7 obraca
się sprzy nudhu roweru ku przodowi, to o-
prastfka śrubowa 18 wśrubowywuje się w
sprzęgło napędowe i ściska jego płytki tak,
że piasta 1 sprzęga się z częścią napędową
6 i koło tylne jest napędzane. Jeżeli koło
napędowe jest W spoczynku wfckutek za¬
trzymania korb pedałowych przez jadące¬
go, to piaista 1 biegnącego dalej koła tylne¬
go pociąga za solbą w tym samymi kierunku
oprawkę sprzęgową 18 i wkręca ją na
gwincie 17 w lewo dotąd, aż' sprzęgło 23
zostanie otworzone. Jest to położenie wol¬
nego biegu piasty. Jeżeli kojo 7 obraca się
ku tyłowi, to oprawka sprzęgłowa 18 połą¬

czona jest z płytką 22 przez sprzęgło 20,
poczem dociska ona do siebie płytki Ha i
l12a hamuilca, przez co piasta jest zahamo¬
wana. Wszystkie te ruchy oprawki sprzę¬
głowej 18 steruje cierna część hamfująca
19.

Zastrzeżenie patentowe.

Wolnobieigowa piasta hamulcowa do ro¬
werów, znamienna tem, że tak napęd, jak
i hamowanie dokonywane jest zapomocą
specjalnego kompletu1 działek i że tak je¬
den!, jak i drugi komplet wyprowadza się w
położenie napędu! liub hamowania przez o-
prawkę, dającą się przesuwać na części na¬
pędowej piasty wolnobiełgowej i zaopatrzo¬
ną w sprzęgło dowolneji komstrukdji.

S c h w ei n, f u n t e r P r a c i s i o n s-
K tigel - Lager-Werke

Fichtel & Sachs.

Zastępca: M. Brokman,
rzecznik patentowy.
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