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(57) Die Erfindung betrifft einen Radialreifen flir Lastkraftwagen

oder dhnliche Fahrzeuge, insbesondere fiir die Triebachse von
Baustellenfahrzeugen, Durch glinstige Gestaltung der Lauffliche soll bei
den gestellten Anforderungen ein optimaler Kompromif erzielt werden.
GemdB der Erfindung ist jeder Querblock 2, 2°*, 3, 3°' derart
zicke-zack~f6rmig abgewinkelt, daB8 die Winkel e, $, ¥, die die

durch die Zick=Zack-Abwinkelung gebildeten Blockschenkel 5, 5°*, 6,

6, 7, 7’ mit dem Aquator einnehmen, vom Aquator 8 zur Schulter hin
zunehmen und weiterhin die Querblécke 2, 2°, 3, 3* in bestimmter

Form angeordnet sind, - Fig,1 -
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Radialreifen flir Lastkraftwagen

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die vorliegende Erfindung betriffi einen Radialreifen fiir
TLastkraftwagen oder #hnliche Fahrzeuge, insbesondere fir
die Triebachsen von Baustellenfahrzeugen, mit zwei in Um-
fangsrichtung angeordneten Reihen von Querblocken, die
durch eine zick=-zack-formige Umfangsrille getrennt sind,
wobei die die Querblidcke trennenden Nuten in den Laufflé-
chenrand miinden.

Charakteristik der bekannten technischen Losungen

Radialreifen fiir Lastkraftwagen, die obige lMerkmale auf-
weisen, sind bekannt. Bei der Konstruktion eines Lauffli-
chenprofils fiir einen IXW-Reifen miissen verschiedene Kri=-
terien beachtet werden, die alle zusammenwirkend erst iiber
die Qualitidt des Reifens Aussage geben konnen., Bedeutung
haben insbesondere die Traktion, die Seitenfilhrung, das
allgemeine Fahrverhalten, die Leistungsilberiragung, das
Abrolle~ und Abriebsverhalten, Haufig fithrt die Verbesse~
rung der einen Eigenschaft zu einer VerSChlechterung einer
der anderen Eigenschaffen., Um das Fahrverhalten elnes
Radial=~IKW-Reifens gemiB obiger Ausfiihrung zu verbessern,
.ohne die Traktionsfihigkeit zu verschlechtern, wurde z. B.
bei einem bekannten Reifen dieses Typs die Tiefe der die
beiden Blockreihen trennenden Umfangsrille nur in einer
GroBenordnung von etwa zehn Prozent der Tiefe der die
kQuerblﬁcke trennenden Querrillen gewghlt. Dadurch kann die
Mobilitdt der Querblocke verringert und damit die StraBens-
lage verbessert werden, wobei allerdings in Kauf genommen
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werden mufl, daB nach einer geringen Kilometerleistung die
Unfangsrille infolge Abriebs verschwindet, womit eine er-
hebliche Reduktion des Traktions- und Drinagevermbgens
eineg derartigen Reifens einhergehte.

Weiterhin sind IKW~Radial~Reifen bekamnt, bei denen die
Querblocke zick-zack~{drmig abgewinkelt sind, wobei die
durch die Zick=Zack=Abwicklung gebildeten Blockschenkel
mit dem Aquator des Reifens etwa gleichen Winkel einnehmen,
Derartige Reifen besitzen zwar ein zufriedenstellendes Ab-
rollverhalten, ihr Traktions- und Seitenfiihrungsverhalten
ist jedoch nicht zufriedenstellend.

- Dieser Mangel riihr? daher, daB bei einem Radialreifen, im
Gegensatz zu einem Diagonalreifen, in normalem Betrieb
héufig die Tendenz dazu besteht, daB die Bodenpressung des
Reifens im Schulterbereich griSer ist als im Lquatorbe=
reich. Die Interaktionskrédfte zwischen der Aufstandsfliche
des Reifens und dem Untergrund sind daher ebenfalls im
Schulterbereich grofer als im Aquatorbereich. Das hat zur
Folge, daB bei gleicher Winkellage einer Querblockkante
zum Aquator im Aquatorbereich eine geringere Kraftiiber-
tragung erfolgen kann als im Schulterbereich., Diese Tat-
sache wirkt sich um so negativer auf das Seitenfiihrungse -
verhalten eines derartigen Radialreifens aus, je mehr sich
der Winkel, den die Querblockkanten mit dem Aquator ein-
nehmen, der 90°<larke nahert, Das Seltenfiihrungsverhalten,
das bel einer derartigen Winkellage an und fiir sich schon
schlechter wird, verschlechtert sich nun im Aquatorbereich
im Verh&ltnis zum Schulterbereich noch durch die geringere
Bodenpressung,

- Auf der anderen Seite ist es aber nicht mbglich, alle

Querblockkanten iiber die ganze Iaufflidchenbreite in einem
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kleinen Winkel zum Kquator anzuordnen, da dadurch die Trake
tion zu sehr litte, da Ja das Traktionsverhalten dadurch
beglinstigt wird, wenn Blockschenkelkanten in Axialrichtung
vorliegen. Da aber ein Reifen, dessen Seitenfilhrung unge=--
nligend ist, auch seine Traktionsfihigkeit nicht ausnufzen
kann, da er seitlich wegrutscht, entspricht die bekannte
Losung, die Winkel, die die Blockschenkel eines zickezacke
formigen Querblockes mit dem Aquator einnehmen, iiber die
ganze Laufflichenbreite gleich zu halten, nicht den. prake
tigchen Gegebenheiten eines Radialreifens.

Vollig kontrdr dazu liegen die diesbezliglichen Verh#ltnisse
bei einem Diagonalreifen, weil bei diesem in der Regel die

Bodenpressung im Aquatorbereich hther ist als im Schulter-

bereich.

Ziel der Erfindung .
Ziel der Erfindung ist die Schaffung eines Radialreifens

fir Lastkraftwagen, bei dem die Lebensdauer sehr gros ist
und der optimale Gebrauchseigenschaften aufweist.

Darlegung des Vlegens der Erfindung

Aufgabe der Erfindung ist es, durch glinstige Gestaltung
der Lauffliche einen Radialreifen fiir Lastkraftwagen zu
entwickeln, der bezliglich aller an ihn gestellten Anfor-
derungen einen optimalen Kompromifl darstellt und bei dem
das Eigenschaftsbild ilber die gesamte Lebensdauer gleich-
bleibend gut erhalten bleibt.

Dies wird erfindungsgemifl im wesenflichen dadurch er-=
reicht, daB jeder Querblock derart zick-zmck-fOmig ab-
gewinkelt isgt, daB die Winkel (o, 3, 7¥), die die durch
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Zick~Zack=Abwinkelung gebildeten Blockschenkel mit dem
Aquator einnehmen, vonm Aquator zur Schulter hin zunehmen,
wobel die zum Aquator weisenden Blockschenkel einander
gegeniliberliegender Querblocke fluchtend ausgebildet sind,
wobel die Umfangsrille mindestens etwa 3/4 der Tiefe der
die Querbldcke trennenden Rillen aufweist und wobel ge=
gebenenfalls die Querblocke alternierend in verschiedenem
Abstand zum Aquator enden. Diese Eigenschaftskombination
fithrt dazu, daB ein derartiger Reifen hervorragende Seie
tenfihrungs- und Traktionseigenschaften am Baustellenge=
l@nde aufweist und daher insbesondere zur Verwendung fiir
die Triebachsen von Baustellenfahrzeugen geeignet ist,
Von besonderer Bedeutung ist, daB das gute Ieistungsver-
halten, das durch die gewdhlte Eigenschaftskombination
erreicht werden kann, nicht auf Kosten des Abriebsverhal-
tens geht, sonderm dafB im Gegentell auch das Abriebsver=
halten durch die gleichméBigere Beanspruchung der ILaufe
flédche iiber ihre ganze Breite ausgesprochen vorteilhaf+t
ist.

Dieses glinstigere Leistungsverhalten des erfindungsge-
mifen Radialreifens riihrt daher, daB nunmehr im Equatore
bereich, wo die Bodenpressung hiufig geringer ist, der
Winkel der Blockschenkel zum Aquator kleiner ist, wodurch
in vorteilhafter Weise das Seitenfihrungsverhalten beglin-
stigt ist, Dadurch wird die Tatsache kompensiert, daB das
Séitenfﬁhrungsverhalten im Aquatorbereich aufgrund der
geringeren Bodenpressung eigentlich geringer sein muB als
im Schulterbereich. Es kommt durch diese Ausbildung eines
Lgufflédchenprofils zwar im Aquatorbereich zu einen etwas
herabgesetzten Traktionsvermbgen, dies splelt jedoch ine
sofern keine'Rolle, als durch die sich der Axialrichtung
nghernde Winkelstellung der Blockschenkel in Richtung auf
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die Reifenschulter das Traktionsverhalten so gesteuert
werden kann, daB es den praktischen Bediirfnissen problem=
los entspricht. Es muBl in diesem Zusammenhang betont wer~-
den, daB das Fahrverhalten eines Reifens im Gelandeeinsaty
im wesentlichen der Forderung Geniige leisten muB, daB dasg
Fahrzeug auch bei steilerem Anstieg oder Abfall oder bei
Hangschrdgfahrt nicht seitlich wegrutscht., Kommt es zu
einem seitlichen Wegrutschen, so niitzen auch die besten
Geradeaustraktionseigenschaften nichts mehr, da sie nicht
mehr auf das Fahrzeug wirken konnen., In diesem Sinne stellt
die vorliegende Erfindung einen ausgezeichneten KompromifS
dare

Das gute Seitenfﬁhrungs- und damit auch Traktionsverhal-
ten im Mittenbereich wird noch dadurch verstirkt, daf die
zum Aquator weisenden Blockschenkel einander gegeniiberlie~
gender Querblicke fluchtend ausgebildet sind, weil dadurch
quasi eine Kantenverlingerung stattfindet, so daB‘die ein=
mal stattgefundene Verankerung der Blockschenkelkante im
Untergrund im Zuge des Abrollens sich kontinuierlich Forte
setzt. Dies ist insbesondere fiir steile Rampen von Vorteil,
da dadurch die hohe Seitenfiilhrungskraft in einer relativ
breiten Laufflichenregion gegeben ist. Der Seitenschub-
widerstand wird auch dadurch beglinstigt, daB gemiB dieser
erfindungsgeméBen Ausbildung im Erdreich relativ kompakte
Negativ-Rippen entstehen, die quasi eine Abstiitzung der
Querbldcke erlauben.,

Da im Baustelleneinsatz vielfach auch mit matschigem Unter-
grund gerechnet werden mufB, spielt auch der Selbstreini-
gungseffekt des Profils eine groSe Rolle. Auch diese Eigen-
schaft ist durch die nach auBen kontinuerlich zunehmende
Winkelung der Blockschenkel zum Aquator verbessert.
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Un die Traktion im Schulterbereich noch weiter zu verbesg=
gern, konnen die Querblcke alternierend in verschicdenem
Abstand zum Aquator enden., Dieses fiir derartige Reifen an
und fir sich bekannte Merkmal fihrt zur Ausbildung eines’
quasi gezahnten Lauffldchenrandes, wodurch eine erhbhte
Grifrigkeit erzielt wird.

Besonders vorteilhaft ist es, wenn die Winkel (o, 5,7),
die die Blockschenkel mit dem Aquator bilden, innerhalb
folgender Grenzen liegen: of = 35° bis 45°, B = 55 © bis
65%, 77= 70° bis 80°, In diesem Fall konnen die oben be=
schriebenen Effekte besonders deutlich zum Tragen kommen,

Un die Querblockkantenlinge im Mittenbereich der Lauffliche
zu vergroBern, die wesentlich zum SeitenfilhrungsvermSgen
beitrigt, ist es zweckmiBig, wenn die Querblocke in Ver~
lédngerung gleichsinnig geneigter Segmente der zick-zacke
foérmigen Umfangsrille Sacknuten aufweisen. Es ergibt sich
dadurch eine parallele Schar von Blockkanten, die entspre=
chend dem dquatorseitigen Blockschenkel geneigt sind und
deren Linge jeweils etwa einem Drittel der Laufflichenbreite
entspricht, Diese Kantenschar beglinstigt das Seitenfiilbrungs-
verhalten und damit die Leistungsiibertragungsfihigkeit,

Un das Selbstreinigungsvermtgen der in den Laufflichenrand
mindenden Rillen zu verbessern, kinnen die schulterseitigen
Querblockenden facettenartige Flichen aufweisen, deren Neie
gung sich alternierend .#ndert, wobei alle Flichen in etwa
gleichem Abstand vom Wulst beginnen., Es springt dadurch
Jedes zwelte Querblockende gegeniiber den dazwischenliegenden
Querblockenden etwas vor, wodurch eine Angriffgfliche ge-
bildet ist, die.das Herausdriicken von mbglicherweise vore

. kommendem Schutz aus den Querrillen beglinstigt.
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Ausfiihrungsbeigpiel

In folgenden wird die Erfindung an Avsfiihrungsbeispielen
anhand der Zeichnungen ndher erldutert. In den zugehOri-
gen Zeichnungen zeigen

Pig. 1 und 2: Seitenansichten eines'erfindungsgeméﬁen
Reifens '

Fig., 3: einen schematischen . Querschnitt,

Der in Fig. 1 dargestellte Radialreifen 1 besitz? zwel in
-Umfangsrichtung nebeneinander angeordnete Reihen von
Querblécken 2, 2', 3, 3!'. Die Querbltcke 2, 2', 3, 3' sind
zickezack-formig abgewinkelt, wobei die Winkelo(, (3,7,
die die Blockschenkel 5, 5', 6, 6', T, 7' mit dem Aquator
einschlieBen, vom Aquator zur Schulter gzunehmen, das heifBt

LY

Das in Pig. 2 dargestellte Laufflichenprofil weist eine
Umfangsrille 4 auf, deren in eine Richiung geneigte Se=
gnente Verlangerungen aufweisen, die in den Blockschenkeln
5, 5', 6, 6', 7, 7' Sacknuten 9, 9' bilden., Die Enden der
Querbldcke 2, 2%, 3, 3' enden alternierend in verschiede~
nem Abstand zum Aquator 8, wobel sie facettenartige Fli=-
chen 10, 11 aufweisen, die in etwa gleichenm Abgtand vom
Reifenwulst beginnen. '

Fig. 3 zeigt einen Querschnitt A=A’ gemdl PFig., 1, dem
entnommen werden kann, daB der Nutengrund im Bereich der
Unfangsnut 4 und im benachbarten Bereich um etwa 25 %
gegeniiber der Tiefe der angrenzenden Querrillen angehoben
igt. Dadurch kann eine Stabilisierung in diesen Bereich
erreicht werden, die zu einer Minimierung des Abriebs
beitrigt., Die Anhebung des Nutengrundes ist dabel jedocn
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g0 gering, daf eine Beeintrichtigung der Drénageeigenschaf-
ten erst dann erfolgt, wenn die Lebensdauer des Reifens in
bezug auf die Profiltiefe nahezu erreicht ist. ’

Unter einem Radialreifen im Sinne der vorliegenden Erfine
dung wird ein Reifen mit einer Xarkasse verstanden, die
aus zumindest einer von Wulst zu Wulst reichenden Lage
eines gummierten Gewebes besteht, dessen Textil=, Kunste
stoff- oder Stahlcorde parallel zueinander und in Ebenen
verlaufen, die gegeniiber Meridianebenen um nicht mehr als
10 % geneigt sind., Im iibrigen weisen Radialreifen gemis
der Erfindung in der Regel einen in den Figuren nicht dar-
gestellten Verstarkungsglirtel auf, der aug mehreren Lagen
gunnierten Cordgewerbes bestehen kann,
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Erfindungsanspruch

1. Radialreifen fir lastkraftwagen und #hnliche Fahrzeuge,
insbesondere flir die Triebachsen von Baustellenfahrzeu-~
gen, mit zweli in Umfangsrichitung angeordneten Reihen
von Querblocken, die durch eine zick-zack-fOrmige Um~
fangsrille getrennt gind, wobel die die Querblicke fren-
nenden Rillen in den Laufflichenrand miinden, gekennzeich-
net dadurch, daB jeder Querblock (2, 2', 3, 3') derart
zick-zack~formig abgewinkelt ist, daBf die Winkel
(X, 6,7), die die durch die Zick=-Zack-Abwinkelung ge-
bildeten Blockschenkel (5, 5', 6, 6', 7, 7') mit denm
Lquator einnehmen, vom Aquator (8) zur Schulter hin zu-
nebmen, wobei die zum Aquator weisenden Blockschenkel
(5, 5') einander gegeniiberliegender Querblocke (2, 27,

3, 3') fluchtend ausgebildet sind, wobei die Umfangsrille
(4) mindestens etwa 3/4 der Tiefe der die Querblicke

(2, 2", 3, 3') trennenden Rillen aufweist und wobei ge~-
gebenenfalls die Querblocke (2, 2', 3, 3') alternierend
in verschiedenem Abstand zum Aquator enden.

2. Radialreifen nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurcﬁ, daB
die Winkel (« ,f, ), die die Blockschenkel (5, 5', 6,
6'y 7, 7') mit dem LAquator (8) bilden, innerhalb folgen=
der Grenzen liegen: '

o = 35 © pig 45°
B =55° bis 65°
v = 70° vis 80°,

3. Radialreifen nach Punkt 1 oder 2, gekennzeichnet dadurch,
daB die Querbldcke (2, 2', 3, 3') in Verlingerung gleich-
ginnig geneigter Segmente der zick=zack-~fOrmigen Umfangs-
rille (4) Sacknuten (9, 9') aufweisen.
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4, Radialreifen nach Punkt 1, 2 oder 3, gekennzeichne‘c da-
durch, dafBl die schulterseitigen Querblockenden facetten~
artige Fléchen (10, 11) aufweisen, deren Neigung sich
alternierend ’e‘aidert, wobei alle Flichen (10, 11) in etwa
gleichem Abstand vom Wulst beginnen.
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