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(54) Fuhrungssystem zur Fihrung einer Mébeltiire
(57) Fuhrungssystem (1) zur Fihrung einer Mdbeltlre (2),

insbesondere einer Falttlir oder Falt-Schiebe-Tlr,
relativ zu einem feststehenden Mobelteil (3), mit
wenigstens einer ersten Fihrungsschiene (4) und
wenigstens einem Laufwagen (5), welcher mit der
Mébeltlre (2) verbindbar ist und welcher wenigstens
einen Walzkérper (6a, 6b) aufweist, Uber den der
wenigstens eine Laufwagen (5) an der wenigstens
einen ersten Fihrungsschiene (4) verfahrbar gelagert
ist, wobei die wenigstens eine erste Flihrungsschiene
(4) wenigstens eine Laufflache (7a, 7b) fur den
wenigstens einen Walzkérper (6a, 6b) des
wenigstens einen Laufwagens (5) aufweist, wobei die
wenigstens eine  erste Flhrungsschiene (4) in
Langsrichtung (L) aus zumindest einem ersten (4a)
und einem zweiten Schienenstiick (4b)
zusammengesetzt ist, wobei die beiden
Schienenstiicke (4a, 4b) Uber wenigstens ein
Verbindungsstick (8) lIésbar verbindbar sind, an
welchem ein Abschnitt (A1, A2) der wenigstens einen
Laufflache (7a, 7b) fur den wenigstens einen
Walzkérper (6a, 6b) des wenigstens einen
Laufwagens (5) ausgebildet ist.
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Zusammenfassung:

Fuhrungssystem (1) zur FUhrung einer Mobelture (2), insbesondere einer Falttlr oder
Falt-Schiebe-Tur, relativ zu einem feststehenden Mdébelteil (3), mit wenigstens einer
ersten FUhrungsschiene (4) und wenigstens einem Laufwagen (5), welcher mit der
Mobeltlre (2) verbindbar ist und welcher wenigstens einen Walzkorper (6a, 6b)
aufweist, Uber den der wenigstens eine Laufwagen (5) an der wenigstens einen
ersten FUhrungsschiene (4) verfahrbar gelagert ist, wobei die wenigstens eine erste
Fahrungsschiene (4) wenigstens eine Laufflache (7a, 7b) fir den wenigstens einen
Walzkérper (6a, 6b) des wenigstens einen Laufwagens (5) aufweist, wobei die
wenigstens eine erste FUhrungsschiene (4) in Langsrichtung (L) aus zumindest
einem ersten (4a) und einem zweiten Schienenstlick (4b) zusammengesetzt ist,
wobei die beiden Schienenstlicke (4a, 4b) Uber wenigstens ein Verbindungsstuck (8)
l6sbar verbindbar sind, an welchem ein Abschnitt (A1, A2) der wenigstens einen
Laufflache (7a, 7b) far den wenigstens einen Walzkdérper (6a, 6b) des wenigstens

einen Laufwagens (5) ausgebildet ist.

(Fig. 4)
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Die vorliegende Erfindung betrifft ein Fihrungssystem zur Flhrung einer
Mdbbeltlre, insbesondere einer Falttir oder Falt-Schiebe-TUr, relativ zu einem
feststehenden Mdébelteil mit den Merkmalen des Oberbegriffs des Anspruchs 1

und ein Mébel mit wenigstens einem solchen FlUhrungssystem.

Bereits bekannt sind FUhrungssysteme zur Fuhrung einer Mdbeltire relativ zu
einem feststehenden Mdbelteil, wobei diese FUhrungssysteme in Abh&ngigkeit
von den jeweiligen MaBen des Mdbels und der zu fihrenden Mdbeltlren eine
dementsprechend lange Flhrungsschiene aufweisen.

Dadurch wird allerdings der Transport erschwert, da viele verschiedene
Flhrungsschienen fur unterschiedliche Mdbel und Mébelttiren transportiert
werden mussen. Zusatzlich wird auch die Montage erschwert, da die die
Montagearbeiten durchfiihrende Person gegebenenfalls sehr lange
Fahrungsschienen am Mobel montieren muss. AuBBerdem sind derartige
Fahrungssysteme sehr unflexibel, da jeweils Fihrungsschienen bereitgestellt
werden mussen, die den jeweiligen MaBen der Mdbel und der Mdbeltlren

entsprechen.

Ausgehend hiervon kdnnte die Fuhrungsschiene des Fihrungssystems auch
gestuckelt werden. Werden die gestlckelten FUhrungsschienenteile wieder
zusammengebaut, dann werden beim Laufen des Laufwagens entlang der
zusammengebauten Flhrungsschiene hdrbare Gerausche verursacht, wobei

zusatzlich ein unruhiges Laufen des Laufwagens resultiert.
Aufgabe der Erfindung ist es wenigstens einen der vorbeschriebenen Nachteile
zu vermeiden und ein gegenuber dem Stand der Technik verbessertes

FUhrungssystem und ein verbessertes Mobel anzugeben.

Diese Aufgaben werden durch die Merkmale der unabhangigen Anspriche 1

und 15 geldst.
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Vorteilhafte Ausfihrungsformen der Erfindung sind in den abhangigen
Anspruchen definiert.

Eine wesentliche Idee im Hinblick auf das erfindungsgeméaRe Flhrungssystem
ist also, dass die wenigstens eine erste Fuhrungsschiene in Langsrichtung aus
zumindest einem ersten und einem zweiten Schienenstlick zusammengesetzt
ist, wobei die beiden Schienenstiicke Uber wenigstens ein Verbindungsstick
l6sbar verbindbar sind, an welchem ein Abschnitt der wenigstens einen
Laufflache far den wenigstens einen Walzkdrper des wenigstens einen
Laufwagens ausgebildet ist. Dadurch wird ein ruhigeres Laufen des
Laufwagens entlang der wenigstens einen Laufflache sichergestellit.

Damit die Verbindung zwischen den einzelnen Schienenstliicken verbessert
wird und hérbare Gerdusche weitgehend vermieden werden kann vorgesehen
sein, dass die Schienenstlicke der wenigstens einen ersten Fihrungsschiene
mit dem wenigstens einen Verbindungsstuck jeweils Uber wenigstens eine
Positioniervorrichtung relativ zueinander positionierbar sind, vorzugsweise
wobei die wenigstens eine Positioniervorrichtung wenigstens einen Keil und

wenigstens eine korrespondierende Gegenform aufweist.

Durch die wenigstens eine Positioniervorrichtung ist es moglich, dass der
Ubergang zwischen den Schienenstiicken im Wesentlichen stufenlos erfolgt
und nur Toleranzen des Materials eine Rolle spielen. Durch die Verbindung
selber ergeben sich keine zusatzlichen Niveauunterschiede zwischen den
Schienenstlicken.

Wie eingangs erwahnt wird auch Schutz begehrt flr ein Mdbel mit wenigstens
einer Mdébeltlre, insbesondere einer Falttlr oder Falt-Schiebe-Tur, wenigstens
einem feststehenden Mdbelteil und wenigstens einem Flhrungssystem zur
FUhrung der wenigstens einen Mobeltlre relativ zu dem wenigstens einen

feststehenden Mobelteil.
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Weitere Vorteile und Einzelheiten der Erfindung ergeben sich anhand der

Figuren und der dazugehdrigen Figurenbeschreibung. Dabei zeigen:

Figur 1a-1c perspektivische Ansichten eines Mobels mit zwei Mobelturen,
die in unterschiedlichen Positionen dargestellt sind,

Figur 2 ein Fuhrungssystem und eine Falt-Schiebe-Tur in einer
perspektivischen Ansicht,

Figur 3a-3b den Laufwagen in einer perspektivischen Ansicht, einer
Draufsicht und eine Detaildarstellung der Draufsicht,

Figur 4 ein erstes Ausfihrungsbeispiel der gestlickelten ersten
FUhrungsschiene in einer perspektivischen Ansicht,

Figur 5 die gestuckelte erste Fuhrungsschiene in einer
perspektivischen Ansicht,

Figur 6 ein Schienenstlck der ersten Flhrungsschiene in einer
perspektivischen Ansicht und eine Detaildarstellung hiervon,

Figur 7 ein Schienenstlck der ersten Flhrungsschiene und das
Adapterstuck in einer perspektivischen Ansicht und eine
Detaildarstellung hiervon,

Figur 8 das Schienenstlck der ersten Flihrungsschiene in einer
perspektivischen geschnittenen Ansicht und eine
Detaildarstellung hiervon,

Figur 9 zwei Adapterstucke und das Verbindungsstick in einer
perspektivischen Ansicht,

Figur 10a-10b zwei Adaptersticke und das mit den Adapterstlcken teilweise
verbundene Verbindungsstlck in einer perspektivischen
Ansicht und eine Schnittdarstellung hiervon,

Figur 11a-11b zwei Adapterstlicke und das mit den Adaptersticken
verbundene Verbindungsstlck in einer perspektivischen
Ansicht und eine Schnittdarstellung hiervon,
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Figur 12a-12b einen Schnitt der Figur 11ain einer perspektivischen Ansicht
und einer Draufsicht,

Figur 13 eine weitere Schnittdarstellung der Figur 11a mit den
Schienenstlicken, und

Figur 14a-14b ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel einer gestickelten ersten
FUhrungsschiene in perspektivischen Ansichten.

Figuren 1a, 1b und 1c zeigen ein Mébel 16, mit einem feststehenden Mdbelteil
3, zwei M6belwanden 27 und zwei Mdbeltlren 2. Diese Mobeltdren 2 sind als
Falt-Schiebe-Tlren ausgebildet und weisen je ein erstes Turblatt 2a und ein
zweites Turblatt 2b auf, wobei die beiden Turblatter 2a, 2b Gber die
Falttirscharniere 17 faltbar sind. Das Mdébel 16 weist weiterhin einen
Aufnahmebereich 18 und zwei seitlich angeordnete Aufnahmeschachte 21 bzw.
.Pockets" auf. Es ist also vorgesehen, dass das Mdbel 16 einen
Aufnahmebereich 18 zur Aufnahme von Bestandteilen einer Kiiche 19
(beispielsweise elektrische Gerate wie Herd, Backofen, usw.), einer
Kleideraufbewahrungsvorrichtung 20 (beispielsweise Schubladen, Kleiderbtigel,

Kéastchen, usw.) oder dergleichen aufweist.

In den beiden Aufnahmeschachten 21, welche seitlich im oder am Mébel 16
angeordnet sein kdnnen, ist je eine Mdbeltlre 2 versenkbar. Die
Aufnahmeschachte 21 kénnen also entweder von auBen am Mdbel 16
angeordnet werden, oder aber die Aufnahmeschéachte 21 werden im Mdbel 16

ausgebildet, beispielsweise durch die Anordnung einer zusatzlichen Wand.

Die in Figur 1a gezeigte Darstellung entspricht dabei der Parkstellung der
Mébeltliren 2 und jene in Figur 1c entspricht der SchlieBstellung der Mébelttren
2. Das zweite Turblatt 2b ist jeweils mit einem Laufwagen 5 gekoppelt, wobei
der Laufwagen 5 entlang einer ersten Fuhrungsschiene 4 verschiebbar ist. In
den Aufnahmeschachten 21 bzw. genauer gesagt an den Mdbelwanden 27 sind
weitere FUhrungsschienen 14 (nicht ersichtlich) zur FUhrung der Mobelttren 2
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angeordnet. Die beiden Aufnahmeschachte 21 weisen dabei eine lichte Breite
von 10 bis 30 cm und/oder eine H6he von 100 bis 250 cm und/oder eine Tiefe
von 60 bis 100 cm auf. Die erste Fihrungsschiene 4 ist also im Wesentlichen

quer zu den weiteren Fuhrungsschienen 14 am Mobel 16 angeordnet.

Zudem ist ein Steg 22 vorgesehen, welcher entweder Teil der ersten
Fahrungsschiene 4 oder als davon gesondertes Bauteil ausgeftihrt ist. Durch
die erste Fuhrungsschiene 4 und die weiteren FUhrungsschienen 14 wird also
die Bewegung der Mdbeltiren 2 zwischen der Parkstellung und der
SchlieBstellung ermdglicht. Ausgehend von der Parkstellung der Mébelttren 2,
in welcher die Turblatter 2a, 2b im Wesentlichen parallel zueinander
ausgerichtet sind, kénnen die Mébeltlren 2 also in jene Stellung der Figur 1b
bewegt werden, die anhand der links dargestellten Mobeltire 2 ersichtlich ist.
Hierbei werden die Mdbeltlren 2 entlang der weiteren FUhrungsschienen 14
verschoben. In weiterer Folge werden die Mdbeltlren 2 in die im Wesentlichen
koplanare Stellung geman Figur 1c¢ gebracht. Dazu wird jeweils das Turblatt 2b
mit Hilfe des Laufwagens 5 entlang der ersten Flhrungsschiene 4 verschoben,
bis die SchlieBstellung der Mdbeltlren 2 erreicht ist, in welcher die beiden
Tarblatter 2a, 2b im Wesentlichen koplanar ausgerichtet sind. Zur Bewegung
der Mébeltiren 2 ausgehend von ihrer SchlieBstellung in ihre Parkstellung wird

derselbe Ablauf in umgekehrter Reihenfolge durchlaufen.

Figur 2 zeigt das Fuhrungssystem 1, welches die erste Fuhrungsschiene 4 und
den Laufwagen 5 umfasst. Die erste Fihrungsschiene 4 besteht dabei aus den
beiden Schienenstlicken 4a, 4b, wobei diese beiden Schienensticke 4a, 4b
uber das Verbindungsstuck 8 miteinander verbunden sind. Des Weiteren ist
eine Transfervorrichtung 23 vorgesehen, welche mit dem ersten Schienenstick
4a der ersten Fuhrungsschiene 4 uber das Verbindungssttck 8 verbunden ist.
Diese Transfervorrichtung 23 weist an ihrer Unterseite eine Steuerkurve auf,
sodass die Bewegungsenergie der Mdbeltiire 2 beim Ubergang von der ersten

Flhrungsschiene 4 auf die weitere FUhrungsschiene 14 bzw. von der weiteren
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Flhrungsschiene 14 auf die erste Flhrungsschiene 4 genutzt werden kann. In
der gezeigten Darstellung schlief3t sich an diese Transfervorrichtung 23 der
Trager 15 an. Zudem ist an den weiteren FUhrungsschienen 14 je eine vertikale
Tragerstruktur 34 bewegbar gelagert, wobei an dieser Tragerstruktur 34
Scharniere 28 zur Befestigung des ersten Turblattes 2a der Mébeltlre 2
angeordnet sind, sodass die Mdbeltlre 2 in diesen Aufnahmeschéachten 21
versenkbar sind. Wird die Mébeltlre 2 in jene Stellung bewegt, in der die
Tarblatter 2a, 2b im Wesentlichen parallel zueinander ausgerichtet sind, dann
wird der Laufwagen 5 auf diesen Trager 15 verschoben. Der Trager 15 ist
weiterhin an der vertikalen Tragerstruktur 34 angeordnet und somit kann die
Maobeltlre 2 entlang der weiteren Fuhrungsschiene 14 verschoben werden. Es
sind also wenigstens eine weitere FUhrungsschiene 14 und wenigstens ein
Trager 15 vorgesehen, wobei der wenigstens eine Trager 15 an der wenigstens
einen weiteren Flhrungsschiene 14 verfahrbar gelagert ist, auf oder an dem
wenigstens einen Trager 15 der wenigstens eine Laufwagen 5 anordenbar ist,
und der wenigstens eine Trager 15 zumindest bereichsweise in der

Verlangerung zur ersten FUhrungsschiene 4 anordenbar ist.

Figur 3a zeigt den Laufwagen 5 in einer perspektivischen Ansicht. Der
Laufwagen 5 weist ein Tragerprofil 25 und die mit dem Tragerprofil 25 um die
vertikale Achse V gelenkig verbundenen Beschlagteile 24 auf. Diese
Beschlagteile 24 dienen zur Befestigung der Turblatter 2b. Darlber hinaus sind
an dem Tragerprofil 25 die Walzkdrper 6a, 6b und die Steuerrolle 26
angeordnet. Dabei sind die Walzkérper 6a und die Steuerrolle 26 um eine
vertikale Achse drehbar gelagert und der Walzkorper 6b ist um eine horizontale
Achse drehbar gelagert (diese drehbare Lagerung bezieht sich auf die
Montagelage des Laufwagens 5). Figur 3b zeigt den entlang der ersten
Fahrungsschiene 4 bewegbar gelagerten Laufwagen 5 in einer Draufsicht und
eine detaillierte Ansicht des Bereichs A. Dabei ist ersichtlich, dass das
Tragerprofil 25 im Wesentlichen U-férmig ausgebildet ist, sodass das
Tragerprofil 25 auf den Steg 22 aufgesetzt werden kann und auch entlang des
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Steges 22 verschiebbar ist. Die erste Fihrungsschiene 4 weist die beiden
Laufflachen 7a, 7b auf, wobei sich die beiden oberen Walzkérper 6a an der
Laufflache 7a abstlitzen und entlang dieser Laufflache 7a verfahrbar sind.
Hingegen stutzt sich der Walzkdérper 6b an der Laufflache 7b ab und ist entlang
dieser Laufflache 7b verfahrbar. Somit dienen die Walzkérper 6a zur Aufnahme
horizontaler Krafte und der Walzkérper 6b dient zur Aufnahme vertikaler Kréafte
(z.B. die Gewichtskraft der an dem Laufwagen 5 Uber die Beschlagteile 24

anordenbaren Mobelture 2).

Figur 4 zeigt ein erstes Ausflhrungsbeispiel der ersten Fihrungsschiene 4,
welche in Langsrichtung L gestuckelt ist. Diese erste FUhrungsschiene 4 weist
das erste Schienenstlck 4a und das zweite Schienenstlick 4b auf. In dieser
Darstellung sind die beiden Schienenstlicke 4a, 4b bereits miteinander
verbunden. Dabei kann vorgesehen sein, dass wenigstens eines der
vorgesehenen Schienensticke 4a, 4b der wenigstens einen ersten
FUhrungsschiene 4 in seiner Lange anpassbar ist, wobei die Verbindbarkeit mit
weiteren Schienensticken 4a, 4b erhalten bleibt.

Figur 5 zeigt die aus den beiden Schienenstlcken 4a, 4b bestehende erste
Fuhrungsschiene 4 in einer perspektivischen Ansicht und eine detaillierte
Ansicht des Bereichs A. Hierbei sind die beiden Adapterstucke 9 ersichtlich,
welche in die beiden Schienenstlicke 4a, 4b eingesteckt sind. Die
Schienenstlicke 4a, 4b der wenigstens einen ersten Flhrungsschiene 4 sind
hierbei als Hohlkammerprofil ausgebildet, vorzugsweise wobei gegebenenfalls
vorgesehene Adapterstucke 9 zumindest bereichsweise in Endabschnitten der
Schienenstlcke 4a, 4b aufnehmbar sind. Das Verbindungssttick 8 kann
zwischen diese beiden Adapterstlcke 9 hineingeschoben werden und
anschlieBend werden die beiden Schrauben 32 in die jeweiligen Lécher des
Verbindungsstucks 8 und der Adapterstucke 9 eingeschraubt, sodass das
Verbindungsstuck 8 mit den beiden Adapterstucken 9 verschraubt wird und
gleichzeitig eine Verbindung zwischen den beiden Schienenstiicken 4a, 4b
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entsteht. Es ist also vorgesehen, dass die Schienenstlicke 4a, 4b der
wenigstens einen ersten FUhrungsschiene 4 jeweils zumindest ein Adapterstick
9 aufweisen, Uber welches die Schienenstlicke 4a, 4b mit dem wenigstens
einen Verbindungsstuck 8 I6sbar verbindbar sind, vorzugsweise Uber eine
Schraub- und/oder Klemmverbindung.

An dieser Stelle wird darauf hingewiesen, dass die Adapterstiicke 9 auch
einstlickig mit dem jeweiligen Schienenstlick 4a, 4b ausgebildet sein kdnnen. In
diesem Zusammenhang wird auBerdem noch angemerkt, dass das jeweils
zumindest eine Adapterstuck 9 im montierten Zustand (siehe Figur 4) von dem
jeweiligen Schienenstlick 4a, 4b und dem wenigstens einen Verbindungsstick
8 nach auB3en hin im Wesentlichen verdeckt ist. An dem Verbindungsstick 8 ist
zudem der Abschnitt A1 der Laufflache 7a fur die Walzkérper 6a des
Laufwagens 5 und der Abschnitt A2 der Laufflache 7b fur den Walzkérper 6b

des Laufwagens 5 ausgebildet.

Figur 6 zeigt das zweite Schienenstick 4b und das im zweiten Schienenstlck
4b aufgenommene Adapterstiick 9 in einer perspektivischen Ansicht und eine
Detaildarstellung des Bereichs A. Dabei sind die beiden Keile K1 des

Adapterstiucks 9 erkennbar.

Figur 7 zeigt das zweite Schienenstick 4b und das Adapterstlck 9 in einer
perspektivischen Ansicht und eine Detaildarstellung des Bereichs B. Diese
Darstellung dient der Erklarung der Verbindung zwischen zweitem
Schienenstiick 4b und Adapterstiick 9. Das Adapterstiick 9 weist an den beiden
Seiten, an denen die Keile K1 ausgebildet sind, jeweils zwei Lécher zur
Aufnahme von Schrauben auf. Nachdem das Adapterstiick 9 in das
Schienenstlick 4b eingesteckt wurde, kébnnen die Madenschrauben 29, welche
ein AuBengewinde aufweisen, und die selbstschneidenden Schrauben 30 in die
jeweiligen Locher eingeschraubt werden. Es ist also vorgesehen, dass das
Adapterstlck 9 I6sbar mit dem jeweiligen Schienenstick 4a, 4b verbindbar ist,
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vorzugsweise Uber eine Schraub- und/oder Klemmverbindung. Alternativ ware
es auch mdglich, die Adaptersticke 9 in die jeweiligen Schienenstlicke 4a, 4b
einzukleben. Werden die Madenschrauben 29 ausreichend tief eingeschraubt,
dann treffen diese auf die Flache 31, sodass beim weiteren Einschrauben der
Madenschrauben 29 das Adapterstiick 9 in Richtung der Laufflachen 7a, 7b
bewegt wird. Ahnliches gilt fiir die selbstschneidenden Schrauben 30, da die
selbstschneidenden Schrauben 30 beim Einschrauben in den Ianglichen Schlitz
35 des Schienenstlcks 4b eingeschraubt werden und somit das Adapterstiick 9
in Richtung der Laufflachen 7a, 7b drticken. Es kann also vorgesehen sein,
dass das jeweils zumindest eine Adapterstuck 9 bei der I6sbaren Verbindung
mit dem jeweiligen Schienenstlck 4a, 4b in Richtung der wenigstens einen
Laufflache 7a, 7b fur den wenigstens einen Walzkdrper 6a, 6b des wenigstens
einen Laufwagens 5 bewegbar ist. Die Art der hierbei erwdhnten Schrauben soll
allerdings nicht einschrankend verstanden werden. Es sind auch andere

Schraubenarten verwendbar.

Figur 8 zeigt das in das zweite Schienenstick 4b aufgenommene Adapterstick
9 in einer Schnittdarstellung durch die erste Schraubenebene und eine
Detaildarstellung des Bereichs C. Durch die eingeschraubten Madenschrauben
29 und selbstschneidenden Schrauben 30 ist das Adapterstick 9 in Richtung
der Laufflachen 7a, 7b bewegt worden, wobei auch der links dargestellte Keil
K1 in die dem Keil K1 nachempfundene Form F des Schienenstlcks 4b
eingedrackt wurde. Durch den Keil K1, die dem Keil K1 nachempfundene Form
F des Schienenstlicks 4b, die Madenschrauben 29 und die selbstschneidenden
Schrauben 30 wird also das Adapterstick 9 sowohl tiefenmaBig als auch
héhenmaBig relativ zum Schienenstlck 4b positioniert. Die Positionierung in
Langsrichtung L des Schienenstlicks 4b kann durch den Uberstehenden Steg

36 des Adapterstlicks 9 erfolgen (siehe Figur 7).

Figur 9 zeigt zwei Adaptersticke 9 und das Verbindungsstuck 8 in einer
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perspektivischen Ansicht. Das Verbindungsstick 8 weist wie das Schienenstick

4b eine dem Keil K1 entsprechende Gegenform G1 auf.

Figur 10a zeigt eine Weiterbildung der Figur 9, wobei das Verbindungssttck 8
teilweise zwischen die Adaptersticke 9 hineingeschoben wurde. Figur 10b
zeigt eine Schnittdarstellung der Figur 10a. Dabei ist die Mittelebene M9 des
Adapterstucks 9 ersichtlich. Es ist also vorgesehen, dass das jeweils zumindest
eine Adapterstuck 9 spiegelsymmetrisch zu der Mittelebene M9 ausgebildet ist.
Der rechts dargestellte Keil K1 ist in dieser Darstellung fur die Verbindung nicht
notwendig, allerdings kédnnen die Adapterstlicke 9 universell fir beide Enden

eines Schienenstlicks 4a, 4b verwendet werden.

Figur 11a zeigt wiederum eine Weiterbildung der Figur 10a, wobei das
Verbindungsstuck 8 vollstandig zwischen die beiden Adaptersticke 9
hineingeschoben wurde. Figur 11b zeigt eine Schnittdarstellung der Figur 11a.
In dieser Darstellung kénnen sodann die Schrauben 32 in die entsprechenden
Lécher des Verbindungsstlcks 8 und der Adaptersticke 9 eingeschraubt
werden, sodass das Verbindungsstilick 8 fest mit den Adaptersticken 9
verbunden ist. Dadurch wird der links dargestellte Keil K1 des Adapterstlucks 9
in die Gegenform G1 des Verbindungsstiicks 8 hineinbewegt, sodass das

Verbindungsstick 8 hdhen und tiefenmafig adjustiert ist.

Figur 12a zeigt die Darstellung der Figur 11a, wobei der obere Teil der Figur
11a abgeschnitten ist. Dabei ist ersichtlich, dass die Adaptersttcke 9 weitere
Keile K2 aufweisen, die bei der Verbindung der Adapterstticke 9 mit dem
Verbindungsstick 8 mit weiteren Gegenformen G2 des Verbindungsstlcks 8
zusammenwirken. Zudem weist das Verbindungsstiuck 8 einen Mittelsteg 33
auf, sodass die Adapterstlicke 8 bei der Verbindung lGber das Verbindungsstick

8 nicht aneinander anliegen.

Figur 12b zeigt Figur 12a in einer Draufsicht. Dabei ist die Mittelebene M8 des
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Verbindungsstucks 8 eingezeichnet. Es ist also vorgesehen, dass das
wenigstens eine Verbindungsstuck 8 spiegelsymmetrisch zu der Mittelebene
M8 ausgebildet ist. Beim Einschrauben der Schrauben 32 in die jeweiligen
Lécher des Verbindungsstlicks 8 und der Adaptersticke 9 werden die
Gegenformen G2 gegen die Keile K2 gedrilickt, sodass die Adapterstticke 9
relativ zueinander bewegt werden. Es ist also vorgesehen, dass die
Schienenstlcke 4a, 4b der wenigstens einen ersten FlUhrungsschiene 4 mit
dem wenigstens einen Verbindungsstlck 8 jeweils Uber wenigstens eine
Positioniervorrichtung K1, K2, G1, G2 relativ zueinander positionierbar sind,
vorzugsweise wobei die wenigstens eine Positioniervorrichtung wenigstens
einen Keil K1, K2 und wenigstens eine korrespondierende Gegenform G1, G2

aufweist.

Figur 13 zeigt eine Schnittdarstellung der Figur 12b durch die Ebene der
Schrauben 32, wobei zuséatzlich die Schienenstlicke 4a, 4b dargestellt sind.
AuBerdem sind die Schrauben 32 in das Verbindungsstick 8 und die
Adapterstlcke 9 eingeschraubt, wobei diese Schrauben 32 ein AuBengewinde
aufweisen, welches mit einem Innengewinde der jeweiligen Lécher der
Adapterstucke 9 zusammenwirkt. Die Madenschrauben 29, welche wie die
Schrauben 32 in die in Darstellung unteren Lécher eingeschraubt werden, und
die selbstschneidenden Schrauben 30, welche in die in Darstellung oberen
Locher eingeschraubt werden, sind nicht dargestellt. Die Positioniervorrichtung
K1, K2, G1, G2 dient also einerseits zur Positionierung der Verbindungsstiicke
8 relativ zu den Adapterstiicken 9 bzw. zu den Schienenstlcken 4a, 4b und
andererseits zur Positionierung der Adaptersticke 9 relativ zu den
Schienenstiicken 4a, 4b. Nachdem die jeweilige Positionierung erfolgt ist, sind
die Laufflachen 7a, 7b durch die Abschnitte A1, A2 des Verbindungsstticks 8
vervollstandigt worden. Somit 1auft der Laufwagen 5 nur Gber die Laufflachen
7a, 7b, die auf den Schienenstlicken 4a, 4b ausgebildet sind, und Uber die
Abschnitte A1, A2 der Laufflachen 7a, 7b des Verbindungsstticks 8. Mit
anderen Worten treten die einzelnen Walzkérper 6a, 6b beim Laufen des
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Laufwagens 5 entlang der ersten Flhrungsschiene 4 nicht unmittelbar mit den
Adapterstucken 9 in Kontakt.

Figur 14a und 14b zeigen ein weiteres Ausflihrungsbeispiel der ersten
Fahrungsschiene 4. Dabei ist die weitere FUhrungsschiene 14 ersichtlich,
welche im Wesentlichen quer zur ersten Fuhrungsschiene 4 angeordnet ist. Auf
dieser weiteren Fuhrungsschiene 14 ist die vertikale Tragerstruktur 34 und der
daran angeordnete Trager 15 verfahrbar gelagert. Zudem ist ein Scharnier 28
an der Tragerstruktur 34 angeordnet, welches zur Befestigung des ersten
Turblattes 2a dient. An den beiden Enden 10, 11 der ersten Fuhrungsschiene 4
sind dabei die beiden Abschlusssticke 12, 13 angeordnet, wobei das
Abschlussstlick 13 zusatzlich die Funktion der Transfervorrichtung 23 geman
Figur 2 aufweist. Dieses Abschlussstiick 13 ist dabei Uber das weitere
Verbindungsstlick 8a mit dem ersten Schienenstiick 4a der ersten
FUhrungsschiene 4 verbunden.

Es kann also vorgesehen sein, dass die wenigstens eine erste
Fahrungsschiene 4 an einem oder an beiden Enden 10, 11 ein Abschlussstuck
12, 13 aufweist. Weiterhin kann vorgesehen sein, dass wenigstens eines der
vorgesehenen Abschlussticke 13 I6sbar mit der wenigstens einen ersten
FUhrungsschiene 4 verbindbar ist, vorzugsweise Uber wenigstens ein weiteres
Verbindungsstick 8a, welches identisch zu dem wenigstens einen
Verbindungsstlck 8, Uber welches die beiden Schienenstiicke 4a, 4b der
wenigstens einen ersten Fuhrungsschiene 4 |6sbar verbindbar sind, ausgebildet

ist.

Bei einem Fuhrungssystem 1 kann auf3erdem vorgesehen sein, dass alle
Bestandteile, aus denen das Fuhrungssystem 1 zusammensetzbar ist, eine
maximale Lange von 1200 mm und eine maximale Breite von 800 mm
aufweisen, so dass sie zu Versandzwecken auf einer Europoolpalette

anordenbar sind.
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Bezugszeichenliste:

1
2

2a
2b

4a
4b
5

FUhrungssystem
Mobelture

Erstes Turblatt

Zweites Turblatt
Feststehendes Mdbelteil
Erste FUhrungsschiene
Erstes Schienenstlck
Zweites Schienenstuck

Laufwagen

6a, 6b Walzkorper
7a, 7b Laufflache

8
8a
9

Verbindungsstick
Weiteres Verbindungsstick
Adapterstuck

10, 11 Enden der ersten Fuhrungsschiene
12, 13 Abschlussstlck

14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27

Weitere Flhrungsschiene
Trager

Mébel

Falttirscharniere
Aufnahmebereich
Bestandteile einer Klche
Kleideraufbewahrungsvorrichtung
Aufnahmeschacht

Steg

Transfervorrichtung
Beschlagteil

Tragerprofil

Steuerrolle

Mobelwand
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28
29
30
31
32
33
34
35
36

A1
A2

K1

K2
G1
G2
M8
M9

14

Scharniere

Madenschrauben
Selbstschneidende Schrauben
Flache

Schrauben

Mittelsteg

Vertikale Tragerstruktur
Langlicher Schlitz
Uberstehender Steg

Abschnitt der Laufflache 7a
Abschnitt der Laufflache 7b
Langsrichtung

Keil

Keil

Gegenform

Gegenform

Mittelebene

Mittelebene

Vertikale Achse

Dem Keil K1 nachempfundene Form der Schienenstticke

Innsbruck, am 11. Mai 2017
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Patentanspruche:

Fuhrungssystem (1) zur FUhrung einer Mobelture (2), insbesondere einer
Falttir oder Falt-Schiebe-Tur, relativ zu einem feststehenden Mdébelteil (3), mit
wenigstens einer ersten Fuhrungsschiene (4) und wenigstens einem
Laufwagen (5), welcher mit der Mébeltire (2) verbindbar ist und welcher
wenigstens einen Walzkdrper (6a, 6b) aufweist, Uber den der wenigstens eine
Laufwagen (5) an der wenigstens einen ersten Fihrungsschiene (4)
verfahrbar gelagert ist, wobei die wenigstens eine erste Fihrungsschiene (4)
wenigstens eine Laufflache (7a, 7b) fir den wenigstens einen Walzkdrper (6a,
6b) des wenigstens einen Laufwagens (5) aufweist, dadurch gekennzeichnet,
dass die wenigstens eine erste FUhrungsschiene (4) in Langsrichtung (L) aus
zumindest einem ersten (4a) und einem zweiten Schienenstlck (4b)
zusammengesetzt ist, wobei die beiden Schienenstlcke (4a, 4b) Uber
wenigstens ein Verbindungsstuck (8) I6sbar verbindbar sind, an welchem ein
Abschnitt (A1, A2) der wenigstens einen Laufflache (7a, 7b) flr den
wenigstens einen Walzkdrper (6a, 6b) des wenigstens einen Laufwagens (5)

ausgebildet ist.

FOhrungssystem (1) nach Anspruch 1, wobei die Schienenstlicke (4a, 4b) der
wenigstens einen ersten Fuhrungsschiene (4) mit dem wenigstens einen
Verbindungsstuck (8) jeweils uber wenigstens eine Positioniervorrichtung (K1,
K2, G1, G2) relativ zueinander positionierbar sind, vorzugsweise wobei die
wenigstens eine Positioniervorrichtung (K1, K2, G1, G2) wenigstens einen
Keil (K1, K2) und wenigstens eine korrespondierende Gegenform (G1, G2)

aufweist.
Fuhrungssystem (1) nach Anspruch 1 oder 2, wobei das wenigstens eine

Verbindungsstuck (8) spiegelsymmetrisch zu einer Mittelebene (M8)

ausgebildet ist.
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Fuhrungssystem (1) nach einem der Ansprtche 1 bis 3, wobei die
Schienenstlcke (4a, 4b) der wenigstens einen ersten Flhrungsschiene (4)
jeweils zumindest ein Adapterstlck (9) aufweisen, Uber welches die
Schienenstlcke (4a, 4b) mit dem wenigstens einen Verbindungsstuck (8)
|6sbar verbindbar sind, vorzugsweise Uber eine Schraub- und/oder

Klemmverbindung.

Fuhrungssystem (1) nach Anspruch 4, wobei das jeweils zumindest eine
Adapterstuck (9) spiegelsymmetrisch zu einer Mittelebene (M9) ausgebildet

ist.

Fuhrungssystem (1) nach Anspruch 4 oder 5, wobei das jeweils zumindest
eine Adapterstlck (9) I6sbar mit dem jeweiligen Schienenstlck (4a, 4b)

verbindbar ist, vorzugsweise uber eine Schraub- und/oder Klemmverbindung.

Fuhrungssystem (1) nach Anspruch 6, wobei das jeweils zumindest eine
Adapterstlck (9) bei der I6sbaren Verbindung mit dem jeweiligen
Schienenstlck (4a, 4b) in Richtung der wenigstens einen Laufflache (7a, 7b)
far den wenigstens einen Walzkdrper (6a, 6b) des wenigstens einen

Laufwagens (5) bewegbar ist.

Fuhrungssystem (1) nach einem der Anspruche 4 bis 7, wobei das jeweils
zumindest eine Adapterstuck (9) im montierten Zustand von dem jeweiligen
Schienenstlck (4a, 4b) und dem wenigstens einen Verbindungsstlck (8) nach

aufBen hin im Wesentlichen verdeckt ist.

Fuhrungssystem (1) nach einem der Anspruche 1 bis 8, wobei die
Schienenstlcke (4a, 4b) der wenigstens einen ersten FUhrungsschiene (4) als
Hohlkammerprofil ausgebildet sind, vorzugsweise wobei gegebenenfalls
vorgesehene Adapterstucke (9) zumindest bereichsweise in Endabschnitten
der Schienensticke (4a, 4b) aufnehmbar sind.
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11.

12.

13.

14.

15.

3

Fuhrungssystem (1) nach einem der Anspruche 1 bis 9, wobei wenigstens
eines der vorgesehenen Schienenstlcke (4a, 4b) der wenigstens einen ersten
FUhrungsschiene (4) in seiner Lange anpassbar ist, wobei die Verbindbarkeit
mit weiteren Schienenstlicken (4a, 4b) erhalten bleibt.

Fuhrungssystem (1) nach einem der Anspruche 1 bis 10, wobei alle
Bestandteile, aus denen das Fuhrungssystem (1) zusammensetzbar ist, eine
maximale Lange von 1200 mm und eine maximale Breite von 800 mm
aufweisen, so dass sie zu Versandzwecken auf einer Europoolpalette

anordenbar sind.

Fuhrungssystem (1) nach einem der Anspruche 1 bis 11, wobei die
wenigstens eine erste Fuhrungsschiene (4) an einem oder an beiden Enden
(10, 11) ein Abschlussstuck (12, 13) aufweist.

FUhrungssystem (1) nach Anspruch 12, wobei wenigstens eines der
vorgesehenen Abschlusstucke (12, 13) |I0sbar mit der wenigstens einen
ersten Fuhrungsschiene (4) verbindbar ist, vorzugsweise uber wenigstens ein
weiteres Verbindungsstuck (8a), welches identisch zu dem wenigstens einen
Verbindungssttck (8), Uber welches die beiden Schienenstlcke (4a, 4b) der
wenigstens einen ersten Fuhrungsschiene (4) I6sbar verbindbar sind,

ausgebildet ist.

FUhrungssystem (1) nach einem der Anspruche 1 bis 13, wobei wenigstens
eine weitere Fuhrungsschiene (14) und wenigstens ein Trager (15)
vorgesehen sind, wobei der wenigstens eine Trager (15) an der wenigstens
einen weiteren Fuhrungsschiene (14) verfahrbar gelagert ist, auf oder an dem
wenigstens einen Trager (15) der wenigstens eine Laufwagen (5) anordenbar
ist, und der wenigstens eine Trager (15) zumindest bereichsweise in der

Verlangerung zur ersten Fuhrungsschiene (4) anordenbar ist.

Maobel (16) mit wenigstens einer Mobelture (2), insbesondere einer Falttur
oder Falt-Schiebe-Tur, wenigstens einem feststehenden Mébelteil (3) und
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wenigstens einem Fuhrungssystem (1) nach einem der Anspruche 1 bis 14
zur Fuhrung der wenigstens einen Mobelture (2) relativ zu dem wenigstens

einen feststehenden Mobelteil (3).

Innsbruck, am 11. Mai 2017
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Geanderte Patentanspriche:

Flhrungssystem (1) zur FUhrung einer Mdbelttre (2), insbesondere einer
Falttlr oder Falt-Schiebe-Tur, relativ zu einem feststehenden Mobelteil (3), mit
wenigstens einer ersten Fuhrungsschiene (4) und wenigstens einem
Laufwagen (5), welcher mit der Mobelture (2) verbindbar ist und welcher
wenigstens einen Walzkorper (6a, 6b) aufweist, iber den der wenigstens eine
Laufwagen (5) an der wenigstens einen ersten Fuhrungsschiene (4)
verfahrbar gelagert ist, wobei die wenigstens eine erste Fuhrungsschiene (4)
wenigstens eine Laufflache (7a, 7b) fur den wenigstens einen Walzkorper (6a,
6b) des wenigstens einen Laufwagens (5) aufweist, wobei die wenigstens
eine erste Fuhrungsschiene (4) in Langsrichtung (L) aus zumindest einem
ersten (4a) und einem zweiten Schienenstlck (4b) zusammengesetzt ist,
wobei die beiden Schienenstlicke (4a, 4b) uber wenigstens ein
Verbindungsstuck (8) I6sbar verbindbar sind, dadurch gekennzeichnet, dass
an dem wenigstens einen Verbindungsstuck (8) ein Abschnitt (A1, A2) der
wenigstens einen Laufflache (7a, 7b) fur den wenigstens einen Walzkorper

(6a, 6b) des wenigstens einen Laufwagens (5) ausgebildet ist.

FUhrungssystem (1) nach Anspruch 1, wobei die Schienensttcke (4a, 4b) der
wenigstens einen ersten Fuhrungsschiene (4) mit dem wenigstens einen
Verbindungsstlck (8) jeweils Uber wenigstens eine Positioniervorrichtung (K1,
K2, G1, G2) relativ zueinander positionierbar sind, vorzugsweise wobei die
wenigstens eine Positioniervorrichtung (K1, K2, G1, G2) wenigstens einen
Keil (K1, K2) und wenigstens eine korrespondierende Gegenform (G1, G2)

aufweist.
Flhrungssystem (1) nach Anspruch 1 oder 2, wobei das wenigstens eine

Verbindungsstuck (8) spiegelsymmetrisch zu einer Mittelebene (M8)

ausgebildet ist.
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Flhrungssystem (1) nach einem der Ansprtche 1 bis 3, wobei die
Schienensticke (4a, 4b) der wenigstens einen ersten FUhrungsschiene (4)
jeweils zumindest ein Adapterstick (9) aufweisen, Uber welches die
Schienenstlcke (4a, 4b) mit dem wenigstens einen Verbindungsstick (8)
|6sbar verbindbar sind, vorzugsweise Uber eine Schraub- und/oder

Klemmverbindung.

Flhrungssystem (1) nach Anspruch 4, wobei das jeweils zumindest eine
Adapterstlck (9) spiegelsymmetrisch zu einer Mittelebene (M9) ausgebildet

ist.

Flhrungssystem (1) nach Anspruch 4 oder 5, wobei das jeweils zumindest
eine Adapterstuck (9) I6sbar mit dem jeweiligen Schienenstlck (4a, 4Db)

verbindbar ist, vorzugsweise Uber eine Schraub- und/oder Klemmverbindung.

Flhrungssystem (1) nach Anspruch 6, wobei das jeweils zumindest eine
Adapterstlck (9) bei der I6sbaren Verbindung mit dem jeweiligen
Schienenstuck (4a, 4b) in Richtung der wenigstens einen Laufflache (7a, 7b)
fur den wenigstens einen Walzkorper (6a, 6b) des wenigstens einen

Laufwagens (5) bewegbar ist.

Flhrungssystem (1) nach einem der Anspriche 4 bis 7, wobei das jeweils
zumindest eine Adapterstuck (9) im montierten Zustand von dem jeweiligen
Schienenstuck (4a, 4b) und dem wenigstens einen Verbindungssttck (8) nach

auflen hin im Wesentlichen verdeckt ist.

Flhrungssystem (1) nach einem der Ansprtche 1 bis 8, wobei die
Schienenstucke (4a, 4b) der wenigstens einen ersten Fuhrungsschiene (4) als
Hohlkammerprofil ausgebildet sind, vorzugsweise wobei gegebenenfalls
vorgesehene Adapterstlcke (9) zumindest bereichsweise in Endabschnitten

der Schienenstucke (4a, 4b) aufnehmbar sind.
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10.

11.

12.

13.

14.

3

Flhrungssystem (1) nach einem der Ansprutche 1 bis 9, wobei wenigstens
eines der vorgesehenen Schienenstlucke (4a, 4b) der wenigstens einen ersten
Flhrungsschiene (4) in seiner Lange anpassbar ist, wobei die Verbindbarkeit

mit weiteren Schienensticken (4a, 4b) erhalten bleibt.

Flhrungssystem (1) nach einem der Ansprtche 1 bis 10, wobei alle
Bestandteile, aus denen das Fuhrungssystem (1) zusammensetzbar ist, eine
maximale Lange von 1200 mm und eine maximale Breite von 800 mm
aufweisen, so dass sie zu Versandzwecken auf einer Europoolpalette

anordenbar sind.

Flhrungssystem (1) nach einem der Ansprutche 1 bis 11, wobei die
wenigstens eine erste Fuhrungsschiene (4) an einem oder an beiden Enden
(10, 11) ein Abschlussstlck (12, 13) aufweist.

Flhrungssystem (1) nach Anspruch 12, wobei wenigstens eines der
vorgesehenen Abschlussticke (12, 13) |I6sbar mit der wenigstens einen
ersten FUhrungsschiene (4) verbindbar ist, vorzugsweise Uber wenigstens ein
weiteres Verbindungsstuck (8a), welches identisch zu dem wenigstens einen
Verbindungsstulck (8), Uber welches die beiden Schienenstlcke (4a, 4b) der
wenigstens einen ersten Fuhrungsschiene (4) I6sbar verbindbar sind,

ausgebildet ist.

Flhrungssystem (1) nach einem der Ansprtche 1 bis 13, wobei wenigstens
eine weitere Fuhrungsschiene (14) und wenigstens ein Trager (15)
vorgesehen sind, wobei der wenigstens eine Trager (15) an der wenigstens
einen weiteren Fuhrungsschiene (14) verfahrbar gelagert ist, auf oder an dem
wenigstens einen Trager (15) der wenigstens eine Laufwagen (5) anordenbar
ist, und der wenigstens eine Trager (15) zumindest bereichsweise in der

Verlangerung zur ersten Fuhrungsschiene (4) anordenbar ist.
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15. Mobel (16) mit wenigstens einer Mobelture (2), insbesondere einer Falttir
oder Falt-Schiebe-Tur, wenigstens einem feststehenden Mobelteil (3) und
wenigstens einem Flhrungssystem (1) nach einem der Anspruche 1 bis 14
zur Fihrung der wenigstens einen Mobelture (2) relativ zu dem wenigstens

einen feststehenden Mobelteil (3).

Innsbruck, am 6. April 2018
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