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Title: SPORTS TOBOGGAN
Bezeichnung : SPORTRODEL

(57) Abstract: The invention relates to a sports toboggan comprising a seat surface (12) and two side elements (14, 16) which are
connected to one another and each have an upper support (20, 24) and a lower support (18, 22) having a slide means (28, 30). The
sports toboggan can be arranged such as to be movable on a ground surface via the lower supports (18, 22), which each have two
ends and, viewed in the direction of travel, a front curved region, a rear curved region and a central region disposed between them.
The front and rear curved regions each have a curvature that is configured such that it leads away from the ground surface to the
respective end of the lower support, and the central region has a curvature that is configured such that the lower supports (18, 22)
each have a low point at the respective transitions from the front curved region to the central curved region and from the rear curved
region to the central region and at least one part-region of the respective central region is spaced apart from a tangent extending

thro

ugh the two low points.

(57) Zusammenfassung:

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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Sportrodel mit einer Sitzflache (12) und zwei Seitenelementen (14, 16), die miteinander verbunden sind und jeweils einen oberen
Trager (20, 24) und einen Gleitmittel (28, 30) aufweisenden unteren Tréger (18, 22) aufweisen. Der Sportrodel kann {iber die
unteren Tréger (18, 22) fahrbar auf einem Untergrund angeordnet werden, die unteren Tréger (18, 22) weisen jeweils zwei Enden
und in Fahrtrichtung gesehen einen vorderen gekriimmten Bereich, einen hinteren gekriimmten Bereich und einen dazwischen
angeordneten mittleren Bereich auf. Die vorderen und hinteren gekriimmten Bereiche weisen dabei jeweils eine Kriimmung auf,
die so ausgestaltet ist, dass sie zum jeweiligen Ende des unteren Tragers hin vom Untergrund wegtfiihrt, und der mittlere Bereich
weist eine Kriimmung auf, die so ausgestaltet ist, dass die unteren Triger (18, 22) bei den jeweiligen Ubergiingen vom vorderen
gekriimmten Bereich zum mittleren gekriimmten Bereich und vom hinteren gekriimmten Bereich zum mittleren Bereich jeweils
einen Tietpunkt aufweisen und zumindest ein Teilbereich des jeweiligen mittleren Bereichs einen Abstand zu einer durch die
beiden Tiefpunkte verlaufenden Tangente aufweist.
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Sportrodel

[0001] Die vorliegende Anmeldung betrifft einen Sportrodel mit einer Sitz-
fliche und zwei Seitenelementen, die miteinander verbunden sind und jeweils einen

oberen Trager und einen Gleitmittel-aufweisenden unteren Trager aufweisen.

[0002] Rodel dieser Art werden sowohl im Freizeit, Hobby- als auch im
Sportrodelbereich verwendet. Sie kommen dabei auf Untergriitnden wie Schnee oder
Eis, z.B. auf entsprechenden Rodelbahnen, zum Einsatz. Dabei erreichen sie gerade

im letzten Fall haufig hohe Geschwindigkeiten von iiber 50 km/h.

[0003] Um auch bei diesen recht hohen Geschwindigkeiten sowohl den
Fahrspaf? als auch insbesondere die Sicherheit eines Fahrers eines solchen Sportrodels
zu gewdhrleisten, ist es wichtig, dass der Sportrodel stets gut kontrollierbar ist. Dies
geht einher mit einer hohen Spurtreue, einer entsprechenden Fahrstabilitdat und einer

damit zusammenhdngenden erstrebenswerten guten Fahrdynamik.

[0004] Zwar kann der Sportrodelfahrer hierzu selber einen Beitrag leisten,
indem er stets eine konstante starke Korperspannung aufrechterhdlt und er sich

ferner ausdauernd und gut an dem Sportrodel festhilt.
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[0005] Dies findet aber seine Grenzen spitestens dann, wenn der Fahrer
diese Korperspannung nicht mehr aufrechterhalten kann, weil er erschopft ist.
Dariiber hinaus ist daher auch eine entsprechende Anpassung des Rodels selber
wiinschenswert, da eine solche stetige Anspannung auf Seiten des Sportrodelfahrers
gerade im Hobbybereich schwierig ist. In Anbetracht der Rodelbahnen mit Langen
von mittlerweile bis zu 8 km und mehr, sind die zuvor genannten giinstigen Fahrei-
genschaften sogar umso relevanter und insbesondere fiir weniger trainierte Fahrer ein

entsprechend konzipierter Rodel wiinschenswert.

[0006] Letztendlich wiirde ansonsten gerade bei diesen langen und schnel-
len Rodelbahnen eine vorschnelle Erschopfung des (Freizeit- und Hobby-)Sportrodel-
fahrers ein Ubermafdig hohes Verletzungsrisiko bedeuten. Dies insbesondere dann
wenn hohe Geschwindigkeiten angestrebt werden, die zwar einerseits mit einem
hoheren Fahrspafd einhergehen, aber gleichzeitig auch ein erhohtes Sturzrisiko des

Sportrodelfahrers ggf. mitsamt des Rodels bedeuten.

[0007]  Es ist daher die Aufgabe der vorliegenden Erfindung, einen Sportro-
del entsprechend der zuvor gemachten Ausfiihrungen bereitzustellen, der selbst
untrainierten Fahrern eine bessere Kontrollierbarkeit aufgrund einer grofieren
Spurtreue, Fahrstabilitit und Fahrdynamik gestattet und somit gerade im Hinblick
auf hohe Geschwindigkeiten und lange Rodelstrecken das Verletzungsrisiko eines
Sportrodelfahrers und somit die Beeintriachtigung seiner Gesundheit auf ein Mini-

mum reduziert.

[0008] Erfindungsgemdf wird diese Aufgabe geldst durch einen Sportrodel
mit einer Sitzflache und zwei Seitenelementen, die miteinander verbunden sind und
jeweils einen oberen Triager und einen Gleitmittel-aufweisenden unteren Trager
aufweisen, wobei der Sportrodel iiber die unteren Trdger fahrbar auf einem Unter-
grund angeordnet werden kann, die unteren Tridger jeweils zwei Enden aufweisen
und in Fahrtrichtung gesehen einen vorderen gekrimmten Bereich, einen hinteren

gekriimmten Bereich und einen dazwischen angeordneten mittleren Bereich aufwei-
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sen, und wobei die vorderen und hinteren gekriimmten Bereiche jeweils eine Kriim-
mung aufweisen, die so ausgestaltet ist, dass sie zum jeweiligen Ende des unteren
Tragers hin vom Untergrund wegfiihrt, und der mittlere Bereich eine Kriimmung
aufweist, die so ausgestaltet ist, dass die unteren Triger bei den jeweiligen Ubergin-
gen vom vorderen gekrimmten Bereich zum mittleren Bereich und vom hinteren
gekrimmten Bereich zum mittleren Bereich jeweils einen Tiefpunkt aufweisen und
zumindest ein dazwischen liegender Teilbereich des jeweiligen mittleren Bereichs
einen Abstand zu einer durch die beiden Tiefpunkte verlaufenden Tangente aufweist,
wobei die Kriimmung im mittleren Bereich vorzugsweise so ausgestaltet ist, dass der
Abstand des unteren Tragers zu der Tangente an der hochsten Stelle des Teilbereichs
maximal 10 mm, bevorzugt zwischen 1 und 6 mm und noch mehr bevorzugt zwi-

schen 2 und 4 mm betragt.

[0009] Die in diesem Zusammenhang als untere Trager beschriebenen Ele-
mente stellen im allgemeinen Sprachgebrauch die Kufen des Sportrodels dar. Diese
gestatten aufgrund der mehreren gekrimmten Bereiche ein gleichmafiiges und
spurtreues Fahren tiber die verschiedenen Untergriinde. Als Untergriitnde kommen
entsprechend der zuvor gemachten Ausfiihrungen insbesondere Schnee und/oder Eis
in Frage. Dies schlief3t jedoch nicht ein Einsetzen des erfindungsgemafien Sportrodels
auf anderen geeigneten Untergriinden, wie z.B. Kunstschnee, Sand, Granulaten etc.,
aus. Die Kriimmungen im vorderen und hinteren Bereich der unteren Trdager sorgen
insbesondere fiir eine gleichmafige Fahrbewegung des Sportrodels, die dadurch auch
bei unebenen Untergriinden vorliegt. Die Tangente, die durch die Tiefpunkte ver-
lauft, wird bei einem tblichen Einsatz durch den Untergrund gebildet, auf dem der
Sportrodel zum Einsatz kommt. Tangente und Untergrund sind in dem Fall identisch,
wenn ein ebener Untergrund vorliegt. Der jeweilige Abstand der Krimmung im
mittleren Bereich der unteren Trager von der Tangente ist somit gleichzusetzen zu
einem Abstand des unteren Tragers zu dem Untergrund. Dieser Abstand sorgt daftir,
dass die Hauptauflagebereiche, also die Bereiche, in denen die unteren Trdger auf
dem jeweiligen Untergrund angeordnet sind, deutlich verkirzt werden. Sie liegen im
Fall des vorliegenden erfindungsgemafien Rodels bei den jeweiligen unteren Tragern

jeweils im Bereich der Ubergangsbereiche vom vorderen gekriimmten Bereich zum
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mittleren Bereich und vom hinteren gekriimmten Bereich zum mittleren Bereich.
Somit liegen sie auch im Bereich der Tiefpunkte. Dies fithrt dazu, dass die Fihrungs-
krafte eines fahrenden Sportrodels der vorliegenden Erfindung hauptsachlich eben in
diesen Bereichen an den unteren Tragern bzw. Kufen auftreten. Aufgrund des gerin-
geren Widerstands fiihrt dies zu besseren Beschleunigungseigenschaften und einer
erhohten Fahrdynamik. Eine vergleichbare Anordnung, bei der der gesamte mittlere
Bereich des unteren Tragers auf dem Untergrund angeordnet ist, also eben kein
Abstand zwischen dem Untergrund und zumindest einem Teilbereich des mittleren
Bereichs des unteren Triagers vorliegt, ist insbesondere deutlich schwerer zu fahren
und auch deutlich schwerer zu kontrollieren, da der Widerstand, den die unteren
Trager auf den Untergrund austiben hoher ist. Dies wire dann wieder Ursache fiir die
oben genannten Sicherheitsrisiken. Der dazwischen liegende Bereich des mittleren

Bereichs ist vorzugsweise tiber seine gesamte Lange von der Tangente beabstandet.

[0010] In weiteren Ausgestaltungen des erfindungsgemafien Sportrodels ist
die Kriimmung im mittleren Bereich so ausgestaltet, dass sie als eine gleichmafiige
Krimmung ausgestaltet ist, dass sie entlang eines Langsverlaufs des mittleren Be-
reichs von einem Ende zur Mitte des mittleren Bereichs hin grofder wird und von da
zum anderen Ende des mittleren Bereichs wieder abnimmt oder dass sie entlang eines
Langsverlaufs des mittleren Bereichs von einem Ende zur Mitte des mittleren Bereichs
geringer wird und von da zum anderen Ende des mittleren Bereichs wieder grofier

wird.

[0011] Das Vorsehen von unterschiedlichen Kriimmungen fiihrt zu unter-
schiedlichen Fahreigenschaften des Sportrodels. Eine gleichmafdige Kriimmung hat
dabei eine gleichbleibende Kriimmung tiber die gesamte Lange mit einem konstanten
Krimmungsradius. Eine Kriimmung, die in der Mitte des mittleren Bereichs starker
ausfallt, also eine Abnahme des Krimmungsradius zur Mitte hin aufweist, dhnelt der
Form nach einem Ellipsenabschnitt bei dem die zuvor genannte Tangente identisch
mit oder parallel zu der Nebenachse der Ellipse ist. Demgegeniiber ist die Variante des
mittleren Bereichs bei der die Kriimmung in der Mitte des mittleren Bereichs geringer

wird, also der Krimmungsradius zur Mitte hin zunimmt, der Form nach einem
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Ellipsenabschnitt dhnlich, bei dem die Tangente identisch oder parallel zu der

Hauptachse der Ellipse ist.

[0012] In einer weiteren Ausgestaltung des erfindungsgemafien Sportrodels

sind die Seitenelemente aus Edelstahl gefertigt.

[0013] Die Verwendung von Edelstahl hat auf der einen Seite den Vorteil,
dass der Rodel somit eine aufierordentlich hohe Stabilitdat aufweist. Ein Brechen, z.B.
aufgrund von Ermidungserscheinungen des Materials und/oder aufgrund von
Verwitterung, wie es z.B. bei Holz oder Kunststoff auftreten kann, ist bei Edelstahl
praktisch ausgeschlossen. Gleichzeitig weist Edelstahl aber auch eine gewisse Elastizi-
tdt und Flexibilitdt auf, so dass der erfindungsgemafie Sportrodel zum einen weder
den Gefahren des Verknickens oder von Beulen ausgesetzt ist, wie es z.B. der Fall fiir
andere metallische Materialien ist, noch dass der Fahrkomfort eines entsprechenden
Sportrodelfahrers negativ beeinflusst wird. Dies konnte dann der Fall sein, wenn die
gesamte Konstruktion zu starr ausgestaltet ware, was bei der Verwendung von Edel-
stahl eben gerade nicht der Fall ist. Die erfindungsgemafe Konstruktion der Seitentei-
le, wie sie im Folgenden noch ndher beschrieben wird, sorgt gleichzeitig dafiir, dass
auch trotz der Verwendung von Edelstahl das Gewicht des erfindungsgemafien
Sportrodels dennoch moglichst gering bleibt und dabei im Bereich von bisher erhalt-

lichen Sportrodeln aus bspw. Holz liegt.

[0014] In einer weiteren Ausgestaltung der vorliegenden Erfindung sind die

Seitenelemente durch Querstreben miteinander verbunden.

[0015] Die Verwendung von Querstreben fiihrt zu einer grofien Querstabili-
tdt des gesamten Sportrodels. So kann z.B. mit einer Anzahl von 3 bis 4 Querstreben
bereits eine exzellente Stabilitit der gesamten Sportrodelkonstruktion erhalten
werden. Dies fiihrt gleichzeitig dazu, dass das Gewicht des Rodels auf ein Minimum
beschrankt wird. Ferner handelt es sich bei Querstreben um relativ einfach zu ferti-

gende Teile.
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[0016] In einer bevorzugten Ausgestaltung der vorliegenden Erfindung wei-

sen die Querstreben jeweils zumindest eine Steckverbindung auf.

[0017] Bei der Verwendung von Steckverbindungen wird ein Sportrodel er-
halten, der einerseits recht einfach zusammenzubauen ist. Dies hat Vorteile fiir die
Konstruktion des gesamten Sportrodels, die dadurch vereinfacht wird. Andererseits
eignet sich eine solche Steckverbindung auch dazu, den Sportrodel bei Bedarf einfach
zu demontieren und spdter wieder stabil zusammenzusetzen. Dies kann z.B. dann
von Vorteil sein, wenn man den Sportrodel transportieren mochte. Die Verwendung
von Steckverbindungen eignet sich ferner dazu, um bspw. auch die Breite des ent-
sprechenden Sportrodels variabel einstellen zu konnen. Beispielsweise kann es fir
einen Sportrodelfahrer erstrebenswert sein eine moglichst grofde Breite des Sportro-
dels einzustellen, um hierbei eine gute Lagestabilitdt auf einer unebenen Untergrund-
aufweisenden Rodelbahn oder Abfahrt zu erhalten. Eine schmalere Einstellung des
gesamten Sportrodels kann andererseits dann erstrebenswert sein, wenn der Sportro-
del auf einer Sportrodelbahn zum Einsatz kommt, die einen Untergrund aus Eis
aufweist, der relativ eben ist, und es das Ziel ist, hohe Geschwindigkeiten zu errei-
chen. Ein Sportrodel mit derart ausgestalteten Querstreben wird im Ubrigen von den
Erfindern auch als eigenstindige Erfindung angesehen, die auch unabhdngig von den

zuvor erwdhnten Ausgestaltungen umgesetzt werden kann.

[0018] In einer weiteren bevorzugten Ausgestaltung der Erfindung sind die

Querstreben aus Edelstahl gefertigt.

[0019] Entsprechend der zuvor gemachten Ausfithrung fiihrt auch hier die
Verwendung von Edelstahl dazu, dass die gesamte Flexibilitdt und Stabilitdt optimal
ausgestaltet ist. Insbesondere bei den quer wirkenden Kréften auf diese Querstreben
hat die Verwendung von Edelstahl als Material positive Auswirkungen. Gleichzeitig
wird auch hier wieder eine ausreichende Flexibilitdt erhalten, um entsprechende
punktuell stark einwirkende Krifte abzufedern ohne dabei ein Brechen oder Knicken

des Materials zu erhalten.
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[0020] In einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung sind die oberen Trager

mit ihren Enden an dem jeweiligen unteren Trager angeordnet.

[0021] Durch diese Ausgestaltung wird die Kraft, die auf die jeweiligen obe-
ren Trager durch das Gewicht des Sportrodelfahrers wirkt, direkt, d.h. ohne weitere
Verbindungen zwischen oberen und unteren Trdgern, die belastet werden konnen,

auf die unteren Trdger tibertragen.

[0022] In einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung sind die oberen und
unteren Trdager eines Seitenelements durch Verstrebungselemente miteinander

verbunden.

[0023] Die Verwendung von Verstrebungselementen fiihrt dazu, dass insbe-
sondere in dem Bereich zwischen den jeweiligen Enden von oberem und unterem
Trager eine zusdtzliche Stabilisierung des oberen Trdagers liber seine gesamte Lange
erfolgt. Dies fiihrt zu einer deutlich gleichmafiigen Kraftverteilung von den auf den

oberen Trager einwirkenden Krafte auf den jeweiligen unteren Trager.

[0024] In einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung weisen die unteren
Trager im Querschnitt eine halbkreisartige Form mit einem gebogenen und einem
geraden Abschnitt auf, wobei der gebogene Abschnitt zu dem jeweiligen oberen

Trager gerichtet ist.

[0025] Eine solche halbkreisartige Form mit der entsprechenden Ausrich-
tung erinnert im Querschnitt gesehen an eine tunnelartige Form. Diese Form hat den
Vorteil, dass sie gerade von oben wirkende Krifte gleichmédfiig auf den gesamten
Unterbau und damit auf das gesamte Element verteilt. Fiir den erfindungsgemafien
Sportrodel bedeutet das, dass die von oben, d.h. durch den oberen Triager auf den
unteren Trager wirkende Krifte gleichmafdig auf den unteren Trdger, insbesondere auf
den geraden Abschnitt, verteilt werden. Ferner ist der Materialverbrauch fiir einen

entsprechenden unteren Trdger mit dieser erfindungsgemafien Form deutlich gerin-
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ger als fiir einen entsprechenden unteren Trager mit bspw. einem viereckigen Quer-
schnitt, der die gleiche oder zumindest eine vergleichbare Stabilitit aufweist. Somit
stellt diese Querschnittsform der unteren Trdger einen optimalen Kompromiss
zwischen moglichst geringen Materialaufwand und damit Gewichtsersparnis auf der

einen Seite und maximal moglicher Stabilitdt auf der anderen Seite dar.

[0026] In einer Ausgestaltung der Erfindung weist der gerade Abschnitt der
unteren Trager eine Breite von 20 bis 70 mm, bevorzugt 40 bis 60 mm, oder alterna-

tiv bevorzugt 20 bis 40 mm auf.

[0027] Diese Breite, bzw. dieser Breitenbereich stellt das Optimum fiir un-
terschiedliche Sportrodelgrofien dar, bei denen der jeweilige Sportrodel sowohl eine
gute Spurfiihrung als auch eine moglichst geringe Reibung aufweist. Insbesondere bei
Sportrodeln fiir ausgewachsene Menschen eignet sich hierbei eine Breite zwischen 40
bis 60 mm, mit einem Optimalwert um die 50 mm (£ 5 mm). Bei der Konstruktion
eines Sportrodels fiir Menschen geringerer Grofle und insbesondere Kinder, eignet
sich der Wert von 20 bis 40 mm fiir die unteren Triager mit einem Optimalwert um

die 30 mm (+ 5 mm).

[0028] In einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung weist der Rodel ferner
zumindest zwei Steuervorrichtungen auf, die an den Seitenelementen auf den einan-

der zugewandten Innenseiten angeordnet sind.

[0029] Das Vorsehen von Steuervorrichtungen gestattet es, den Sportrodel
je nach Intensitdt der Betdtigung der auf beiden Seiten, d.h. rechts und links des
Sportrodels in Fahrtrichtung gesehen angeordneten Steuervorrichtungen, eine
Richtungsanderung beim Fahren des Sportrodels herbeizufiihren. Ein gleichmafiiges
Betdtigen der Steuervorrichtungen auf beiden Seiten fithrt dazu, dass der Sportrodel
dadurch gebremst werden kann. Die Anordnung auf den einander zugewandten
Innenseiten der Seitenelemente hat zusitzlich den Vorteil, dass durch einen Steuer-

bzw. Bremsvorgang aufgewirbelter Untergrund, d.h. in aller Regel Eis oder Schnee,
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hochstens unter die Sitzfladche geschleudert wird, jedoch nicht auf den Fahrer des
Sportrodels trifft. Dies wird ferner durch eine Anordnung der Steuerelemente mog-
lichst weit hinten, also im Bereich des hinteren gekrimmten Bereichs, begilinstigt.

Dadurch wird aufierdem eine gute Lenk- und Bremswirkung erhalten.

[0030] In einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung weist der Rodel ferner

eine Lehne auf.

[0031] Das Vorsehen einer Lehne hat den Vorteil, dass ein entsprechender
Sportrodelfahrer hierbei eine Stabilisierung im Riickenbereich findet. Dies hat insbe-
sondere im Hinblick auf die zuvor genannte Verwendung des Sportrodels auf lange-
ren Abfahrstrecken den Vorteil, dass so im Bereich der Riickenpartie eine Stabilisie-
rung und somit ein Komfort vorliegt. Dies wirkt sich positiv auf die Ausdauer und
Konzentration des Sportrodelfahrers und die damit zusammenhidngenden Sicher-

heitsaspekte aus und tragt zusatzlich weiterhin zum Fahrspaf? bei.

[0032] In einer bevorzugten Ausgestaltung der Erfindung ist die Lehne in

einen Winkel zu dem Untergrund verstellbar angeordnet.

[0033] Eine Verstellbarkeit der Lehne hat den Vorteil, dass der Sportrodel so
an entsprechende Fahrwiinsche angepasst werden kann. Wird die Lehne bspw. in
einem hohen Winkel zum Untergrund eingestellt, so ist sie stuhl- bzw. sesseldhnlich
angeordnet und fiihrt somit zu einer vergleichsweise aufrechten Sitzposition eines
entsprechenden Sportrodelfahrers. Die Konsequenz ist ein einerseits hoher Windwi-
derstand als auch ein entsprechender zentrierter Schwerpunkt des Sportrodelfahrers.
Dieser fiihrt letztendlich dazu, dass eher langsam mit dem Sportrodel gefahren wird.
Die entgegengesetzte Einstellung der Lehne, bei der diese einen geringen Winkel zum
Untergrund einnimmt, fiihrt letztendlich zu einer liegenden Position eines entspre-
chenden Sportrodelfahrers. Dies verringert zum einen den Windwiderstand des
Sportrodelfahrers auf ein Minimum und fiihrt gleichzeitig dazu, dass das Gewicht des

Sportrodelfahrers tiber die gesamte Linge des Sportrodels verteilt ist. Das Resultat ist
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eine gleichmafiige Verteilung des Gewichts auf die unteren Trdger, also die Kufen.
Dies hat zur Folge, dass die Lage des Sportrodels ideal fiir eine schnelle Fahrt des
Rodels ist. Dies liegt daran, dass insbesondere die Gewichtsverteilung so ist, dass
gerade die zuvor beschriebene Verteilung der Auflageflaiche im mittleren Bereich der
unteren Trager durch die Krimmung so am stdrksten ausgepragt ist. Damit wird fiir
den entsprechenden erfindungsgemifien Sportrodel die Reibung auf ein Minimum

reduziert.

[0034] Es versteht sich, dass die vorstehend genannten und die nachste-
hend noch zu erlauternden Merkmale nicht nur in der jeweils angegebenen Kombi-
nation, sondern auch in anderen Kombinationen oder in Alleinstellung verwendbar

sind, ohne den Rahmen der vorliegenden Erfindung zu verlassen.

[0035] Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines ausgewdhlten Aus-
fiihrungsbeispiels in Zusammenhang mit den beiliegenden Zeichnungen nidher

beschrieben und erldutert. Es zeigen:

Fig. 1 eine schematische perspektivische Darstellung eines erfindungsge-

mafien Sportrodels,

Fig. 2 eine schematische Seitenansicht des erfindungsgemafien Sportrodels

aus Fig. 1 auf einem Untergrund,

Fig. 3 eine vergroferte Darstellung der schematischen Seitenansicht aus

Fig. 2 im mittleren Bereich,

Fig. 4 eine noch mehr vergroflerte Darstellung der Seitenansicht des
erfindungsgemafien Sportrodels entsprechend des Kreises IV in
Fig. 3,

Fig. 5 eine schematische Frontansicht des Sportrodels aus Fig. 1,
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[0036]

del ist in seiner Gesamtheit mit der Bezugsziffer 10 bezeichnet.

[0037]

flache 12 und zwei Seitenelemente 14 und 16 auf. Die Sitzfliche 12 ist dabei zwi-
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eine schematische Riickansicht des Sportrodels aus Fig. 1,

eine vergroflerte Darstellung der schematischen Seitenansicht aus

Fig. 2 des Sportrodels im hinteren Bereich,

eine vergrofderte Schnittdarstellung eines unteren Tragers entspre-

chend einem Schnitt entlang der Linie VIII-VIII,

eine perspektivische Einzeldarstellung einer Steuervorrichtung des

Sportrodels aus Fig. 1,

eine vergroflerte schematische Schnittdarstellung einer Querstange

entsprechend einem Schnitt entlang der Linie X-X aus Fig. 2,

eine stark vergrofierte schematische Schnittdarstellung eines Siche-

rungsstiftes entsprechend der Darstellung der Fig. 10,

eine stark schematische Darstellung eines mittleren Bereichs mit

gleichmafiiger Krimmung,

eine stark schematische Darstellung eines mittleren Bereichs mit zur

Mitte hin zunehmender Krimmung, und

eine stark schematische Darstellung eines mittleren Bereichs mit zur

Mitte hin abnehmender Krimmung.

Ein im Folgenden ndher beschriebener erfindungsgemafier Sportro-

Der in den Figuren 1 und 2 dargestellte Sportrodel 10 weist eine Sitz-
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schen den Seitenelementen 14 und 16 angeordnet. Die Seitenelemente sind tiber
Querstreben 68, 70 und 72 miteinander verbunden, wie dies noch ndher im Folgen-
den beschrieben wird. Das Seitenelement 14 weist seinerseits einen unteren Trager 18
und einen an diesem angeordneten oberen Trager 20 auf. In analoger Ausgestaltung

weist das Seitenelement 16 einen unteren Trager 22 und einen oberen Trager 24 auf.

[0038] Der Sportrodel 10 wird tblicherweise auf einem Untergrund, hier
exemplarisch dargestellt durch den Untergrund 26 in Fig. 2, angeordnet. Dabei steht
der Sportrodel 10 iiber seine unteren Trager 18 und 22 auf dem Untergrund 26. Um
auf dem Untergrund 26 fahrbar zu sein, weisen die unteren Trager 18 und 22 Gleit-
mittel auf. Diese Gleitmittel kénnen in der Form vorliegen, dass die entsprechenden
unteren Trager 18 und 22 gleitend ausgestaltet sind oder, wie im vorliegenden
Ausfiihrungsbeispiel durch zusdtzlich aufgebrachte Gleitflichen 28 und 30 realisiert
sein. Diese Gleitflaichen 28 und 30 konnen aus jedem beliebigen Material gefertigt
sein, das geeignet ist auf einem Untergrund 26 zu gleiten und gleichzeitig auf den
unteren Tragern 18 und 22 angeordnet zu werden. In einer bevorzugten Ausfithrung
sind diese Gleitflachen 28 und 30 aus dem gleichen Material gefertigt wie die unteren
Trager 18 und 22. Die Gleitflaichen 28 und 30 sind ferner, um moglichst ideal gleiten

zu konnen, mit einer zum Untergrund 26 weisenden glatten Flache ausgestaltet.

[0039] Der Untergrund 26 weist im vorliegenden Beispiel Eis und/oder
Schnee auf. Neben dieser konkreten Form des Untergrunds 26 sind aber auch andere
mit einem solchen Sportrodel 10 befahrbaren Untergriinde denkbar. Beispiele hierfiir

sind Kunstschnee, Sand, Granulate etc.

[0040] Mit Bezug auf die seitliche Darstellung der Fig. 2 und exemplarisch
fiir das Seitenelement 16 soll nun der Aufbau der Seitenelemente 14 und 16 ndher
erldutert werden. Hierzu sei angemerkt, dass die beiden Seitenelemente 14 und 16
analog aufgebaut sind und somit das im Folgenden fiir das Seitenelement 16 ausge-

fiithrte auch analog fiir das gegentiberliegende Seitenelement 14 gilt.
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[0041] Mit Bezug auf die Fahrtrichtung des Sportrodels 10, die durch einen
Pfeil 32 in Fig. 2 angedeutet ist, weist der untere Trdger 22 einen vorderen gekriimm-
ten Bereich 34 einen hinteren gekrimmten Bereich 36 sowie einen dazwischen
liegenden mittleren Bereich 38 auf. Ferner weist der untere Trdger 22 ein vorderes
Ende 40 sowie ein hinteres Ende 42 auf. Der untere Trager 22 ist in den gekriimmten
Bereichen 34 und 36 so ausgestaltet, dass fiir den vorderen gekriimmten Bereich 34
zum Ende 40 hin und fiir den hinteren gekriimmten Bereich 36 zum Ende 42 hin die
jeweilige Krimmung so verlduft, dass ein jeweiliger Abstand senkrecht zum Unter-
grund 26 hin immer grofier wird. Mit anderen Worten sind die gekriimmten Bereiche
34 und 36 zu ihren jeweiligen Enden 40 und 42 hin entsprechend der Darstellung

von Fig. 2 nach oben gebogen bzw. gekrimmt.

[0042] Der obere Triager 24 weist seinerseits ein vorderes Ende 44 und ein
hinteres Ende 46 auf. Der obere Triager 24 ist durch diese Enden 44 und 46 auf dem
unteren Trager 22 angeordnet. Dabei liegt das vordere Ende 44 im vorderen ge-
kriimmten Bereich 34 des unteren Triagers 22 an. Ferner liegt das hintere Ende 46 des
oberen Tragers 24 am hinteren gekriimmten Bereich 36 des unteren Tragers 22 an. Im
Ubrigen weist der obere Triger 24 einen geschwungenen Verlauf auf. Dieser ist
dadurch gekennzeichnet, dass ausgehend von dem vorderen Ende 44 der Verlauf so
ist, dass zundchst ein Maximum 48 durchlaufen wird, danach ein Minimum 50 folgt

und nach einem darauffolgenden weiteren Maximum 52 das hintere Ende 46 folgt.

[0043] Der mittlere Bereich 38 des unteren Tragers 22 weist seinerseits eben-
falls eine leichte Kriimmung auf. Dies ist insbesondere in den vergrofierten Darstel-
lungen der Figuren 3 und 4 zu sehen. Hierbei handelt es sich um eine Krimmung,
die vom Ubergang des vorderen gekriimmten Bereiches 34 zum mittleren Bereich 38
iiber ein Maximum zum Ubergang des mittleren Bereichs 38 zum hinteren gekriimm-
ten Bereich 36 verlduft. Dabei liegt mit Bezug auf die Darstellung der Fig. 3 der linke
und rechte Endbereich des mittleren Bereichs 38, was letztendlich dem Ubergang
vom mittleren Bereich 38 in den vorderen gekriimmten Bereich 34 und vom mittle-
ren Bereich 38 in den hinteren gekriimmten Bereich 36 entspricht, direkt auf dem

Untergrund 26 auf. Diese Ubergangsbereiche stellen aufgrund der Kriimmungen
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Minima bzw. Tiefpunkte 53 und 53’ dar. Durch diese Tiefpunkte 53 und 53’ verlduft
eine gemeinsame Tangente 55. Der Sportrodel 10 liegt auf dem Untergrund 26 auch
an den genannten Ubergangsbereichen und somit an den Stellen der Tiefpunkte 53
und 53’ auf. Somit fillt die Tangente 55 gerade bei einem ebenen Untergrund 26 mit
diesem zusammen. Im Folgenden wird daher zum Zwecke der Anschaulichkeit in
aller Regel nur vom Untergrund 26 die Rede sein, obwohl die Aussagen auch in

Hinblick auf die Tangente 55 anzuwenden sind.

[0044] In der Mitte des mittleren Bereichs 38 ist ein Abstand 54 zwischen
dem Untergrund 26, und somit auch der Tangente S5, und dem unteren Trager 22
gegeben. Der untere Teil des unteren Triagers 22 wird, wie zuvor bereits erldutert
wurde, hier durch die Gleitflaiche 30 gebildet. Da dieser Abstand 54 durch eine
Krimmung des unteren Trdagers 22 im mittleren Bereich 38 verursacht wird, wird
dieser Abstand 54 entlang der Fahrtrichtung 32, vom rechten Ende des mittleren
Bereichs zur Mitte hin immer grofier und findet dort sein zuvor erwdhntes Maxi-
mum, woraufthin er zum vorderen, also mit Bezug auf die Darstellung der Fig. 3
linken Ende des mittleren Bereichs 38 wieder kleiner wird und letztendlich entspre-

chend der zuvor gemachten Beschreibung verschwindet.

[0045] Mathematisch betrachtet weist hier der mittlere Bereich 38 eine
Krimmung auf, die einen entgegengesetzten Drehsinn zu dem vorderen gekrimmten
Bereich 34 und hinteren gekriimmten Bereich 36 aufweist, wenn man den unteren

Trager 22 von einem zum anderen Ende 40, 42 entlang geht.

[0046] Diese Art der Auflage der unteren Trager 22 und 18 auf den Unter-
grund 26 fiihrt dazu, dass die Kontaktfliche des Sportrodels 10 mit dem Untergrund
26 deutlich verringert wird. Sie konzentriert sich vor allem auf die Ubergangsbereiche
zwischen vorderem gekriimmten Bereich 34 und mittleren Bereich 38 sowie mittleren
Bereich 38 und hinteren gekriimmten Bereich 36 an den unteren Tragern 22 und 18.
Mit anderen Worten liegt ein jeweiliger unterer Trager 18, 22 vorzugsweise nur im

Bereich der Tiefpunkte 53 und 53’ auf dem Untergrund 26 auf. Das fiihrt dazu, dass
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die Fihrungskrifte, die auf die unteren Trager 18 und 22, also die Kufen wirken,
vorrangig in diesen Bereichen auftreten. Hinsichtlich der Fahrdynamik eines solchen
Sportrodels 10 bedeutet das, dass dieser aufgrund des geringeren Widerstands besser

beschleunigt und besser steuerbar ist.

[0047] Der Abstand 54 weist hierzu in seinem Maximum, d.h. in der Mitte
des mittleren Bereichs 38 bis zu 10 mm auf. Vorzugsweise ist dieser Abstand aber
nochmals geringer und weist zwischen 1 und 6 mm bzw. noch mehr bevorzugt
zwischen 2 und 4 mm auf. Fir den hier beschriebenen Sportrodel 10 hat sich ferner

ein Abstand zwischen 2 und 3 mm als optimal erwiesen.

[0048] Wie in den Figuren 1 und 2 zu erkennen ist, sind zusdtzlich zu der
Auflage des oberen Tragers 24 auf dem unteren Triager 22 mit seinen Enden 44 und
46 zusatzlich Stabilisierungen dahingehend vorgesehen, dass zwischen dem oberen
Trager 24 und unteren Trager 22 Verstrebungselemente 56, 58 und 60 vorgesehen
sind. Hierzu ist das Verstrebungselement 56 mit Bezug auf die Fahrtrichtung 32 im
vorderen Teil, nahe der Anordnung des oberen Tragers 24 am unteren Trdager 22
angeordnet. Das Verstrebungselement 60 ist entsprechend der gleichen Betrachtung
am hinteren Ende des Sportrodels bzw. des Seitenelements 16 angeordnet. Im vorlie-
genden Beispiel des Sportrodels 10 liegt dieses nahe am hinteren Ende 46 des oberen
Tragers 24 und stiitzt dabei auf dem Beginn des hinteren gekriimmten Bereichs 36
des unteren Trigers 22 ab. Die Kraftiibertragung erfolgt hier somit im Ubergangsbe-
reich zwischen mittlerem Bereich 38 und hinteren gekrimmten Bereich 36. Das
dritte Verstrebungselement 58 ist im Wesentlichen mittig angeordnet und nimmt die
Krifte im Bereich des Minimums 50 am oberen Triager 24 auf und stiitzt diese gegen
die mittige Position des mittleren Bereichs 38 des unteren Trdgers 22 ab. Im vorlie-
genden Beispiel des Sportrodels 10 sind diese Verstrebungselemente 56, 58 und 60
durch in Fahrtrichtung gesehen schmale, jedoch von der Seite, z.B. entsprechend Fig.
2 betrachtet, breite Formteile ausgestaltet. Diese Formteile weisen eine geschwungene
Form auf, was zusatzlich positive Einfliisse auf die Kraftiibertragung und Verteilung
hat. Die geschwungene Form ist vorliegend S-formig. Diese Formteile sind ferner

bevorzugt aus dem gleichen Material wie oberer Trager 24 und unterer Trager 22
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gefertigt. Dies ist im vorliegenden Ausfithrungsbeispiel des Sportrodels 10 Edelstahl
(V2A). In einer bevorzugten Form werden diese Formteile der Verstrebungselemente
56, 58 und 60 durch Laserschneiden gefertigt. Sie weisen ferner mehrere Offnungen
62, 64 und 66 auf. Diese Offnungen 62, 64 und 66 bieten einerseits die Verbin-
dungsmoglichkeiten und dienen ferner dazu, das Gewicht weiterhin zu reduzieren

bei gleichzeitig ausreichender Stabilitdt der Verstrebungselemente 56, 58 und 60.

[0049] Wie dies auch in den Ansichten der Figuren 5 und 6 zu sehen ist,
sind die Seitenelemente 14 und 16 durch Querstreben 68, 70 und 72 miteinander
verbunden. Hierzu sind die Querstreben 68, 70 und 72 jeweils mit ihren Enden an
den Verstrebungselementen 56, 58 und 60 verschweif3t. Neben dieser Moglichkeit der
Verbindung durch Schweifden ist auch jede andere Verbindungsmoglichkeit denkbar,
wie z.B. Kleben, Loten, Verschrauben, Nieten, etc. Bedingung ist lediglich, dass die
entsprechende Verbindung fiir einen ausreichenden stabilen Zusammenhalt der
beiden Seitenelemente 14 und 16 selbst bei grofleren Belastungen aufgrund des

Fahrens des Sportrodels 10 halt.

[0050] Der Aufbau der Querstreben 68, 70 und 72 soll nun anhand der
Querstrebe 68, wie sie bspw. in den Figuren 1, 5, 10 und 11 gut zu erkennen ist,
naher erlautert werden. Im vorliegenden Beispiel des Sportrodels 10 sind die Quer-
streben 68, 70 und 72 analog aufgebaut, so dass das im Folgenden fiir die Querstrebe

68 Gesagte auch entsprechend fiir die Querstrebe 70 und 72 gilt.

[0051] Die Querstrebe 68 weist zwei gegeniiberliegende Enden 74 und 76
auf. Diese Enden 74 und 76 sind mit den Verstrebungselementen 56 und 56' ver-
schweifdt, wie dies zuvor bereits erldutert wurde. Insgesamt weist die Querstrebe 68
zwei Zapfen 78 und 80 auf, die jeweils die Enden 74 bzw. 76 aufweisen. Diese Zapfen
78 und 80, die somit fest mit den jeweiligen Seitenelementen 14 bzw. 16 verbunden
sind, sind ihrerseits tiber ein Rohr 82 miteinander verbunden. Bei dieser Verbindung
handelt es sich um eine Steckverbindung. Hierbei sei darauf hingewiesen, dass in

diesem Zusammenhang das Rohr 82 nicht einen komplett durchgehenden Hohlraum
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aufweisen muss und lediglich so ausgestaltet sein braucht, dass es die jeweiligen
Zapfen 78 und 80 bis zu der notwendigen Tiefe aufnehmen kann. Die in das Rohr 82
hineingesteckten Zapfen 78 und 80 werden in diesem Rohr dann durch Sicherungs-
stifte 84 und 86 fixiert. Hierzu weisen die Zapfen 78 und 80 jeweils zumindest eine
Offnung, vorzugsweise jedoch mehrere Offnungen 87 auf. Diese Offnungen 87 sind
vorzugsweise auch in regelmafiigen Abstinden in den Zapfen 78 und 80 angeordnet.
Durch Einfiihren der Sicherungsstifte 84 und 86 durch eine jeweilige Offnung 89 im
Rohr 82, durch die jeweils die Stifte 84 und 86 von aufden eingebracht werden, wird
dann eine feste Verbindung zwischen den Zapfen 78 und 80 sowie dem Rohr 82
erhalten. Diese so erhaltene feste Steckverbindung bildet dann die Querstrebe 68.
Aufgrund der vorzugsweise mehreren Locher bzw. Offnungen in den Zapfen 78 und
80 in vorzugsweise regelmaflig vorkommenden Abstdnden, ist es ferner moglich, die
Breite der entsprechenden Querstrebe 68 zu variieren. Hierzu wird lediglich jeweils
der Sicherungsstift 84 und 86 entfernt, die gewiinschte Breite der Querstrebe 68
eingestellt und anschlieflend wieder die jeweiligen Sicherungsstifte 84 und 86 einge-
bracht, so dass wieder eine feste Querstrebe 68 resultiert. Hierdurch ist es moglich,
die Querstrebe 68 und folglich auch die Querstreben 70 und 72, in ihrer Breite zu
variieren, was letztendlich auch die gesamte Spurbreite des erfindungsgemafien
Sportrodels 10 variiert. Dies liegt daran, dass mit Variation der Breiten der Querstre-
ben 68, 70 und 72 auch eine Veranderung des Abstandes zwischen den Seitenelemen-
ten 14 und 16 und folglich auch der unteren Triger 18 und 22 einhergeht. Die
Sicherungsstifte 84 und 86 konnen gegen ein Herausrutschen z.B. durch Querstifte
oder Klemmvorrichtungen gesichert werden. Ferner ist ein Raststift 91 als Sicherungs-
stift 84, 86 denkbar, wie er in Fig. 11 gezeigt ist. Dieser ist in tblicher Bausweise
durch eine Kerbe 93 gekennzeichnet, die ein Zusammendriicken und Einbringen
durch die Offnungen 89 und 87 hindurch gestattet und danach aufgrund einer

Vorspannung aufspreizt und somit gegen ein Herausfallen oder —rutschen sichert.

[0052] Neben der erwdhnten Moglichkeit, die Querstreben 68, 70 und 72
wie zuvor beschrieben auszugestalten, besteht zusammen mit den erwdhnten Variati-
onsmoglichkeiten des Anbringens der Enden 76 und 74 an den Verstrebungselemen-

ten 56, 58 und 60 ferner die Moglichkeit, die jeweiligen Querstreben 68, 70 und 72
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jeweils oder insgesamt durch feste durchgehende Stangen zu ersetzen oder lediglich
eine Variationsmoglichkeit auf einer Seite durchzufiihren, d.h., dass auf dem einen
Seitenelement 14, 16 angeordnete Element der jeweiligen Querstrebe als Hiilse und
somit als Aufnahme fiir die an dem anderen Seitenelement 16, 14 angeordneten

Zapfen dient.

[0053] Die Auflage der unteren Trager 22 und 18 auf dem Untergrund 26
quer zur Fahrtrichtung 32 gesehen, wie dies bspw. in der Fig. 5 und 6 dargestellt ist,
ist so, dass die unteren Trdager 18 und 22, bzw. im vorliegenden Sportrodel 10 die
Gleitflichen 28 und 30 mit ihren Innenkanten 88 und 90 auf dem in der Fig. 6
zusdtzlich dargestellten Untergrund 26 aufliegen. Anders ausgedriickt weisen die
unteren Trager 18, 22 einen negativen Sturz auf. Dies fiihrt in analoger Weise, wie
dies bereits zuvor fir die Auflageflache in Langsrichtung im Zusammenhang mit den
Figuren 2, 3 und 4 beschrieben wurde, dazu, dass die Auflageflache abermals verrin-
gert wird und somit die Fiihrungskrifte hauptsdchlich dann nur auf die Innenkanten
88 und 90 wirken. Dies ist auch dann gegeben, wenn die unteren Triager 18 und 22
selbst teilweise oder ganz in einen weicheren Untergrund 26, z.B. Schnee, einsinken.
Somit ergibt sich auch wieder ein positiver Einfluss auf die Beschleunigungsfahigkei-
ten des Sportrodels, da der Widerstand beim Fahren tiber einen Untergrund 26 gering
gehalten wird. Ferner wird die Kurven- und Richtungsstabilitit dadurch verbessert.
Dies liegt daran, dass ein seitliches Wegrutschen durch diesen negativen Sturz auf-

grund der Ausrichtung der unteren Trager 18, 22 erschwert wird.

[0054] Wie ebenfalls durch die Darstellung der Figuren 5 und 6 erkennbar
ist, sind die unteren Triager 18 und 22 zueinander parallel angeordnet. Dies ist bevor-
zugt fiir die mittleren Bereiche 38 der unteren Trdger 18 und 22 beim vorliegenden
Sportrodel 10 der Fall. Dadurch wird gerade in den Auflagebereichen fiir eine paralle-
le Anordnung der unteren Triager 18 und 22 gesorgt, was positiv zur Richtungsstabili-

tdt beitragt.
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[0055] Die Form der unteren Trager 18 und 22 ist exemplarisch in der Fig. 8
fir einen Querschnitt durch den unteren Trdger 22 dargestellt. Dabei erkennt man,
dass der untere Trager 22 so geformt ist, dass er einen unteren geraden Abschnitt 92
und einen oberen gebogenen Abschnitt 94 aufweist. Die sich so im Querschnitt
ergebende Form stellt folglich einen Halbkreis dar. Sie erinnert ferner an eine Tunnel-
form. Die am unteren geraden Abschnitt 92 angeordnete Gleitflache 30 ist in diesem
Beispiel als separates Element am geraden Abschnitt 92 angeordnet. Wie dies zuvor
bereits angedeutet wurde, ist aber auch im Rahmen dieser Erfindung denkbar, eine
entsprechende Gleitflache 30 als Bestandteil des oberen Trédgers 22 dergestalt vorzu-
sehen, dass der obere Trager 22 mit der entsprechenden Gleitfliche 30 ein Element
darstellt und nicht wie hier angedeutet, aus zwei Komponenten zusammengesetzt ist.
Wenngleich hier die Gleitflache 30 geringfiigig breiter dargestellt ist als der gerade
Abschnitt 92, so ist es im Rahmen der vorliegenden Erfindung jedoch so zu verste-
hen, dass der gerade Abschnitt 92 den gesamten geraden unteren Bereich des unteren
Tragers 22 und somit auch die Gleitfliche 30 umfasst. Folglich wird hier die Breite
des geraden Abschnitts 92 durch die Breite der Gleitfliche 30 gebildet.

[0056] Die tunnelartige Form mit gebogenem Abschnitt 94 und darunter-
liegendem geraden Abschnitt 92 hat den Vorteil, dass die von oben wirkenden Krafte
auf den unteren Trager 22 bzw. 18 gleichmaflig auf diesem und in der Folge auf den
unteren geraden Abschnitt 92 iibertragen werden. So kann selbst bei Ubertragung der
Kriafte durch die Verstrebungselemente 56, 58 und 60, die vorzugsweise im oberen
Bereich und mittig also im Bereich des Scheitelpunkts des gebogenen Abschnitts 94
angeordnet sind, eine gleichmidfiige Verteilung auf die gesamte untere Flache des
geraden Abschnitts 92 erfolgen. Somit erfolgt auch analog eine gleichmafiige Vertei-
lung auf die Gleitflache 30.

[0057] Wenngleich im vorliegenden Beispiel der Fig. 8 fiir den unteren Tra-
ger 22 eine massive Ausgestaltung des unteren Tragers 22 vorgesehen ist, so versteht
es sich, dass auch eine Hohlraum aufweisende Ausgestaltung des unteren Tragers 22
im Rahmen dieser Erfindung denkbar ist. Limitierend wirkt hier einzig die Stabilitat

des unteren Tragers 22 im Hinblick auf die von oben auf ihn wirkenden Krifte. Diese
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Kriafte werden durch die Verstrebungselemente 56, 58 und 60 sowie durch die Endbe-
reiche 44 und 46 des oberen Tréagers 24 bzw. 20 auf den jeweiligen unteren Trager 18
bzw. 22 iibertragen. Praktisch bedeutet dies, dass bei einem Hohlraum aufweisenden
unteren Trager 22 bzw. 18 ein Hohlraum maximal so ausgestaltet sein darf, dass die
von oben auf ihn einwirkenden Krdfte nicht dazu fiihren, dass der jeweilige untere
Trager 22 bzw. 18 zusammengedriickt wird oder knicken konnte. Gleiches gilt auch
fiir die von unten durch Fahrt iiber einen moglicherweise unebenen Untergrund 26
wirkenden Krifte auf den unteren Trdager 22 bzw. 18. Auch hierbei kdonnen Knicke

oder Dellen in den unteren Trdger 22 bzw. 18 gebracht werden.

[0058] Die Breite des jeweiligen geraden Abschnitts 92 der unteren Trager
18 und 22, und somit auch die Breite der Gleitflaiche 28 bzw. 30, liegt vorzugsweise
im Bereich von 20 bis 70 mm, hdngt aber im Wesentlichen von der Grofie des
Sportrodels 10 ab. Die Grofde des Sportrodels 10 richtet sich nach der Verwendung,
d.h. insbesondere nach der Grofde des Sportrodelfahrers. Handelt es sich hierbei um
einen ausgewachsenen Menschen, liegt die Breite des geraden Abschnitts 92 und
damit der Gleitflichen 30 und 28 im Bereich von 40 bis 60 mm, vorzugsweise um die
50 mm (£ 5 mm). Wird der Sportrodel 10 als Rodel fiir kleinere Menschen, z.B.
Kinder, eingesetzt, und die Grofle entsprechend angepasst, so liegt die Breite des
geraden Abschnitts 92 und damit auch der Gleitflaiche 28 bzw. 30 im Bereich von 20
bis 40 mm, vorzugsweise 30 mm (£ 5 mm). Bei diesen jeweiligen Breiten der geraden
Abschnitte 92 hat sich gezeigt, dass hier in Abhdngigkeit von der Grofie und somit
auch vom Gewicht des Sportrodelfahrers und der Grofde des Sportrodels ein guter
Kompromiss zwischen Fahrstabilitdt, die vor allem durch eine grofie Auflageflache
erreicht wird, und Fahrdynamik sowie -geschwindigkeit, die durch eine geringe

Breite der Auflageflache erreicht wird, erhalten werden kann.

[0059] Insbesondere in der vergrofierten Seitendarstellung der Fig. 7 ist zu
erkennen, dass der Sportrodel 10 ferner eine Lehne 96 aufweist. Diese Lehne 96 weist
ihrerseits zwei Lehnenelemente 98 und 100 auf. Entsprechend der Darstellung der
Fig. 1 ist das Lehnenelement 98 am Seitenelement 14 und das Lehnenelement 100

am Seitenelement 16 angeordnet. Die Art der Anordnung der Lehnenelemente 98
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und 100 soll im Folgenden ndher im Zusammenhang mit der Fig. 7 exemplarisch fiir
das Lehnenelement 100 beschrieben werden. Die im Folgenden gemachten Ausfiih-

rungen fiir das Lehnenelement 100 sind daher auch fiir das Lehnenelement 98 giiltig.

[0060] Das Lehnenelement 100 weist von der Seite entsprechend der Dar-
stellung der Fig. 7 betrachtet, eine geschwungene Form auf. Dadurch wird eine
Anpassung an die Korpergeometrie eines Fahrers und somit ein besserer Fahrkomfort
erhalten. Das Lehnenelement 100 weist ferner ein Kopfende 102 sowie ein gegenii-
berliegendes Ende 104 auf. Mit dem Ende 104 ist das Lehnenelement 100 an einer
Lehnenaufnahme 106 schwenkbar am Seitenelement 16 aufgenommen. Hierzu ist
die Lehnenaufnahme 106 am oberen Trager 24 angeordnet. Diese Anordnung ist, wie
dies in Fig. 2 zu sehen ist, in Fahrtrichtung 32 gesehen, hinter dem hinteren Ende 46
und vor dem Maximum 52 des oberen Trdagers 24. Fiir die schwenkbare Aufnahme
weist die Lehnenaufnahme 106 einen Stift 108 auf. Dieser Stift 108 dient als Verbin-
dungsachse um die das Lehnenelement 100 schwenkbar am Seitenelement 16 ange-
ordnet ist. Fester Bestandteil der Lehnenaufnahme 106 ist ferner eine Fixiervorrich-
tung 110. Diese Fixiervorrichtung 110 weist Locher 112 auf. Das Lehnenelement 100
weist im Bereich der Fixiervorrichtung 110 ein Stiitzelement 114 auf. Dieses Stiitz-
element 114 ist fest am Lehnenelement 100 angeordnet. Ferner weist es ebenfalls ein
hier nicht niher gezeigtes Loch, bzw. eine durchgehende Offnung auf. Diese durch-
gehende Offnung kommt beim Verschwenken des Lehnenelements 100 in regelmi-
Rigen Abstinden so zu liegen, dass diese durchgehende Offnung mit einem der

Locher 112 in Deckung liegt.

[0061] Wird nun ein Stift 116 von aufien durch das entsprechende Loch
112, welches mit der durchgehende Offnung des Stiitzelements 114 in Deckung liegt,
geschoben, so wird das Lehnenelement 100 in dieser verschwenkten Position fixiert.
Soll nun eine andere verschwenkte Position eingestellt werden, wird lediglich der
Stift 116 entnommen, das Lehnenelement 100 entsprechend verschwenkt, bis wieder
die durchgehende Offnung des Stiitzelements 114 mit einem der Locher 112 der
Fixiervorrichtung 110 zur Deckung kommt und anschlief3end der Stift 116 durch das

entsprechende Loch 112 wieder eingeschoben. Zur Sicherung gegen Herausfallen
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kann der Stift 116 ferner mit einem Querstift oder einer Klemmvorrichtung versehen
werden. So kann auf einfache Weise eine Schnellverstellvorrichtung fiir das Lehnen-
element 100 und aufgrund der analogen Ausgestaltung auch fiir das Lehnenelement
98 und somit der kompletten Lehne 96 erhalten werden. In der beispielhaften
Darstellung der Fig. 7 weist die Fixiervorrichtung 110 fiinf Locher 112 auf. In dem in
Fig. 7 gezeigten Beispiel ist der Stift 116 in das zweite Loch von oben eingebracht.
Eine Verstellposition hoher wiirde die Lehne 96 letztendlich nahezu senkrecht und
somit stuhl- bzw. sesseldhnlich ausgerichtet sein. Wird die Lehne 96 weiter nach
unten verstellt, so ergibt sich eine nahezu waagerechte Anordnung der Lehne 96. Die
hier einzustellenden Winkel beziehen sich dabei auf einem Winkel zu dem Unter-

grund 26 auf dem der Sportrodel 10 angeordnet ist.

[0062] Damit die Sitzflache 12 fiir diese Verstellung geeignet ist, ist sie vor-
zugsweise aus einem flexiblen Textil oder Kunststoffmaterial gefertigt. Zum Halt an
den oberen Triagern 20 und 24 und den Lehnenelementen 98 und 100, weist die
Sitzflaiche 12 zusdtzlich Schlaufen 118 entlang ihrer Langserstreckung auf. Diese
Schlaufen 118 sind an der Sitzflache 12 fixiert und werden an den jeweiligen oberen

Tragern 20, 24 oder den Lehnenelementen 98, 100 herumgefiihrt.

[0063] In der vorliegenden bevorzugten Ausgestaltung des Sportrodels 10
sind diese oberen Trager 22 und 24 sowie die Lehnenelemente 98 und 100 als runde
stangenartige Elemente ausgestaltet. Aufgrund der Anordnung der Sitzflache 12 tiber
die Schlaufen 118 an den oberen Trdagern 20 und 24 bzw. den Lehnenelementen 98
und 100, nimmt der Verlauf der Sitzflache 12 entlang der Fahrtrichtung 32 gesehen
ebenfalls den geschwungenen Verlauf der oberen Trager 20 und 24 und der Lehnen-

elemente 98 und 100. Dies ist bspw. in der Seitenansicht der Fig. 2 gut zu erkennen.

[0064] Um eine Lenkbarkeit und eine Bremsfunktion bei dem Sportrodel 10
zu erhalten, weist dieser ferner Steuervorrichtungen 120 und 122 auf. Diese Steuer-

vorrichtungen 120 und 122 sind zwischen den unteren Trigern 18 und 22 und den
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jeweiligen oberen Tragern 20 und 24 angeordnet. Hierzu sind sie im vorliegenden

Beispiel an den jeweiligen hinteren Verstrebungselementen 60 angeordnet.

[0065] Die Ausgestaltung und die Anordnung der Steuervorrichtungen 120
und 122 an den Verstrebungselementen 60 wird im Folgenden naher mit Bezug auf
die Steuervorrichtung 122 und die Fig. 7 und 9 exemplarisch erldutert. Aufgrund der
analogen Ausgestaltung sind die im nachfolgenden gemachten Aussagen beziiglich
der Steuervorrichtung 122 in gleicher Weise auch fir die Steuervorrichtung 120

gultig, sofern nichts anderes gesagt wird.

[0066] Fiir die Anordnung der Steuervorrichtung 122 an dem Verstrebungs-
element 60 ist ein Achsstift 124 vorgesehen. Uber diesen Achsstift 124 ist die Steuer-
vorrichtung 122 schwenkbar am Verstrebungselement 60 angeordnet. Die Ver-
schwenkung erfolgt dabei um die Achse des Achsstifts 124. Auf Seiten der Steuervor-
richtung 122 ist der Achsstift 124 in einer Offnung 126 aufgenommen. Durch diese
Offnung 126 verliuft somit auch die Schwenkachse der Steuervorrichtung 122 und
teilt diese in einen vorderen Teil 128 und einen hinteren Teil 130. Der vordere Teil
128 weist einen Griff 132 auf. Dieser kann von einem auf der Sitzfliche 12 des
Sportrodels 10 sitzenden Sportrodelfahrer mit einer Hand ergriffen werden. Durch
Betdtigen der Steuervorrichtung an diesem Griff 132 kann der Sportrodelfahrer
sodann die Steuervorrichtung 122 um die Achse des Achsstifts 126 verschwenken.
Wird der Griff 132 und somit der vordere Teil 128 vom Sportrodelfahrer in Richtung
des Untergrunds 26, also nach unten bewegt, hebt sich der hintere Teil 130 an. Zieht
der Sportrodelfahrer jedoch den vorderen Teil 128 durch Betdtigen des Griffs 132
nach oben und somit vom Untergrund 26 weg, fiihrt dies dazu, dass der hintere Teil

130 nach unten und somit auf den Untergrund 26 zu bewegt wird.

[0067] Der hintere Teil 130 weist an seinem von der Offnung 126 entle-
gensten Ende 134 eine Bremskralle 136 auf. Diese Bremskralle 136 weist an ihrem

unteren Ende, d.h. dem Ende, das dem Untergrund 26 zugewandt ist, Zdhne 138 auf.
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[0068] Wird nun der Griff 132 der Steuervorrichtung 122 so betitigt, dass
der hintere Teil 130 und somit auch die Bremskralle 136 nach unten, d.h. auf den
Untergrund 26 zu und auf diesen darauf bewegt wird, so greifen die Zdhne 138 in den
Untergrund 26 ein. Wird der Griff 132 noch weiter in dieser Weise betdtigt, greift
neben den am unteren Ende angeordneten Zahnen 138 zusdtzlich eine Flache 140
der Bremskralle 136 in den Untergrund 26 ein. Diese Fliche 140 der Bremskralle 136
verlauft im Wesentlichen senkrecht zum Untergrund 26 und zur Fahrtrichtung 32.
Folglich fiihrt die Flache 140, aber auch die Zadhne 138 dazu, dass sie beim Einbringen
in den Untergrund 26, welcher z.B. aus Eis und/oder Schnee bestehen kann, eine
Abbremswirkung bei einer Fahrt mit dem Sportrodel 10 herbeifiihren. Diese Brems-
wirkung ist umso stdrker, je stirker bzw. weiter der Griff 132 betatigt wird und in der
Folge die Bremskralle 136 mit den Zihnen 138 und der Fliche 140 in den Unter-

grund 26 eingedriickt bzw. eingebracht wird.

[0069] Wird bei einer Fahrt des Sportrodels 10 in Fahrtrichtung 32 dies nun
gleichzeitig auf beiden Seiten, d.h. sowohl bei der Steuervorrichtung 122 als auch bei
der Steuervorrichtung 120 von einem Sportrodelfahrer vorgenommen, fiihrt dies zu
einer gleichmafiigen Abbremswirkung auf beiden Seiten, d.h. am Seitenelement 14
und am Seitenelement 16. In der Folge wird die Geschwindigkeit des Rodels verrin-

gert. Man hat somit also eine Bremsfunktion.

[0070] Wird nun bspw. durch den Sportrodelfahrer durch Betdtigen des
Griffes 132 die Steuervorrichtung 122 alleine, oder zumindest die Steuervorrichtung
122 starker als die Steuervorrichtung 120 betdtigt, fiihrt dies zu einer stirkeren
Bremswirkung an der Steuervorrichtung 122 als an der Steuervorrichtung 120. In der
Folge wird die Seite mit dem Seitenelement 16 stirker abgebremst als die Seite mit
dem Seitenelement 14. Das Ergebnis ist eine schnellere Bewegung auf der Seite des
Seitenelements 14 und somit eine kurvenformige Bewegung des Sportrodels 10. Diese
kurvenformige Bewegung fiihrt in diesem Beispiel bei einer Fahrt in der Fahrtrich-
tung 32 nach links. Analog wiirde eine starkere Betdtigung der Steuervorrichtung 120
gegeniiber der Steuervorrichtung 122 zu einer Bewegung des Sportrodels 10 nach

rechts ftihren.
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[0071] Um auch bei den Steuervorrichtungen 120 und 122 weitere Ge-
wichtsvorteile zu erhalten, weisen diese ebenfalls wie die Verstrebungselemente 56,
58 und 60 Locher 142 auf, wie dies bspw. in der Fig. 9 zu sehen ist. Auch die Steuer-
vorrichtungen 120 und 122 kénnen durch Laserschneiden erhalten werden und sind

vorzugsweise aus Edelstahl gefertigt.

[0072] Durch die Anordnung der Steuervorrichtungen 120 und 122 an den
Verstrebungselementen 60 sind diese moglichst weit hinten mit Bezug auf die Fahrt-
richtung 32 angeordnet. Die Anordnung der Steuervorrichtungen 120 und 122 ist
somit jeweils im hinteren gekrimmten Bereich 36. Gerade die vorwiegend fiir die
Lenk- und Bremswirkung verantwortliche Bremskralle 136 ist dadurch so angeordnet,
dass sie im hinteren gekriimmten Bereich 36 im Bereich zwischen unterem Triager 18
bzw. 22 und dem Untergrund 26 bewegbar ist. Durch diese weit hinten angeordneten
Steuervorrichtungen 120 und 122 und insbesondere der Bremskrallen 136 wird eine
optimale Lenk- und Bremswirkung erhalten. Dies liegt an dem moglichst weiten
Abstand zwischen der Drehachse des Sportrodels 10, die, mit Bezug auf die Langsrich-
tung, in etwa in der Mitte des mittleren Bereichs 38 liegt und den fiir die Lenk- und
Bremswirkung verantwortlichen Bremskrallen 136. Gleichzeitig wird der durch das
Eingreifen der Bremskralle 136 in den Untergrund 26 aufgewirbelte Untergrund, also
z.B. Eis oder Schnee moglichst weit hinten aufgewirbelt und beeintrachtigt so nicht

den Fahrer des Sportrodels 10.

[0073] Die zuvor beschriebene Ausgestaltung der Steuervorrichtungen 120
und 122 und insbesondere ihre entsprechende Anordnung an einem Sportrodel wird
ebenfalls als eigenstandige Erfindung angesehen, die auch unabhingig von den im
Ubrigen beschriebenen Ausgestaltungen, wie z.B. Kriimmung im mittleren Bereich

38, umgesetzt werden kann.

[0074] Neben den zuvor beschriebenen Ausgestaltungen, in denen die je-
weiligen Bauteile des Sportrodels 10 vorzugsweise aus Edelstahl gefertigt sind, ist es

im Rahmen der vorliegenden Erfindung ebenfalls denkbar andere geeignete stabile
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und gleichzeitig in gewissem Mafde flexible Materialien zu verwenden. Beispielhaft

seien hier kohlenstofffaserverstarkte Kunststoffe (CFK) erwihnt.

[0075] Die Krimmungen des mittleren Bereichs 38 konnen jeweils unter-

schiedlich ausgestaltet sein.

[0076] Fig. 12 zeigt hierzu eine bevorzugte Ausgestaltung, bei der die
Krimmung des mittleren Bereichs 38 als kreisformige und somit gleichmafiige
Kriimmung ausgestaltet ist. Dies bedeutet, dass an der Kriimmungsradius fiir jeden

Punkt entlang des mittleren Bereichs 38 gleich ist.

[0077] Die in Fig. 13 dargestellte alternative Ausgestaltung des mittleren Be-
reichs 38’ weist eine Kriimmung auf, die von den dargestellten Enden 144 und 146 zu
einer Mitte 148 hin zunimmt. Mit anderen Worten wird der Krimmungsradius fiir

jeden Punkt zur Mitte 148 hin geringer.

[0078] Bei der alternativen Ausgestaltung des mittleren Bereichs 38" der Fig.
14 weist der mittlere Bereich 38" eine Krimmung auf, die von dargestellten Enden
150 und 152 zu einer Mitte 154 hin geringer wird. Anders ausgedriickt wird hierbei

der Krimmungsradius fiir jeden Punkt zur Mitte 154 hin grofer.

[0079] Der Sportrodel 10 weist vorzugsweise eine Breite von 50 bis 60 c¢cm
und mehr bevorzugt von 53 bis 57 cm und daneben eine Linge von vorzugsweise
100 bis 130 cm und mehr bevorzugt von 110 bis 125 cm auf. Die Lange des mittleren
Bereichs 38 der Seitenteile 14 und 16 betragt bei den bevorzugten Ausgestaltungen 65

bis 80 cm und mehr bevorzugt 70 bis 75 cm.
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Patentanspriiche

1. Sportrodel mit einer Sitzfliche (12) und zwei Seitenelementen (14, 16), die
miteinander verbunden sind und jeweils einen oberen Trager (20, 24) und ei-
nen Gleitmittel (28, 30) aufweisenden unteren Trager (18, 22) aufweisen, wo-
bei der Sportrodel tiber die unteren Trager (18, 22) fahrbar auf einem Unter-
grund (26) angeordnet werden kann, die unteren Trager (18, 22) jeweils zwei
Enden (40, 42) aufweisen und in Fahrtrichtung (32) gesehen einen vorderen
gekriimmten Bereich (34), einen hinteren gekriimmten Bereich (36) und einen
dazwischen angeordneten mittleren Bereich (38, 38’, 38"") aufweisen, und wo-
bei die vorderen und hinteren gekriimmten Bereiche (34, 36) jeweils eine
Krimmung aufweisen, die so ausgestaltet ist, dass sie zum jeweiligen Ende (40,
42) des unteren Tragers (18, 22) hin vom Untergrund (26) wegfiihrt, und der
mittlere Bereich (38, 38’, 38”) eine Krimmung aufweist, die so ausgestaltet ist,
dass die unteren Triager (18, 22) bei den jeweiligen Ubergingen vom vorderen
gekriimmten Bereich (34) zum mittleren Bereich (38, 38’, 38'") und vom hinte-
ren gekrimmten Bereich (36) zum mittleren Bereich (38, 38’, 38”) jeweils ei-
nen Tiefpunkt (53, 53’) aufweisen und zumindest ein Teilbereich des jeweili-
gen mittleren Bereichs (38) einen Abstand (54) zu einer durch die beiden Tief-

punkte (53, 53’) verlaufenden Tangente (55) aufweist.

2. Sportrodel nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Krimmung im
mittleren Bereich (38, 38’, 38") so ausgestaltet ist, dass der Abstand (54) des
unteren Tragers (18, 22) zu der Tangente (55) an der hochsten Stelle des Teil-

bereichs maximal 10 mm betragt.

3. Sportrodel nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass der Abstand (54)

zwischen 1 und 6 mm betragt.

4. Sportrodel nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass der Ab-
stand (54) zwischen 2 und 4 mm betragt.
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Sportrodel nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass
die Kriimmung im mittleren Bereich (38) als eine gleichmaflige Kriimmung

ausgestaltet ist.

Sportrodel nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass
die Krimmung im mittleren Bereich (38’) so ausgestaltet ist, dass sie entlang
eines Langsverlaufs des mittleren Bereichs (38’) von einem Ende (144, 146) zur
Mitte (148) des mittleren Bereichs (38") grofier wird und von der Mitte (148)

zum anderen Ende (146, 144) des mittleren Bereichs (38’) wieder abnimmt.

Sportrodel nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass
die Kriimmung im mittleren Bereich (38'’) so ausgestaltet ist, dass sie entlang
eines Langsverlaufs des mittleren Bereichs (38”') von einem Ende (150, 152)
zur Mitte (154) des mittleren Bereichs (38") geringer wird und von der Mitte
(154) zum anderen Ende (152, 150) des mittleren Bereichs (38"") wieder grofler

wird.

Sportrodel nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass

die Seitenelemente (14, 16) aus Edelstahl gefertigt sind.

Sportrodel nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass
die Seitenelemente (14, 16) durch Querstreben (68, 70, 72) miteinander ver-

bunden sind.

Sportrodel nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass die Querstreben

(68, 70, 72) jeweils zumindest eine Steckverbindung aufweisen.

Sportrodel nach Anspruch 9 oder 10, dadurch gekennzeichnet, dass die
Querstreben (68, 70, 72) aus Edelstahl gefertigt sind.
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Sportrodel nach einem der Anspriiche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dass
die oberen Trager (20, 24) mit ihren Enden (44, 46) an dem jeweiligen unteren

Trager (18, 22) angeordnet sind.

Sportrodel nach einem der Anspriiche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, dass
die oberen und unteren Trager (18, 20; 22, 24) eines Seitenelements (14, 16)

durch Verstrebungselemente (56, 58, 60) miteinander verbunden sind.

Sportrodel nach einem der Anspriiche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, dass
die unteren Trdager (18, 22) im Querschnitt eine halbkreisartige Form mit ei-
nem gebogenen (94) und einem geraden Abschnitt (92) aufweisen, wobei der

gebogene Abschnitt (94) zu dem jeweiligen oberen Tréager (20, 24) gerichtet ist.

Sportrodel nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dass der gerade
Abschnitt (92) der unteren Trager (18, 22) eine Breite von 20 bis 70 mm auf-

weist.

Sportrodel nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, dass die Breite 40 bis
60 mm betragt.

Sportrodel nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, dass die Breite 20 bis
40 mm betragt.

Sportrodel nach einem der Anspriiche 1 bis 17, dadurch gekennzeichnet, dass
der Rodel ferner zumindest zwei Steuervorrichtungen (120, 124) aufweist, die
an den Seitenelementen (14, 16) auf den einander zugewandten Innenseiten

angeordnet sind.

Sportrodel nach einem der Anspriiche 1 bis 18, dadurch gekennzeichnet, dass

der Rodel ferner eine Lehne (96) aufweist.
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20. Sportrodel nach Anspruch 19, dadurch gekennzeichnet, dass die Lehne (96) in

einem Winkel zu dem Untergrund (26) verstellbar angeordnet ist.
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This international search report has not been established in respect of certain claims under Article 17(2)(a) for the following reasons:

1. D Claims Nos.:

because they relate to subject matter not required to be searched by this Authority, namely:

2. l___l Claims Nos.:

because they relate to parts of the international application that do not comply with the prescribed requirements to such an.
extent that no meaningful international search can be carried out, specifically:

3. ]:l Claims Nos.:

because they are dependent claims and are not drafted in accordance with the second and third sentences of Rule 6.4(a).

Box No. IIl  Observations where unity of invention is lacking (Continuation of item 3 of first sheet)

This International Searching Authority found multiple inventions in this international application, as follows:

see Supplemental sheet

1. [:] As all required additional search fees were timely paid by the applicant, this international search report covers all searchable
claims. o

2. D As all searchable claims could be searched without effort justifying additional fees, this Authority did not invite payment of
additional fees.

m

As only some of the required additional search fees were timely paid by the applicant, this international search report covers
only those claims for which fees were paid, specifically claims Nos.:

4, No required additional search fees were timely paid by the applicant. Consequently, this international search report is
restricted to the invention first mentioned in the claims; it is covered by claims Nos.:

1-17

Remark on Protest l:l The additional search fees were accompanied by the applicant’s protest and, where applicable, the
payment of a protest fee.

D The additional search fees were accompanied by the applicant’s protest but the applicable protest
fee was not paid within the time limit specified in the invitation.

l:l No protest accompanied the payment of additional search fees.

Form PCT/ISA/210 (continuation of first sheet (2)) (July 2009)



INTERNATIONAL SEARCH REPORT International application No.
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The International Searching Authority has found that the international application
contains multiple (groups of) inventions, as follows:

1. Claims 1-17

Sports toboggan defined by the form of the lower support, by the side elements or
by the cross struts.

2. Claim 18

Sports toboggan defined by control devices.

3. Claims 19, 20

Sports toboggan defined by its backrest.

Form PCT/ISA/210 (extra sheet) (July 2009)
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Information on patent family members

International application No

PCT/EP2011/070349
Patent document Publication Patent family Publication
cited in search report date member(s) date
BE 447556 A 30-11-1942  NONE
US 6601858 Bl 05-08-2003  NONE
US 811453 A 30-01-1906  NONE
DE 29804381 ul 10-06-1998  NONE
EP 2008908 Al 31-12-2008 AT 484442 T 15-10-2010
EP 2008908 Al 31-12-2008
EP 2170675 A2 07-04-2010
WO 2009000449 A2 31-12-2008
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Internationales Aktenzeichen

PCT/EP2011/070349

A. KLASSIFIZIERUNG DES ANMELDUNGSGEGENSTANDES

INV. B62B13/14 B62B17/02
ADD.

Nach der Internationalen Patentklassifikation (IPC) oder nach der nationalen Klassifikation und der IPC

B. RECHERCHIERTE GEBIETE

Recherchierter Mindestprufstoff (Klassifikationssystem und Klassifikationssymbole )

B62B

Recherchierte, aber nicht zum Mindestprifstoff gehérende Veréffentlichungen, soweit diese unter die recherchierten Gebiete fallen

Waéhrend der internationalen Recherche konsultierte elektronische Datenbank (Name der Datenbank und evtl. verwendete Suchbegriffe)

EPO-Internal, WPI Data

C. ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN

Kategorie* | Bezeichnung der Veréffentlichung, soweit erforderlich unter Angabe der in Betracht kommenden Teile Betr. Anspruch Nr.

X BE 447 556 A (M. VANHEER) 1-5,8,9,
30. November 1942 (1942-11-30) 11,13

Y das ganze Dokument 10,12

X US 6 601 858 B1 (FARLEY DANIEL K [US]) 1-5
5. August 2003 (2003-08-05)
Y Spalte 2, Zeile 16 - Spalte 4, Zeile 46; 8-12
Abbildungen 1, 2

Y US 811 453 A (SORENSON JAMES W [US]) 8-12
30. Januar 1906 (1906-01-30)
das ganze Dokument

A DE 298 04 381 Ul (NEUHAUS GEORG [DE]) 1-5
10. Juni 1998 (1998-06-10)

Seite 4, Zeile 27 - Seite 6, Zeile 5;
Abbildungen 1, 3

_/__

Weitere Verdffentlichungen sind der Fortsetzung von Feld C zu entnehmen Siehe Anhang Patentfamilie

* Besondere Kategorien von angegebenen Veréffentlichungen "T" Spétere Veréffept__lichung, die r_1_ach dem internationalen Anmeldedatum
"A" Verdffentlichung, die den allgemeinen Stand der Technik definiert, oder dem Prioritatsdatum verdffentlicht worden ist und mit der
aber nicht als besonders bedeutsam anzusehen ist Anmeldung nicht kollidiert, sondern nur zum Verstéandnis des der
v e . . Erfindung zugrundeliegenden Prinzips oder der ihr zugrundeliegenden
E" frihere Anmeldung oder Patent, die bzw. das jedoch erst am oder nach Theorie angegeben ist

dem internationalen Anmeldedatum versffentlicht worden ist "X" Veréffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung
"L" Veréffentlichung, die geeignet ist, einen Prioritatsanspruch zweifelhaft er- kann allein aufgrund dieser Veroéffentlichung nicht als neu oder auf
scheinen zu lassen, oder durch die das Veréffentlichungsdatum einer erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet werden

anderen im Recherchenbericht genannten Versffentlichung belegt werden myu Versffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung
soll oder die aus einem anderen besonderen Grund angegeben ist (wie kann nicht als auf erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet

.., ausgefuhr) o T werden, wenn die Veraffentlichung mit einer oder mehreren
O" Verbffentlichung, die sich auf eine mindliche Offenbarung, ) Versffentlichungen dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und
eine Benutzung, eine Ausstellung oder andere MaBnahmen bezieht diese Verbindung fiir einen Fachmann naheliegend ist

"P" Veréffentlichung, die vor dem internationalen Anmeldedatum, aber nach

dem beanspruchten Prioritatsdatum versffentlicht worden ist "&" Versffentlichung, die Mitglied derselben Patentfamilie ist

Datum des Abschlusses der internationalen Recherche Absendedatum des internationalen Recherchenberichts

14. August 2012 23/11/2012

Name und Postanschrift der Internationalen Recherchenbehérde Bevoliméchtigter Bediensteter

Europaisches Patentamt, P.B. 5818 Patentlaan 2

NL - 2280 HV Rijswilk . .
Tel. (+31-70) 340-2040, Wochinz, Reinmar

Fax: (+31-70) 340-3016

Formblatt PCT/ISA/210 (Blatt 2) (April 2005)
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C. (Fortsetzung) ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN

Kategorie* | Bezeichnung der Veréffentlichung, soweit erforderlich unter Angabe der in Betracht kommenden Teile Betr. Anspruch Nr.

A EP 2 008 908 Al (FLAMM RAINER [DE]; 1,8,9,
11-13

CARTHY-ROSIN MARIANNE [DE])

31. Dezember 2008 (2008-12-31)

Absatz [0022] - Absatz [0030]; Anspriiche
1-10; Abbildungen 1, 2

Formblatt PCT/ISA/210 (Fortsetzung von Blatt 2) (April 2005)
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Internationales Aktenzeichen
INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT PCT/EP2011/070349
Feld Nr.1l Bemerkungen zu den Anspriichen, die sich als nicht recherchierbar erwiesen haben (Fortsetzung von Punkt 2 auf Blatt 1)

GemaB Artikel 17(2)a) wurde aus folgenden Griinden fir bestimmte Anspriiche kein internationaler Recherchenbericht erstellt:

1. I:' Anspriche Nr.
weil sie sich auf Gegensténde beziehen, zu deren Recherche diese Behérde nicht verpflichtet ist, namlich

2. I:' Anspriche Nr.
weil sie sich auf Teile der internationalen Anmeldung beziehen, die den vorgeschriebenen Anforderungen so wenig entspre-
chen, dass eine sinnvolle internationale Recherche nicht durchgeflihrt werden kann, namlich

3. |:| Anspriche Nr.
weil es sich dabei um abhangige Ansprliche handelt, die nicht entsprechend Satz 2 und 3 der Regel 6.4 a) abgefasst sind.

Feld Nr. Il Bemerkungen bei mangelnder Einheitlichkeit der Erfindung (Fortsetzung von Punkt 3 auf Blatt 1)

Diese Internationale Recherchenbehérde hat festgestellt, dass diese internationale Anmeldung mehrere Erfindungen enthalt:

siehe Zusatzblatt

-

Da der Anmelder alle erforderlichen zusatzlichen Recherchengeblihren rechtzeitig entrichtet hat, erstreckt sich dieser
internationale Recherchenbericht auf alle recherchierbaren Anspriiche.

2 I:' Da fur alle recherchierbaren Anspriiche die Recherche ohne einen Arbeitsaufwand durchgefiihrt werden konnte, der
’ zusatzliche Recherchengebuhr gerechtfertigt héatte, hat die Behérde nicht zur Zahlung solcher Gebuihren aufgefordert.

3. I:' Da der Anmelder nur einige der erforderlichen zusatzlichen Recherchengebiihren rechtzeitig entrichtet hat, erstreckt sich
dieser internationale Recherchenbericht nur auf die Anspriiche, fur die Geblhren entrichtet worden sind, namlich auf die
Anspriche Nr.

4. |;_| Der Anmelder hat die erforderlichen zusétzlichen Recherchengebuihren nicht rechtzeitig entrichtet. Dieser internationale
Recherchenbericht beschrankt sich daher auf die in den Anspriichen zuerst erwahnte Erfindung; diese ist in folgenden
Ansprichen erfasst:

1-17
Bemerkungen hinsichtlich Der Anmelder hat die zusétzlichen Recherchengeblhren unter Widerspruch entrichtet und die
eines Widerspruchs gegebenenfalls erforderliche Widerspruchsgebiihr gezahlt.

Die zuséatzlichen Recherchengebihren wurden vom Anmelder unter Widerspruch gezahlt,
jedoch wurde die entsprechende Widerspruchsgebuhr nicht innerhalb der in der
Aufforderung angegebenen Frist entrichtet.

I:' Die Zahlung der zuséatzlichen Recherchengebiihren erfolgte ohne Widerspruch.

Formblatt PCT/ISA/210 (Fortsetzung von Blatt 1 (2)) (April 2005)
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WEITERE ANGABEN PCTASA/ 210

Die internationale Recherchenbehdorde hat festgestellt, dass diese
internationale Anmeldung mehrere (Gruppen von) Erfindungen enthalt,
namlich:

1. Anspriiche: 1-17

Sportrodel definiert durch die Form des unteren Tragers,
durch die Seitenelemente oder durch Querstreben.

2. Anspruch: 18

Sportrodel definiert durch Steuervorrichtungen.

3. Anspriiche: 19, 20

Sportrodel definiert durch seine Lehne.
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Angaben zu Veroffentlichungen, die zur selben Patentfamilie gehéren

Internationales Aktenzeichen

PCT/EP2011/070349
Im Recherchenbericht Datum der Mitglied(er) der Datum der
angefihrtes Patentdokument Veroffentlichung Patentfamilie Veroffentlichung
BE 447556 A 30-11-1942  KEINE
US 6601858 Bl 05-08-2003  KEINE
US 811453 A 30-01-1906  KEINE
DE 29804381 ul 10-06-1998  KEINE
EP 2008908 Al 31-12-2008 AT 484442 T 15-10-2010
EP 2008908 Al 31-12-2008
EP 2170675 A2 07-04-2010
WO 2009000449 A2 31-12-2008

Formblatt PCT/ISA/210 (Anhang Patentfamilie) (April 2005)
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