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(54) Zavésné Gstroji podvozku kolejového vozidla AN
(57) Zavésové ustroji je tvofeno zivésem (1), hornimi zavéso-

vymi kameny (4) dolnimi zdvésovymi kameny (5), okem
(14) pruznice, hornim a dolnim ¢epem (3) pruznice, loZis-
kem (15) pro konik (6) pruinice a pojistkou Eepu (3)
pruznice. Cepy (3) pruznic a/nebo zdvésy (1) maji ve svych
dosedacich oblastech (2) rozdilné priméry a primér dolni
dosedaci oblasti (2) zdvésu (1) v&etné dolnifho zdvésového
kamene (S) a/nebo primér dolniho ¢epu (3) pruZnice je
vEtSineZ horni dosedaci oblasti (2), borni zdvEsové kameny
(4) a/nebo horni ¢epy (3) pruZnic. Dosedaci oblast (7) do-
Infho zédv&sového kamene (5) mize byt opatfena vybranim
(8) nebo miZe byt v této oblasti (7) &ep (3) pruZnice opat-
fen zplo$t&€nim (9). Zavésy (1) mbZou byt v pfiéném sméru
kolejového vozidla navzdjem rozepfeny.
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Zavésné ustroji podvozku kolejového vozidla

Oblast techniky

Vyndlez se tyka zavésného uUstroji podvozku kolejového
vozidla sestavaijiciho ze zaveésu, hornich a dolnich
zavésovych kamenti, oka pruZiny a loZiska pro konik pruZnice,

hornich a dolnich &epl pruzZnice a pojistky Cepu pruZnice.

Dosavadni stav techniky

Jsou znama zavésnA Ustroji podle DD 119 752, u kterych
je dosaZeno zlep3eni jizdnich vlastnosti p¥i soucasném
zvySeni rychlosti a osové jizdni hmotnosti, zvétSenim zpétné
sily podélného vedeni dvojkoli pomoci zmenSeni vzajemné
vzdalenosti &epd  pruZnic aZ na minimdlni konstrukéni
vzd&lenosti nebo aZz na nutny rozmér vyplyvajici 2z jizdni
techniky.

Toto znamé provedeni m& ovSem tu nevyhodu, Ze se
zvétSenim zpétnych sil dvojkoli v podélném sméru vozidla se
nutné ztiZi moZnost Jjeho radidlniho nastaveni a tak se
v obloucich kolejnic objevuje velky otér na dvojkoli
a kolejnicovych za¥izenich.

Ddle 3je znama moZnost =zlepSeni jizdnich vlastnosti
zvétSenim pficéného Gtlumu vedeni dvojkoli. Podle DD 280 508
je za timto dGCelem uqufédén duty prostor mezi zavésem
a zavésovym kamenen, zatimco podle dalsiho znaméhc
uspo¥ddani z4vésd podle DD 296 253 je mezi zavésem
a z&vésovym kamenem uspof¥dddn v dosedaci plosSe duty prostor

pFi soucasném zvétSeni dosedaciho pruméru zavésu a pridavném



uspefddani tlumiciho 1listu pruZnice zvysSujiciho p
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a podélny Gtlum.

Znané provedeni podle DD 280 508 m& tu nevyhodu, Ze pfi
usporéddani dutého prostoru v dosedaci ploSe mezi zavésem
a zavésovym Kkamenem a p¥i pouZziti téchto soucéasti ve
standardnich rozmérech UIC nejsou dosaZeny pozadované jizdni
rychlosti p¥i velkych osovych jizdnich hmotnostech.

P¥i znadmém vodorovném tlumeni u podvozku podle DD 296
253 je nevyhodou, Ze tato zarizeni nelze pouzit
v konstrukénich prostordch silné omezenych parametry vozidel
podle UIC.

Véeobecné& znamé nadmérné upnuté Cepy pruZnic zavésovymi
kameny pomoci zndmych per uspof¥ddanych z vnéjsi strany Cepu
maji tu nevyhodu, Ze se vytvo¥i nevyhodné t¥eci plochy mezi
loziskem pro konik pruZnice a zavésovym kamenem.

Ukolem vynalezu Jje vytvo¥it z&vésné UGstroji podvozku
kolejového vozidla, které umoZiuje vysoké Jizdni rychlosti
1 pfi velkych osovych jizdnich hmotnostech, z&roven
zajistuje velmi dobré jizdni vlastnosti, a které miZe byt
vestavéno do prostoru silné omezeného danymi vozovymi

parametry podle UIC a tak vykazuje maly otér.

Podstata vynalezu

Tento dkol Jje  vyFeSen z&avésnym Gstrojim podvozku
kolejového vozidla sestévajicim ze zavésu, hornich a dolnich
zavésovych kamenu, oka pruziny a loZiska pro konik pruZnice,
hornich a dolnich Gepd pruZnice a pojistky cepu pruznice,

podle vynalezu, jehoZ podstatou Jje, kde zavésy ve svych




dosedacich oblastech a/nebo ¢&epy pruznice zavésného ustrojil

maji rozdilné pruméry, pficemZ horni dosedaci oblast zaveésu,
horni zavésovy kamen a horni Cep pruzZnice maji v maximalni
mi¥e rozméry vyménnych soucdsti UIC a prumér dolni dosedaci
oblasti zavésu vcetné zavésového kamene a/nebo prumér
dolniho éepu pruZnice je vét3i neZ horni dosedaci oblasti,
horni z&vésové kameny a/nebo horni Cepy pruznic.

Za UCelem dodrZeni konstrukéniho prostoru omezeného
parametry pro vozy podle UIC je GCelné pFfevzit pro horni
dosedaci oblast z&vésu, pro horni z&vésovy kamen a horni Cep
pruZnice v maximdlni mi¥e rozméry vyménitelnych soucasti
UIC. Prumér dolni dosedaci oblasti vcéetné za&vésového kamene
a/nebo prumér dolniho Cepu pruZnice je zvétSen a s vyhodou
opat¥en zplosténim tak, Ze p¥i vysokych jizdnich rychlostech
s velkymi osovymi jizdnimi hmotnostmi se dosé&hne
pozadovanych hodnot p¥ic&ného a podélného Gtlumu.

Vzhledem k opotfebeni je p¥i tom tGcelné zajistit dolni
¢ep pruzZnice v di¥e koniku pruZnice proti otoceni Sroubovym
spojem uspo¥ddanym mezi =z&vésy a opat¥it dosedaci plochu
zadvésového kamene, p¥ipadné Cep pruznice, vybrédnim, pripadné
zplosténim, za GCelem zvySeni podélného Gtlumu.

Je vyhodné, kdyZ p¥i konstrukénich pocdninkach omezenych
délkou =z&vésného uUstroji jsou pro prostorové umisténi
zvétSeného pruméru dosedaci ‘plochy vEetné zavésovych kameni
nebo pro zvyseni pfic¢né tuhosti vedeni dvojkoli zavésy
navzajem rozep¥eny v priéném sméru vozu.

u zavésnych  1dstroji se  vSestranné omezenymi

konstrukcénimi prostory, napfiklad u podvozkd s toc¢nou mohou



za Gcelem dosazeni nutného pruméru zavésu Vv Jejich
dosedacich plochdch byt tyto na svych rozich zplosStény
a/nebo zkoseny a zavés se tak podoba pravouhlému ramu
s pruznymi klouby usporadanymi v rozich.

Pro odlehéeni "pruznych kloubi" mohou byt réamové
sloupky navzajem spojeny jednim spojovacim mistkem umisténym
pod zavésovymi kameny, pFipadné dvéma spojovacimi mustky
umisténymi pod a nad zavésovymi kameny. Kromé toho mize byt
zavésné Gstroji podle vyndlezu u standardnich vozl UIC bez
problémi vestavéno také dodatecné do konstrukéniho prostoru
silné omezeného parametry pro vozy UIC.

ReSeni podle vyndlezu lze pouZit i u dvojitych

zavésnych ustroiji.

P¥ehled obréazku na vvkresech

Prikladné provedeni vynéalezu je ZN&zornéno na
vykresech, kde obr. 1 pFfedstavuje svisly Fez zavesnym
dstrojim v bokorysu, obr. 2 pFiény ¥ez zplosténym Cepem
pruZnice, obr. 3 p¥iény Fez zavésovym kamenem s vybranim,
obr. 4 svisly ¥ez zavésnym ustrojim se zA&vésy navzajem
rozepfenymi v p¥icéném sméru kolejového vozidla, obr. 5

pohled na za&vés se zaoblenymi rohy a spojovacimi mastky

a obr. 6 podélny Yez zavésem podle obr. 5 v bokorysu.

Pfiklaégprovedeni vynalezu
Podle obr. 1 je zAvésné ustroji tvofeno dveéma zavesy
1, hornimi z&vésovymi kameny 4, dolnimi z&vésovymi kameny

5, okem 14 pruZnice, hornim a dolnim Cepem 3 pruznice




a Sroubovym spojem 13. Zavesy 1 ve svych dosedacich

oblastech 2 a/nebo Cepy 3 pruZnice zavésnych ustroji maji
rozdilné pruméry. PovazZuje se za GcCelné prevzit do znacne
miry rozméry vyménitelnych <¢asti UIC pro horni dosedacl
oblast 2 2zavésu 1, pro horni z&vésovy kamen 4 a horni cCep
3 pruZnice. Pramér dolni dosedaci oblasti 2 vcCetné
zdvésového kamene 5 a/nebo prumér dolniho ¢epu 3 pruZnice
jsou zvétsSeny tak, Ze pfri vysokych rychlostech Jjizdy
a velkych osovych jizdnich hmotnostech se dos&hne
poZadovanych hodnot p¥iéného a podélného Gtlumu. P¥i tom je
pro zvySeni podélného utlumu vyhodné uspofadat v dosedacil
oblasti 7 Gepu 3 pruZnice podle obr. 2 zplo3téni 9 nebo
v dosedaci oblasti 7 dolniho z&vésového kamene 5 vybrani 8
podle obr. 3. PF¥i tom je dolni Gep 3 pruZnice zajistén proti
otoCeni Vv otvoru 6 koniku pruZnice mezi zavésy 1 pomoci
zndmych Sroubovych spoju 13.

P¥i omezenych konstrukénich podminkdch mohou byt pro
lepdi wuloZeni zvétSenych prumérd dosadaci plochy 2 vCetné
dolnich z&vésovych kamenu 5 a pro zvySeni konstanty pfic¢ného
pruzeni vedeni dvojkoli zavésy 1 rozepfeny Vv pricném sméru
kolejového vozidla podle obr. 4. Timto rozepfenim zavésu 1
se dosdhne tocho, Ze se p¥ebvteCnou odst¥edivou silou,
vyskytujici se v obloucich koleji zvlasté pri vysokych
jizdnich rychlostech a osovych Jjizdnich hmotnostech,
v maximalni mife zamezi dosednuti drzaku napravy na xluznice
nipravovych loZisek a tim se dos&hne zlepsSeni jizdnich

vliastnosti zvlasté ve vodorovném pricném sméru.



U z&vésnych Ustroji se vSestranné omezenymi prostory
pro vestavbu Jjsou podle vynalezu zavésy 1 na svych rozich
10 zplostény a/nebo zkoseny. PFi tom tvori zaveésy podle obr.
5 a 6 pravodhly ram, jehoZ rohy se chovaji téméfr jako pruzny
kloub, pricemZ za Gcelem odleh&eni téchto "pruznych kloubG"
jsou ramové sloupky 11 navzajem spojeny alespon jednim
spojovacim mustkem 12. V p¥ipadé pouziti vice spojovacich
mistkd mohou tyto byt uspofddany pod a nad zavésovymi kameny

4, 2.
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PATENTOVE NAROKY
1. ZAvésné ustroji podvozku kolejového vozidla,sestévajici

ze z&vést, hornich a dolnich zavésovych kamenui, oka pruziny

a loziska pro konik pruZnice, hornich a dolnich cepu
pruZnice a pojistky <Cepu pruznice, vyznacujici
s e tim, e zavésy (1) ve svych dosedacich oblastech

(2) a/nebo Cepy (3) pruZnice zaveésného astroji maji rozdilné
pruméry, p¥icemz horni dosedaci oblast (2) zavésu (1), horni
zavEsovy kamen (4) a horni Cep (3) pruZnice maji v maximadlini
mi¥e rozméry vyménnych souddsti UIC a prumér dolni dosedaci
oblasti (2) =zAvésu (1) véetné zavésového kamene (5) a/nebo
primér dolniho ¢&epu (3) pruZnice vétsi nez horni dosedaci
oblasti (2), horni zA&vésové kameny (4) a/nebo horni Cepy

(3) pruznic.

2. Zavésné ustroji podle naroku 1, vyznacujici
s e t im , Ze dosedaci oblast (7) zavésového kamene (5)
je opat¥ena vybrénim (8) nebo je Cep (3) pruzZnice opatfen
v dosedaci oblasti (7) zplosténim (9).

-

3. Zavésné Ustroji podle naroku 1 vyznadcu3jici
s e t im, Ze zAivésy (1) jsou v pficném sméru kolejového
vozidla navzajem rozepfeny.

4. Zavésné ustroji podls narcku 1 neko z,

vyznacuijici s e tim, Ze zavésy (1) maji

'zploétélé a/nebo zGZené rohy (10) a mezi ré&movymi sloupky



(11) pod a nad z&avésovymi kameny (4, 5) Jje uspordadan alespon
jeden spojovaci mistek (12).

5. Zavésné ustroji podle naroku 1 az 4,
vyznacuijici s e t im, Ze mezi zavésy (1) na
loZisku (15) pro konik pruZnice je uspof¥adén Sroubovy spo]

(13) pro zajisténi cepu (3) pruZnice proti otoceni.
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