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Inventia se referd la constructia motoarelor
pentru masini si tractoare, in particular la sistemele
de lubrifiere ale motoarelor cu ardere internd.

Sistemul de lubrifiere include baia carterului 1,
o pompa de ulei principald 4 cu conductd de aspi-
ratie 5, magistrald de ulei principald 3, un nod
hidraulic 6 ce contine un corp in care este montatd o
diafragma care interactioneaza cu un piston cu tija,
supape de reductie si de retinere 20 si 21.

Noutatea constd in dotarea sistemului de
lubrifiere cu un motor hidraulic 11 unit printr-un
cuplaj elastic 12 cu o pompa de ulei suplimentara
13 care la intrare este unitd cu baia carterului 1, iar
la iesire - cu pompa de ulei principald 4 prin
intermediul nodului hidraulic 6.

Rezultatul constd in reducerea consumului de
combustibil traditional necesar pentru actionarea
pompei de ulei a motorului, in prelungirea duratei
de exploatare a uleiului datoritd stabilizarii

presiunii in magistrald si reducerii temperaturii si
aeratiei acestuia.
Revendicdri: 5
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Descriere:

Inventia se referd la constructia de masini §i tractoare, in particular la un sistem de lubrifiere al
motorului cu ardere interna.

Este cunoscut un sistem de lubrifiere care contine pompa de ulei, conducte, supape de reductie [1].
Acest sistem posedd o deficientd caracteristicd - utilizeaza o parte din puterea motorului mijlocului de
transport necesard pentru actionarea pompei de ulei.

Mai apropiat de inventia propusd este sistemul de lubrifiere al motorului cu ardere internd care
contine baia carterului, o pompa de ulei principald cu conducte de aspiratie, o magistrald de ulei
principald, un nod hidraulic ce contine un corp, in care este montatd o diafragma care interactioneazad cu
un piston cu tija, supape de reductie si de retinere.

Sistemul descris poseda si el un sir de deficiente, si anume foloseste puterea motorului mijlocului de
transport, productivitatea pompei de ulei instalate este miritd aproximativ de 2,8 ori, pentru ca s asigure
lubrifierea normald a motorului spre sfarsitul duratei de functionare a ei. Aceasta conduce la un consum
suplimentar de combustibil.

Este relevant faptul ca productivitatea exageratd a pompei conduce nu numai la captarea suplimentara
a puterii, dar §i la aeratia nedoritd a uleiului pentru motoare, la ridicarea temperaturii lui, ceea ce
contribuie la marirea vitezei de oxidare a acestuia si la modificarea proprietitilor fizico-chimice initiale.
De pilda, dispozitivul de actionare a pompei in motorul D-50 necesitd o putere de 1,7 CP.

Problema pe care o rezolvd inventia este de a reduce puterea motorului necesard pentru actionarea
pompei de ulei, de a reduce consumul de combustibil traditional al motorului si de a prelungi durata
utilizdrii uleiului de motor pe contul stabilizirii proprietitilor fizico-chimice ale acestuia.

Sistemul de lubrifiere conform inventiei rezolvd problema de mai sus prin aceea cd include baia
carterului, o pompa de ulei principald, conductd de aspiratie, magistrald de ulei principald, un nod
hidraulic ce cuprinde un corp in care este montatd o diafragma care interactioneaza cu un piston cu tija,
supape de reductie si de retinere, noutatea fiind aceea ci el este dotat cu un motor hidraulic unit printr-un
cuplaj elastic cu o pompa de ulei suplimentard care la intrare, prin intermediul unei alte conducte de
aspiratie, este unitd cu baia carterului, iar la iesire, prin intermediul nodului hidraulic, este unitd cu
pompa de ulei principala.

Intre nodul hidraulic si pompa de ulei principali poate fi conectat un acumulator hidraulic, incluzand
in interiorul corpului sdu un piston si limitatoare de cursd, montate pe peretii interiori ai corpului.

in tija pistonului nodului hidraulic poate fi executat un orificiu transversal de trecere a uleiului in
timpul includerii in lucru a pompei suplimentare.

Acumulatorul hidraulic poate fi dotat cu doua supape de retinere unite cu baia carterului.

Sistemul de lubrifiere, conform inventiei mai este caracterizat prin aceea cd motorul hidraulic poate
contine citeva camere umplute cu agent activ, in partea superioara a fiecirei camere fiind instalata o sursa
de undd de soc in formd de bujie si injector, in partea inferioard a corpului fiind formatd o camera de
transmisie dotatd cu un rotor cu palete si in fiecare camera fiind instalat cate un tub vertical unit in partea
inferioard cu camera de transmisie, iar partea superioard a acestuia fiind dotatd cu o supapd instalatd in
zona de influentd a undei de soc.

Datoritd faptului cd sistemul de lubrifiere este dotat cu un motor hidraulic si cu o pompa de ulei
suplimentara se asigurd excluderea din lucru a pompei principale de ulei, care utilizeaza o parte din
puterea motorului mijlocului de transport.

Utilizarea motorului hidraulic sus-numit permite de a exclude utilizarea combustibilului traditional
prin folosirea combustibilului de alternativd, utilizAnd ruperea legiturilor intermoleculare ale
hidrogenului si oxigenului in camerele de ardere ale acestuia.

Dotarea sistemului cu un acumulator hidraulic permite de a sustine in conducta de ulei presiunea
stabilitd de uzina producitoare, de a reduce aeratia uleiului.

Rezultatul constd in reducerea consumului de combustibil traditional necesar pentru actionarea
pompei de ulei a motorului, in prelungirea duratei de exploatare a uleiului datoritd stabilizdrii presiunii in
magistrald si reducerii temperaturii si acratiei acestuia.

Inventia se explicd prin desenele din fig. 1...4, care reprezinta:

- fig. 1, schema principiald de lubrifiere;

- fig. 2, schema nodului hidraulic;

- fig. 3, motorul hidraulic;

- fig. 4, schema electricd a sistemului de lubrifiere.

Sistemul de lubrifiere include baia carterului 1 umplut cu ulei 2, o magistrala de ulei principald 3, o
pompa de ulei principald 4, o conductd de aspiratie 5, un nod hidraulic 6, in corpul 7 al ciruia este
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montatd o diafragma 8, unitd cinematic cu un piston cu tija 9 in care este executat transversal axei un
orificiu 10.

Sistemul este dotat cu un motor hidraulic 11, unit printr-un cuplaj elastic 12 cu o pompa de ulei
suplimentard 13, dotatd la intrare cu o altd conductd de aspiratie 14. Pompa de ulei suplimentard 13 este
unitd la iesire prin nodul hidraulic 6 cu pompa de ulei principala 4.

Sistemul de lubrifiere mai este dotat cu un acumulator hidraulic 15, ce contine un resort 16, un piston
17 si niste limitatoare 18 si 19 montate pe peretii interiori ai acumulatorului hidraulic. Acumulatorul
hidraulic este unit dintr-o parte cu nodul hidraulic 6, iar din altd parte cu pompa de ulei principala 4.

Acumulatorul hidraulic este dotat cu doud supape de retinere 20 si 21 unite cu baia carterului 1.

Motorul hidraulic 11 este constituit din corp 22, spatiul interior al cdruia este despartit de pereti
despartitori rigizi 23 de-a lungul 1ndltimii in patru camere, din care doud 24 sunt umplute cu mediul activ
25, iar celelalte doud 26 sunt libere. Peretii despartitori 23 sunt executati in asa mod, incat fac posibila
formarea in partea de jos a corpului 22 a cavitatii 27 cu pereti 28.

in cavitatea de actionare 27, in lagirele 29 este instalat un rotor 30 cu palete 31 la care capitul este
scos in afard. In fiecare cameri 24 si 26 este instalat un tub 32, conectat in partea lui infericars cu
cavitatea 27, iar capdtul lui liber superior este dotat cu o supapa 33.

in fiecare cameri este instalatd sursa undei de soc executatd in formd de injector 34 si bujie 35.
Injectoarele sunt destinate injectirii amestecului de combustibil, care este debitat prin inelul de distributie
36 din rezervorul de combustibil 37 prin intermediul unei pompe de combustibil 38 si al unei conducte
39. Capatul superior al fiecarui tub 32 dotat cu o supapd 33 este instalat in zona de influentd a undei de
soc de detonare, care se formeazi in partea superioard 40 a camerei 24. In peretii 28 ai cavititii 27 sunt
executate ferestre 41 dotate cu supape 42. Mediul activ in motorul hidraulic este apa cu care mai intai se
umple aproximativ 3/5 de volum al celor doudi camere 24 si 26 amplasate opus. in calitate de amestec de
combustibil, utilizat pentru explozie, poate servi gazul natural (propan-butan). Amestecul acestuia se
avanseaza in injectorul 34 in proportii necesare pentru formarea exploziei de detonare. Gazele acumulate
dupa o exploatare indelungata se avanseazi prin supapa 33 cu care este dotata fiecare camera.

Schema electricd (fig. 4) este constituitd din:

- baterie de acumulatoare 43;

- intrerupdtor 44 cu contacte 45 si 46;

- motor electric 47 pentru pompa de combustibil 38,

- bobind de aprindere 48,

- bloc de comanda 49,

- lampa de control 50;

- demaror 51.

Sistemul de lubrifiere functioneaza in felul urmator.

Prin intrerupdtorul 44 si contactul 45 este alimentat cu curent demarorul 51 si este declangat motorul
cu ardere internd al mijlocului de transport. In perioada de declansare se roteste arborele de antrenare al
pompei de ulei principale 4. Din cauza descarcarii create in camera de aspiratie a pompei 4 se deschide
supapa 21 si uleiul 2 prin conducta de aspiratie 5, este debitat in magistrala principalad de ulei 3. Uleiul 2
debitat cu exces se varsd prin supapa de reductie in baia carterului 1.

Dupa declansarea motorului cu ardere internd intrerupdtorul 44 se conecteazi la contactul 46. Se
declangeazd motorul electric 47 al pompei de combustibil 38, se aprinde pe panoul aparatelor in cabina
conducitorului auto lampa de control 50. fn mod sincronic incepe si functioneze blocul de comandi 49,
combustibilul din rezervorul 37 prin conductd 39 se debiteaza spre inelul de distributie 36 (fig. 3) al
motorului hidraulic 11. Combustibilul se avanseazd prin inelul de distributie 36 si injectorul 34 in acele
camere 24, care sunt umplute cu mediu activ. Cu ajutorul bujiei 35 are loc explozia de detonare. Energia
de rupere a legaturilor intermoleculare se transformd in energie potentiald, care este transmisd mediului
activ 25.

Ca rezultat al exploziei in cele doud camere opuse 24 creste presiunea si uleiul din acestea,
deschizind supapa 42 prin ferestrele 41 se indreaptd in cavitatea 27 si actionind asupra paletelor 31, pune
in functiune rotorul 30, in continuare indreptandu-se in tuburile 32.

Din tuburile 32 amplasate in camerele 24, unde a fost efectuatd explozia lichidul nu se poate scurge,
intrucdt din cauza presiunii generate de explozie supapele 33 sunt inchise, si atunci lichidul deschide
supapele tuburilor, care se afld in doud camere libere contrapuse 26 si se varsd intr-acolo umplandu-le.
Apoi combustibilul este avansat in injectoarele acelor camere, care anterior au fost libere, iar dupd prima
explozie au fost umplute cu mediu activ si ciclul se repetd din nou. Rotatia rotorului 30 prin cuplajul
elastic 12 (fig. 1) este transmisa la pompa de ulei suplimentard 13.
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Momentan se umple cu ulei camera din stinga diafragmei 8 (fig. 2). Arcul diafragmei 8,
comprimindu-se sub actiunea presiunii uleiului 2 propulsat de pompa suplimentard 13, deplaseazi
pistonul 9 pand cind orificiul 10 executat in tija 9 nu coincide cu axa conductei care uneste nodul
hidraulic 6 cu acumulatorul hidraulic 15.

Din acest moment, uleiul 2 propulsat de pompa suplimentard 13, incepe sd umple intensiv spatiul din
dreapta pistonului 17 al acumulatorului hidraulic 15. La atingerea presiunii recomandate de uzind pentru
sistemul de lubrifiere al motorului se inchide supapa 21 si uleiul, sub presiune, nimereste in pompa 4.

Deoarece motorul cu ardere internd deja nu actioneazi arborele de antrenare al pompei de ulei 4, nu
se mai consumd combustibil Diesel, necesar pentru actionarea lui. Sub actiunea presiunii in camera de
aspiratie pompa 4 trece in regimul de cursd in gol, asigurdnd trecerea uleiului 2 in magistrala de ulei
principald 3 fard consumarea puterii motorului cu ardere interna.

Dat fiind faptul cd pompa suplimentard 13 avanseazd mai mult ulei 2 decit se consumd pentru
lubrifierea motorului cu ardere internd, pistonul 17, comprimand resortul 16 va incepe sa se deplaseze
pana la contactul cu limitatoarele 18. Din acest moment acumulatorul hidraulic 15 este complet umplut cu
ulei 2, in sistem presiunea programatd de uzina-producitoare se mentine automat. Uleiul 2 avansat
excesiv de citre pompd se va virsa prin supapa de scurgere 20 in baia carterului 1.

Migcarea pistonului 17 pand la limitatoarele 18 va avea loc numai in motoarele cu ardere internd noi,
atunci cand consumul de ulei 2 pentru lubrifierea conjugdrilor de piese este redus. Cu marirea duratei de
functionare a motorului cu ardere internd consumul uleiului se méireste din cauza carui fapt pistonul 17 se
va opri intr-o pozitie, neajungand pana la supapa de reductie 20. Prin prezenta uleiului 2 in acumulatorul
hidraulic 15 se asigurd avansarea stabild a acestuia in magistrala de ulei principald 3, concomitent
prevenind consumul puterii motorului cu ardere internd pentru actionarea arborelui de antrenare al
pompei principale 4.

La intreruperea functiondrii motorului cu ardere internd intrerupdtorul 44 se instaleaza in pozitia
initiald, oprind transmiterea energiei electrice spre motorul electric 47. Becul electric 50 in acest caz nu
arde. Motorul hidraulic 11 nu functioneazi. Declansarea urmaitoare cu ajutorul demarorului 51 al
motorului cu ardere internd la prezenta uleiului 2 in acumulatorul hidraulic va avea loc fard consumarea
puterii pentru dispozitivul de actionare al arborelui de antrenare a pompei 4, insd numai pand la
comutarea intrerupatorului 44 in pozitia de declansare a motorului hidraulic 11, blocului de comanda 49
si bobinei de aprindere 48.

Inventia are urmatoarele avantaje:

- reduce consumul puterii motorului cu ardere internd, datoritd trecerii sistemului de lubrifiere a
acestuia la functionarea de la pompa de ulei suplimentard dotatd cu un motor hidraulic cu randament
supraeficient de 63%;

- reduce consumul de combustibil costisitor si protejeazi mediul inconjuritor pe baza utilizdrii in
motorul hidraulic a unui combustibil alternativ;

- stabilizeazd presiunea de lucru a uleiului in magistrala principald, reduce aeratia acestuia,
temperatura, prelungeste durata de folosire a lui pe baza utilizirii acumulatorului hidraulic.
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(57) Revendiciri:

1. Sistem de lubrifiere al motorului cu ardere internd, care include baia carterului, o pompa de
ulei principald, conductd de aspiratie, magistrala de ulei principald, un nod hidraulic ce cuprinde un corp
in care este montatd o diafragmd care interactioneaza cu un piston cu tijd, supape de reductie si de
retinere, caracterizat prin aceea ¢ el este dotat cu un motor hidraulic unit printr-un cuplaj elastic cu o
pompd de ulei suplimentard care la intrare, prin intermediul unei alte conducte de aspiratie, este unitd cu
baia carterului, iar la iesire, prin intermediul nodului hidraulic, este unitd cu pompa de ulei principala.

2. Sistem de lubrifiere, conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca intre nodul hidraulic si
pompa de ulei principald este conectat un acumulator hidraulic, incluzind in interiorul corpului sdu un
piston si limitatoare de cursd, montate pe peretii interiori ai corpului.

3. Sistem de lubrifiere, conform revendicdrii 1, caracterizat prin aceea ci in tija pistonului
nodului hidraulic este executat un orificiu transversal de trecere a uleiului in timpul includerii in lucru a
pompei suplimentare.

4. Sistem de lubrifiere, conform revendicarii 2, caracterizat prin aceea ca acumulatorul hidraulic
este dotat cu doud supape de retinere unite cu baia carterului.

S. Sistem de lubrifiere, conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea c¢d motorul hidraulic
contine citeva camere umplute cu agent activ, in partea superioard a fiecirei camere este instalatd o sursid
de undd de soc in formd de bujie si injector, in partea inferioard a corpului este formatd o camerd de
transmisie, dotatd cu un rotor cu palete, si in fiecare camera este instalat cite un tub vertical, unit in
partea inferioard cu camera de transmisie, iar partea superioard a acestuia este dotatd cu o supapd
instalatd in zona de influenta a undei de soc.
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