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(57) Abstract : The invention relates to a vehicle (2), comprising a chassis (4); at least one front wheel (6) and at least one rear
wheel (8), said front and rear wheels (6, 8) being connected to the chassis (4); and a driver seat (10) arranged transversely in a cen -
tral position on the chassis (4). The chassis (4) comprises a central portion (42) and a rear portion (4%), said rear portion (4%) being
raised with respect to said central portion (4%) and comprising interfaces (16) for attachment of a rear module, overhanging above the
rear wheel or wheels (8). The vehicle is thus rendered modular.
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L'invention a trait a un véhicule (2), comprenant un chéssis (4); au moins une roue avant (6) et au moins une roue arricre (8), les -
dites roues avant et arriére (6, 8) étant reliées au chassis (4); et un siége conducteur (10) disposé transversalement en position cen-
trale sur le chassis (4). Le chassis (4) comprend une portion centrale (4%) et une portion arriére (4°), ladite portion arriére (4°) étant
surélevée par rapport a ladite portion centrale (47) et comprenant des interfaces (16) de fixation d'un module arriére en porte-a-
faux au-dessus de la ou des roues arriére (8). Le véhicule est ainsi rendu modulaire.
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VEHICULE LEGER MODULAIRE

L’invention a trait au domaine des véhicules automobiles, plus particulierement des

véhicules légers.

Le document de brevet publié WO 2009/077548 A1 divulgue un véhicule motorisé a
quatre roues et de construction légére. Le véhicule comprend un siége conducteur
central et un siége passager situé a l'arriére du siége conducteur. Le siége arriére
est situé a une telle proximité du siége avant que I'occupant de ce siége arriére doit
positionner ses jambes de part et d’autre du siége avant. Le véhicule comprend un
chassis réalisé a partir de profilés emboutis, & la maniére d’'une caisse de véhicule
automobile classique. Ce chassis comprend une portion avant avec une interface de
fixation du toit, une portion centrale et une portion arriére avec une interface de
fixation du toit. La partie arriére du chéssis s’étend jusqu’a une zone arriére du
véhicule située longitudinalement a hauteur des extrémités arriére des roues arriére.
Cette partie arriere comprend par ailleurs également des bras fixes servant de
support au groupe motopropulseur et aux roues arriére. Le toit, incluant le pare-
brise, une paroi arriére et des parois latérales, forme une structure compléte formant
une cellule de protection des occupants du véhicule. Ce véhicule est compact et de
construction intéressante. Il est toutefois limité a une configuration de véhicule avec
habitacle. Son chéssis n’est par ailleurs pas adapté a des trains roulant configurés
pour permettre au véhicule de pencher dans les virages, a la maniére d'une
motocyclette.

Le document de brevet publié WO 99/54188 A1 divulgue, similairement au
document précédent, un véhicule motorisé a quatre roues et de construction légeére.
Le véhicule comprend un sieége conducteur central et un siége passager situé a
I'arriere du siége conducteur. Ce véhicule comprend également un chassis constitué
de profilés emboutis. Similairement au véhicule du document précédent, le chassis
comprend une portion avant avec une interface de fixation du toit, une portion
centrale et une portion arriére. Cette derniére s’étend jusqu’au niveau des roues
arriéres et comprend des bras fixes servant de support au groupe motopropulseur et
aux roues arriere. Ce véhicule, bien que destiné a procurer une sensation de
conduite similaire a celle que I'on peut avoir avec un véhicule a deux roues, présente

cependant une seule configuration avec un habitacle. De plus, le chassis ne semble
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pas étre compatible pour des trains roulants permettant au véhicule de pencher dans

les virages.

Le document de brevet publié WO 2011/124614 A2 divulgue un véhicule motorisé a
quatre roues et de construction légére. Le véhicule est du type monoplace et
comprend un chéssis de construction tubulaire avec un arceau de sécurité.
Similairement aux documents précédents, ce véhicule ne présente qu'une seule

configuration avec un arceau de sécurité faisant partie intégrante du chassis.

Le document de brevet publié US 9,045,015 B2 divulgue un véhicule motorisé léger
a quatre roues et apte a pencher dans les virages a la maniére d’'un véhicule a deux
roues. Similairement aux véhicules des documents précédents, le véhicule
comprend un siége conducteur central et un siége passager situé a l'arriére du siége
conducteur. La construction du chassis du véhicule de cet enseignement n’est pas
détaillée. Ce véhicule présente le méme inconvénient que ceux des documents

précédents, a savoir qu'il ne présente qu’une seule configuration avec un habitacle.

L’invention a pour objectif de pallier au moins un des inconvénients de I'état de la
technique susmentionné. Plus particulierement, l'invention a pour objectif de
proposer un véhicule automobile léger qui puisse étre modulé suivant plusieurs
configurations.

L’invention a pour objet un véhicule, comprenant : un chassis ; au moins une roue
avant et au moins une roue arriére, lesdites roues avant et arriere étant reliées au
chassis ; et un siege conducteur disposé transversalement en position centrale sur
le chassis ; remarquable en ce que le chassis comprend une portion centrale et une
portion arriére, ladite portion arriére étant surélevée par rapport a ladite portion
centrale et comprenant des interfaces de fixation d’'un module arriére en porte-a-faux

au-dessus de la ou des roues arriére.

Le module arriére peut étre une extension vers l'arriére, servant de porte-plaque
d'immatriculation du véhicule, un coffre a bagages, pouvant également servir de
porte-plaque d’'immatriculation, ou encore un module de carrosserie arriére, pouvant
également servir de porte-plaque d’immatriculation. Dans les trois configurations
mentionnées ci-avant, le module s’étend en porte-a-faux au-dessus de la ou des

roues arriére.
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Avantageusement, le nombre total de roues est de trois ou quatre. Les roues avant
sont avantageusement au nombre de deux. Les roues arriére sont avantageusement

au nombre de deux.

Selon un mode avantageux de linvention, les interfaces de fixation de module
arriére sont dirigées vers l'arriére du véhicule.

Selon un mode avantageux de l'invention, les interfaces de fixation de module
arriere sont situées longitudinalement a l'avant de I'axe de rotation de la ou des

roues arriére.

Selon un mode avantageux de l'invention, le siége conducteur comprend un dossier,

préférentiellement amovible.

Selon un mode avantageux de l'invention, le véhicule comprend un siége passager
situé a larriere du siége conducteur et sur la portion arriere du chassis.
Avantageusement, un module arriére supportant au moins une partie du siége
passager peut é&tre fixé a I'interface de fixation de module arriére. Le siége passager

peut comprendre un dossier, préférentiellement amovible.

Selon un mode avantageux de l'invention, la portion arriére du chassis comprend, en
outre, des interfaces de fixation d’'un arceau de protection du conducteur, lesdites
interfaces étant préférentiellement dirigées vers le haut et situées longitudinalement
a 'avant des interfaces de fixation de module arriére.

Selon un mode avantageux de linvention, le véhicule comprend un arceau de
protection, et de préférence au moins une ceinture de sécurité pour le siége
conducteur, ladite ou lesdites ceintures étant ancrées a l'arceau de protection.
Avantageusement, lorsque le véhicule comporte une ceinture de sécurité pour le
siége conducteur, ledit siege du conducteur comporte un dossier. Les ceintures de
sécurité peuvent étre au nombre de deux, une étant de chaque c6té du siege
conducteur de maniére a assurer son maintien de chaque cdté. Les ceintures de
sécurité sont avantageusement du type trois points, le point haut desdits points étant

sur I'arceau.
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Avantageusement, le véhicule comprend une ceinture de sécurité pour le passager
arriére. Cette ceinture peut étre du type a trois points, avec deux points bas sur le
chassis et un point haut sur le dossier.

Selon un mode avantageux de l'invention, le chassis comprend une portion avant
surélevée par rapport a la portion centrale et comprend des interfaces de fixation
d’'un pare-brise.

Selon un mode avantageux de linvention, le véhicule comprend un module de
carrosserie arriére fixé a l'interface de fixation de module arriére et de préférence a
arceau de protection, et préférentiellement un panneau de toit s’étendant depuis
ledit module de carrosserie arriére jusqu’au pare-brise. Avantageusement, le
panneau de toit s’étend au-dessus de l'arceau de protection. Avantageusement, le
panneau de toit peut étre présent sans le module de carrosserie. Le module de
carrosserie arriere comprend avantageusement une paroi formant une extension
vers l'arriére, une paroi arriére et une portion arriere de toit. Avantageusement, le
véhicule peut comprendre des portes latérales, s’étendant entre les portions avant et
arriere du chassis. Le véhicule peut comprendre aussi des panneaux latéraux arriére
fixés au module de carrosserie arriéere de maniére a former un coffre totalement

fermé.

Selon un mode avantageux de l'invention, la ou chacune des deux roues arriére est
supportée par un bras oscillant s’étendant longitudinalement, le véhicule étant
configuré pour se pencher dans les virages. Le véhicule se penche dans les virages
a la maniére d’'un cycle a deux roues de type moto ou vélo.

Selon un mode avantageux de l'invention, les roues avant forment une voie avant et
les roues arriére forment une voie arriére, la voie avant étant supérieure a 150%,
préférentiellement 180%, de la voie arriére.

Avantageusement, le chassis est du type tubulaire, préférentiellement dans son
intégralité. Le chassis peut également étre mixte, c'est-a-dire avec une base en
matériaux composites avec inserts pour monter des modules composites ou
tubulaires.

Les mesures de I'invention sont intéressantes en ce qu’elles permettent de rendre le

véhicule modulaire suivant plusieurs configurations intéressantes, allant notamment
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d’'une configuration du type deux roues sans habitacle a une configuration du type

véhicule personnel avec un habitacle au moins partiellement fermé.

D’autres caractéristiques et avantages de la présente invention seront mieux

compris a l'aide de la description et des dessins parmi lesquels :

- La figure 1 est une représentation de profil d’'un véhicule conforme a
linvention, la représentation montrant, par transparence, le chassis du

véhicule ;
- Lafigure 2 est une représentation en de dessus du véhicule de la figure 1 ;

- Les figures 3 et 4 sont des représentations de profil du véhicule des figures 1

et 2 suivant une premiére configuration ;

- Les figures 5 et 6 sont des représentations de profil du véhicule des figures 1

et 2 suivant une deuxiéme configuration ;

- Les figures 7 a 10 sont des représentations de profil du véhicule des figures 1

et 2 suivant une troisiéme configuration ;

Les figures 1 et 2 illustrent un véhicule conforme a l'invention. Ce véhicule est
modulaire et ces figures 1 et 2 illustrent le véhicule en question selon une
configuration de base, c’'est-a-dire sans les modules illustrés aux figures 3 a 10 et

correspondant a différentes configurations.

Le véhicule 2 comprend un chassis 4, avantageusement du type tubulaire,
comprenant une portion avant 4, une portion centrale 42 et une portion arriére 43. Le
chassis supporte deux roues avant 6 et deux roues arriére 8. Les portions avant 4’
et arriére 4° sont avantageusement surélevées par rapport a la portion centrale 42,
Cette derniere est effectivement rabaissée pour faciliter 'accés au siége conducteur
10 du véhicule. Le siége conducteur 10 est positionné latéralement en position
centrale, c’est-a-dire en position alignée avec I'axe longitudinal central du véhicule.
Un siége passager 11 peut étre prévu a l'arriére du siége conducteur. Ce siége
passager 11 peut étre configuré de maniére a ce que le passager puisse étendre

ses jambes de part et d’autre du siége conducteur 10.
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La portion avant 4' du chassis 4 comprend des interfaces 12 de fixation d’un pare-
brise, comme cela va étre décrit plus loin en relation avec les figures 3 a 10. Ces
interfaces peuvent étre disposées aux extrémités latérales de la portion avant 4' du
chassis 4, comme cela est visible a la figure 2. Ces interfaces 12 peuvent
comprendre, chacune, une ou plusieurs surfaces de contact avec le pare-brise, cette
surface ou chacune de ces surfaces comprenant un moyen de fixation, comme par
exemple un orifice destiné a recevoir une vis de fixation. Les surfaces de contact de

ces interfaces 12 sont avantageusement dirigées essentiellement vers le haut.

La portion arriere 4% du chassis 4 comprend des interfaces 14 de fixation d’un
arceau ou d'un coffre, qui seront décrits en relation avec les figures 5 a 10. La
portion arriere 4° du chassis 4 comprend également des interfaces 16 de fixation
d’'un module arriére en porte-a-faux au-dessus des roues arriére 8. Des modules en
porte-a-faux vont étre décrits plus loin en relation avec les figures 3-10.
Similairement aux interfaces 12 de la portion avant 4', les interfaces 14 et 16
peuvent étre disposées aux extrémités latérales de la portion arriére 42 du chéssis 4,
comme cela est visible a la figure 2. Encore similairement aux interfaces 12 de la
portion avant 41, les interfaces 14 et 16 peuvent comprendre, chacune, une ou
plusieurs surfaces de contact avec I'arceau, le coffre ou le module, cette surface ou
chacune de ces surfaces comprenant un moyen de fixation, comme par exemple un
orifice destiné a recevoir une vis de fixation. Les interfaces 16 sont majoritairement
dirigées vers l'arriere, c’est-a-dire que leurs surfaces de contact avec le module en
porte-a-faux sont dirigées suivant des directions dont la composante principale,
c'est-a-dire la plus grande, est suivant I'axe longitudinal, vers l'arriére du véhicule.
Les interfaces 14 sont majoritairement dirigées vers le haut, c’est-a-dire que leurs
surfaces de contact avec 'arceau ou le coffre sont dirigées suivant des directions
dont la composante principale, c’est-a-dire la plus grande, est suivant la verticale.
Les interfaces 14 de fixation de I'arceau de protection du conducteur peuvent étre

situées longitudinalement a I'avant des interfaces 16 de fixation de module arriére.

En référence a la figure 2, les roues arriére 8 sont avantageusement supportées par
des bras oscillants 18 s’étendant essentiellement longitudinalement. Un groupe
motopropulseur est avantageusement logé a l'avant de ces bras oscillants 18,
essentiellement en position centrale arriere du véhicule. Ces bras oscillants
permettent aux deux roues arriere de compenser les inclinaisons du véhicule dans
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les virages. A cet effet, les roues avant 6 sont reli€¢es mécaniquement au chéassis 4
par des moyens de liaison permettant a celles-ci de changer d’inclinaison par rapport
audit chassis. Le principe d’'un véhicule a plus de deux roues, en l'occurrence a trois
ou quatre roues, apte a pencher dans le sens des virages, a la maniére d’'un
véhicule a deux roues du type motocyclette, est bien connu en soi de 'homme de
métier. Avantageusement, la direction des roues avant 6 est commandée par un

guidon.

Toujours en référence a la figure 2, il est intéressant de noter que la voie des roues
arriére est inférieure a celle des roues avant. Avantageusement, la voie avant est
supérieure a 150%, préférentiellement 180%, plus préférentiellement encore 200%,
de la voie arriére. Cette configuration est particulierement avantageuse pour une
configuration ou le véhicule est apte a pencher dans les virages, la voie arriére
réduite limitant ainsi les différences d’inclinaison des bras oscillants en vue de

compenser la prise d’angle du véhicule.

Les figures 3 et 4 illustrent une premiére configuration possible du véhicule de base
des figures 1 et 2. Cette premiére configuration 2' du véhicule consiste a Iui
appliquer un pare-brise 20 a l'avant et un module d’extension 22 a l'arriére. Plus
précisément, le pare-brise 20 est monté sur l'interface 12 de la partie avant 4" du
chassis et le module d’extension 22 est monté sur l'interface 16 de la partie arriére
4% du chassis. Cette premiére configuration est intéressante en ce qu'elle
correspond a une configuration du type deux roues, comme un « scooter », c'est-a-
dire sans habitacle et avec deux places en tandem sans dossiers. Le module
d’extension 22 peut servir de porte plaque d’immatriculation et/ou de volume de

rangement.

Les figures 5 et 6 illustrent une deuxiéme configuration possible du véhicule de base
des figures 1 et 2. Cette deuxiéme configuration 22 est similaire a la premiére en ce
que le véhicule regoit un pare-brise 20 a I'avant. Elle s’en distingue cependant en ce
que le véhicule regoit sur la partie arriére 4° de son chassis un coffre 24 a la place
d’'un module d’extension. Le coffre 24 est avantageusement fixé aux interfaces 14 et
16 de la partie arriére 43 du chassis. Il recouvre alors le siége passager 11 et le rend
inaccessible. Il est également en porte-a-faux au-dessus des roues arriére 8. Il peut
également servir de porte-plaque d’immatriculation.
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Les figures 7 a 10 illustrent une troisi€me configuration possible du véhicule de base
des figures 1 et 2. Cette troisiéme configuration 2° est similaire au premiére et
deuxiéme en ce que le véhicule regoit un pare-brise 20’ a 'avant. En I'occurrence, le
pare-brise 20 est un peu plus grand que celui des premiére et deuxiéme
configurations. Quant a l'arriere du véhicule, en référence a la figure 7, il recoit un
dossier 26 pour le siége conducteur 10 et un arceau de sécurité 28 fixé a I'interface
14. En référence a la figure 8, le véhicule recoit, en outre, un dossier 30 pour le
siége passage 11, le dit dossier étant avantageusement fixé a l'interface 14. Il regoit
également un module de carrosserie arriére 32 fixé a l'interface 16 et en porte-a-faux
au-dessus des roues arriere 8. Ce module de carrosserie forme une paroi arriére
ainsi qu’une portion arriére de toit. Un panneau de toit 34 est fixé au pare-brise 20’ et
a ladite portion arriere de toit, formant ainsi un habitacle pour le conducteur et le

passager.

En référence aux figures 9 et 10, I'habitacle peut étre fermé par des portes latérales
36 et des panneaux arriére fixes 38. Le véhicule peut alors étre configuré comme
véhicule utilitaire, c'est-a-dire sans siége passager et avec fermeture latérale opaque
a l'arriére du siége conducteur, au moyen des panneaux 38 en version opaque.
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REVENDICATIONS

1. Véhicule (2, 2', 22, 2%) comprenant :
- un chassis (4) ;
- au moins une roue avant (6) et au moins une roue arriére (8), lesdites
roues avant et arriére (6, 8) étant reliées au chassis (4) ; et
- un siége conducteur (10) disposé transversalement en position centrale
sur le chassis (4) ;
caractérisé en ce que le chéssis (4) comprend une portion centrale (42) et une
portion arriere (43), ladite portion arriére (43) étant surélevée par rapport a ladite
portion centrale (42) et comprenant des interfaces (16) de fixation d’'un module
arriere (22, 24, 32) en porte-a-faux au-dessus de la ou des roues arriére (8).

2. Véhicule (2, 2", 2%, 2% selon la revendication 1, caractérisé en ce que les
interfaces (16) de fixation de module arriere (22, 24, 32) sont dirigées vers l'arriére

du véhicule.

3. Véhicule (2, 2", 22, 2%) selon I'une des revendications 1 et 2, caractérisé en ce
que les interfaces (16) de fixation de module arriére sont situées longitudinalement a
avant de I'axe de rotation de la ou des roues arriére (8).

4. Véhicule (2%) selon I'une des revendications de 1 & 3, caractérisé en ce que le
siége conducteur (10) comprend un dossier (26).

5. Véhicule (2°) selon I'une des revendications de 1 a 4, caractérisé en ce qu'il
comprend un siége passager (11) situé a l'arriére du siége conducteur (10) et sur la

portion arriére (4°) du chassis (4).

6. Vénhicule (2, 21, 22, 23) selon I'une des revendications 1 a 5, caractérisé en
ce que la portion arriere (43) du chassis (4) comprend, en outre, des interfaces (14)
de fixation d’'un arceau de protection (28) du conducteur, lesdites interfaces (14)
étant préférentiellement dirigées vers le haut et situées longitudinalement a I'avant

des interfaces (16) de fixation de module arriére (22, 24, 32).

7. Véhicule (2%) selon la revendication 6, caractérisé en ce qu'il comprend un
arceau de protection (28), et de préférence au moins une ceinture de sécurité pour
le siége conducteur (10), ladite ou lesdites ceintures étant ancrées a I'arceau (28).
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8. Véhicule (2, 2', 2%, 2% selon I'une des revendications 1 & 7, caractérisé en ce
que le chassis (4) comprend une portion avant (4') surélevée par rapport a la portion
centrale (42) et comprend des interfaces (12) de fixation d’un pare-brise (20, 20°).

9. Véhicule (2%) selon I'une des revendications 6 et 7 et selon la revendication 8,
caractérisé en ce que le véhicule comprend un module de carrosserie arriere (32)
fixé a linterface (16) de fixation de module arriére et de préférence a I'arceau de
protection (28), et préférentiellement, un panneau de toit (34) s’étendant depuis ledit
module (32) jusqu’au pare-brise (20°), ledit panneau (34) s’étendant au-dessus de
I'arceau de protection (28).

10. Véhicule (2, 21, 22, 23) selon l'une des revendications 1 a 8, caractérisé en
ce que la ou chacune des deux roues arriére (8) est supportée par un bras oscillant
(18), s’étendant longitudinalement, le véhicule étant configuré pour pencher dans les

virages.
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