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(57) Die Erfindung betrifft einen Fahrradhalter (1) Fig. 1

umfassend ein Fiihrungsprofil (2) und einen im
Fuhrungsprofil (2) beweglichen Schlitten (3), welcher
ein Halteelement fiir ein Rad eines Fahrrades und ein
Bremselement (5) umfasst, welches den Schlitten (3)
im betétigten Zustand an der momentanen Position
am Fuhrungsprofil (2) hélt, wobei der bewegliche
Schiitten (3) an einer unteren Position am
Fihrungsprofil 2 durch eine
Verriegelungsvorrichtung formschliissig gehalten ist,
wobei der Mechanismus des Lésen des
Bremselements (5) durch eine erste Handlung eines
Benutzers ausgel6st wird, welche darin besteht, dass
ein Rad des Fahrrads von vorne gegen das
Bremselement (5) bewegt wird, wobei der
Mechanismus zum Losen der
Verriegelungsvorrichtung unterschiedlich und
unabhangig zum Mechanismus des Losens des
Bremselements (5) ist und durch eine zweite
Benutzerhandlung ausgelost wird, welche
unterschiedlich zur ersten Benutzerhandlung ist.
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Zusammenfassung (Fig. 1)

Die Erfindung betrifft einen Fahrradhalter (1) umfassend ein
Fihrungsprofil (2) und einen im Fihrungsprofil (2) beweglichen
Schlitten (3), welcher ein Halteelement fiir ein Rad eines
Fahrrades und ein Bremselement (5) umfasst, welches den Schlitten
(3) 1m betdtigten Zustand an der momentanen Position am
Fihrungsprofil (2) halt, wobei der bewegliche Schlitten (3) an
einer unteren Position am Fihrungsprofil (2) durch eine
Verriegelungsvorrichtung formschlissig gehalten ist, wobei der
Mechanismus des Losen des Bremselements (5) durch eine erste
Handlung eines Benutzers ausgeldst wird, welche darin besteht,
dass ein Rad des Fahrrads von vorne gegen das Bremselement (b)
bewegt wird, wobei der Mechanismus zum Lo&sen der
Verriegelungsvorrichtung unterschiedlich und unabhdngig zum
Mechanismus des Losens des Bremselements (5) ist und durch eine
zwelte Benutzerhandlung ausgeldst wird, welche unterschiedlich

zur ersten Benutzerhandlung ist.
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Beschreibung
Die Erfindung betrifft eine Haltevorrichtung fir Fahrrader.

FEine Haltevorrichtung ist ein System zur Aufbewahrung von
Fahrradern, welches einfach an eine Wand montiert werden kann.
Die Haltevorrichtung stellt eine sichere sowie bei mehreren
Fahrradern platzsparende Moglichkeit zur Aufbewahrung dar. Dabei
werden die Fahrrader mit den Raddern in der Haltevorrichtung

fixiert und hangend aufbewahrt.

Die EP3551525B1 zeigt eine Haltevorrichtung flir Fahrrader bei
welcher ein Fahrrad mit einem Schlitten entlang einer vertikalen
Fihrung von einer horizontalen Position in eine schrage bis
senkrechte Lagerposition gebracht wird. Nachteilig erscheint der
komplexe Aufbau mit einer Vielzahl an Komponenten. Nachteilig
erscheint zudem die Sicherung des Schlittens am unteren Endpunkt
Uber einen Hebel, da eine unbeabsichtigte Betatigung des Hebels
zUu einer ungewollten Aufwartsbewegung fithren kdénnte. Von der
EP3551525B1 ist zudem ein Bremshebel am Schlitten bekannt,
dessen Bremsbelag durch Andricken des Rades vom Fihrungsprofil
geldst wird und beil Wegnahme des Rades wieder gegen das
Fihrungsprofil bewegt wird. Dadurch ist der Schlitten in der
momentanen Position gesichert, wenn kein Rad in der Vorrichtung
ist. Das geschiitzte Merkmal der EP3551525B1 umfasst einen von
einem zweiten Hebel mechanisch betatigten beweglichen Radhalter
und eine Wagenbefestigungseinheit, welche ebenfalls vom zweiten
Hebel betdtigt wird. Nachteilig ist der komplexe Mechanismus mit

zwel Hebeln, welche beide vom Rad betadtigt werden missen.

Die der Erfindung zu Grunde liegende Aufgabe besteht darin, eine

verbesserte Haltevorrichtung fiir Fahrrader bereit zu stellen.

Fiir das Losen der Aufgabe wird eine Haltevorrichtung gemal

Anspruch 1 vorgeschlagen.

In einer Ausfiihrungsvariante wird ein Fahrradhalter
vorgeschlagen, umfassend ein Fihrungsprofil und einen im

Fihrungsprofil beweglichen Schlitten, welcher ein Halteelement
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fiilr ein Rad eines Fahrrades und ein Bremselement umfasst,
welches den Schlitten im betadtigten Zustand an der momentanen
Position am Fihrungsprofil halt, wobei der bewegliche Schlitten
an einer unteren Position am Flihrungsprofil durch eine
Verriegelungsvorrichtung formschliissig gehalten ist, wobeil der
Mechanismus des L&sen des Bremselements durch eine erste
Handlung eines Benutzers ausgeldst wird, welche darin besteht,
dass ein Rad des Fahrrads von vorne gegen das Bremselement
bewegt wird, wobei der Mechanismus zum Losen der
Verriegelungsvorrichtung unterschiedlich und unabhdngig zum
Mechanismus des L&sens des Bremselements ist und durch eine
zwelite Benutzerhandlung ausgeldst wird, welche unterschiedlich

zur ersten Benutzerhandlung ist.

Bevorzugt wird, dass dieser ein Fihrungselement und ein in einem
Fihrungspfad des Fihrungselements gefihrtes Element umfasst,
wobeil das Fihrungselement und das gefilhrte Element getrennt
zueinander am Schlitten und am Fihrungsprofil vorliegen, wobei
eine permanent wirkende Kraft danach trachtet den Schlitten zum
oberen Ende des Flihrungsprofils zu bewegen wobei der
Fihrungspfad offen ist und das gefilhrte Element nur einen
Teilbereich seiner Bewegung im Flhrungselement ausfiihrt und das
gefihrte Element zumindest in einem Teilbereich des
Fiihrungspfads gegen eine der Nutflanken des Flhrungspfads in
einer Richtung quer, insbesondere normal, zur permanenten Kraft
vorgespannt ist, wobei das Flihrungselement entgegen der
permanent wirkenden Kraft durch Aufbringen einer temporaren
Kraft in das Flhrungselement bewegt werden kann, wobei das
Fihrungselement im Fihrungspfad zumindest eine Halteposition
aufweist, in welcher das gefilhrte Element an einer Nutflanke des
Fihrungselements in Richtung der permanenten Kraft anliegt und
fur das Losen des gefiuhrten Elements von der Nutflanke erneut
eine temporare Kraft entgegen der permanent wirkenden Kraft

aufzubringen ist.
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Bevorzugt wird, dass das Fihrungselement im unteren Endbereich
des Fiihrungsprofils vorliegt und das gefithrte Element iiber ein

langliches Verbindungselement am Schlitten befestigt ist.

Bevorzugt wird, dass das Halteelement am Schlitten in Form eines
Hakens vorliegt, welcher sich von einer Seite des Schlittens
nach vorne wegerstreckt und wobei ein vorderer Bereich des

Hakens in Richtung der zweiten Seite des Schlittens wverlauft.

Bevorzugt wird, dass am Schlitten unterhalb des Hakens eine
Radaufnahme vorliegt, welche sich nach vorne vom Schlitten

wegerstreckt.

Bevorzugt wird, dass im Fihrungsprofil ein Anschlag vorliegt,
welcher entlang des Fihrungsprofils beweglich ist und vom
Schlitten in einem Teilbereich seiner Aufwartsbewegung mitbewegt
wird, wobei an jener Seite des Anschlags ein Sicherungselement
vorliegt, welche der Seite des Schlittens gegeniiberliegt, von

welcher sich der Haken weg erstreckt.

Bevorzugt wird, dass das Fihrungsprofil einen Grundkdrper und
zwel seitlich vom Grundkdrper nach vorne abragende Schenkel
umfasst, wobeil zwischen den Schenkeln ein nach vorne offener
Innenraum des Fihrungsprofils vorliegt, wobeili jeder der beiden
vom Grundkdrper nach vorne abragenden Schenkel zwei Stege
aufweist, welche vom jeweiligen Schenkel in Richtung des
Innenraumes des Fihrungsprofils verlaufen, wobei die beiden
Stege Jjedes Schenkels mit Abstand zueinander und mit Abstand zum

Grundkdrper vorliegen.

Bevorzugt wird, dass an den einander zugewandten Flachen der
beiden Stege jedes Schenkels Flilhrungsnuten vorliegen, welche
eine Langsflihrung fir Gleitelemente oder Rollen des Schlittens

bilden.

Bevorzugt wird, dass zwischen jedem der beiden inneren Stege und
dem Grundkdrper ein Aufnahmeraum vorliegt, in welchen
Aufnahmerdumen zumindest ein Zugelement der Vorrichtung
verlauft, welches eine permanente Kraft auf den Schlitten nach

oben ausibt.
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In einer Ausfiihrungsvariante wird ein Fahrradhalter
vorgeschlagen umfassend zumindest ein Schwenkelement, ein
Fihrungsprofil und einen im Fihrungsprofil beweglichen
Schlitten, welcher ein Halteelement fiir ein Rad eines Fahrrades
umfasst, wobei das Fihrungsprofil mittels zumindest dem einen
Schwenkelement an einem RBefestigungsort montierbar ist, wobei
die Schwenkachse parallel zur Fiihrung des Schlittens des

Fihrungsprofils ausgerichtet ist.

Die Haltevorrichtung ist an einer Wand montierbar, wobei

Fahrrader auf einfache Art und Weise fixierbar sind.
Die Erfindung wird an Hand von Zeichnungen veranschaulicht:

Fig. 1: Zeigt eine bevorzugte Ausfiihrungsvariante in

perspektivischer Ansicht und von der Seite.

Fig. 2: Zeigt eine bevorzuge Ausfithrungsvariante in

perspektivischer Ansicht in betatigter Endposition.

Fig. 3: Zeligt den unteren Abschnitt der Vorrichtung und deren

Verriegelungsmechanismus und deren Anschlag in vergrdBRerter

Darstellung.
Fig. 4: Zeigt den Verriegelungsmechanismus im Detail.
Fig. 5: Zeligt eine Detailansicht von bevorzugten

Ausflihrungsvarianten von Elementen der gegenstandlichen

Vorrichtung.

Fig. 6: zeigt eine Innenansicht des Schlittens der bevorzugten

Ausfihrungsvariante.

In den Fig. 1 bis 5 ist eine bevorzugte Haltevorrichtung 1 fir
ein Fahrrad dargestellt. Diese umfasst ein Fihrungsprofil 2 und
einen im Fihrungsprofil 2 gefilhrten Schlitten 3. Der Schlitten 3
ist entlang des Fihrungsprofils 2 beweglich.

Das Fihrungsprofil 2 weist einen Grundkdrper auf und zwei
seitlich vom Grundkdrper nach vorne abragende Schenkel. Zwischen
den Schenkeln liegt ein nach vorne offener Innenraum des
Fihrungsprofils 2 vor. Der Schlitten 3 ist im Innenraum des

Fihrungsprofils 2 gefithrt. Vorne ist im Sinne dieser Schrift
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Jjene Richtung, in welche die Schenkel vom Grundkdrper abragen.
Der Grundkorper und die beiden Schenkel weisen zusammen

bevorzugt einen U-fdrmigen Querschnitt auf.

Das Flhrungsprofil 2 ist bestimmungsgemal zumindest anndhernd
senkrecht an einer Wand oder einem anderen geeigneten Objekt

(z.b. Saule, Mast, Gerist, Baumstamm, etc.) zu montieren.

Wie bereits aus dem Stand der Technik EP3551525B1 bekannt, kann
elin Fahrrad mit dem Vorderreifen am Schlitten 3 platziert werden
und mit dem Schlitten 3 nach oben in eine Lagerposition gebracht
werden. Am Schlitten 3 der gegenstandlichen Vorrichtung ist
bevorzugt ein Bremselement 5 angeordnet, welches wie beim obigen
Stand der Technik den Schlitten 3 im unbetadtigten Zustand am
Fihrungsprofil 2 sichert und im betdtigten Zustand den Schlitten
3 freigibt. Bevorzugt erfolgt das Sichern durch Reibung. Die
gegenstandliche Halterung unterscheidet sich vom Stand der
Technik insbesondere in der Sicherung des Rades am Schlitten und
der Sicherung des Schlittens 3 am unteren Ende des

Fiihrungsprofils 2 vom Stand der Technik.

Am Schlitten 3 liegt ein Halteelement fiir ein Rad des Fahrrades
vor, bevorzugt als Haken 4. Der Haken 4 ist an einer ersten
Seite des Schlittens 3 angebracht, erstreckt sich von dort weg
vom Schlitten 3, wobei ein vorderer Bereich des Hakens 4 in
Richtung der zweiten Seite des Schlittens 3 verlauft. Der vom
Schlitten 3 weg verlaufende Bereich ist in einer bevorzugten
Ausfilhrungsvariante l&ngenverstellbar, insbesondere
teleskopierbar, wobei der Haken 4 in der eingestellten Lange
fixierbar ist, bzw. bei Verwendung der Vorrichtung in der zuvor
eingestellten Lange fixiert ist. Dadurch kann der Haken 4 an
unterschiedliche FahrradgroBen angepasst werden, bevor ein
solches eingesetzt wird. Das Halteelement verhindert, dass sich
das Rad vom Schlitten 3 1lost. Das Halteelement, insbesondere der
Haken 4, wird nicht durch das Rad betatigt und ist bei

Verwendung der Vorrichtung starr.
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Der Sicherungsmechanismus des Schlittens 3 am unteren Ende des
Fihrungsprofils 2 ist unabhangig vom Haltemechanismus des Rades
und unabhdngig vom Bremselement 5. Dies ist vorteilhaft, da die
Entriegelung des Schlittens 3 unterschiedlich bewirkt wird, als
das Bremsen des Schlittens 3 am Fihrungsprofil 2 und
unterschiedlich bewirkt wird als das Halten des Rades am
Schlitten 3. Vorteilhaft wird bei der gegenstandlichen Erfindung
zuerst das Rad am Schlitten 3 platziert, wobei das Rad den
Bremsmechanismus 1&st und das Halteelement ein L&sen des Rades
zumindest in einer Richtung normal vom Schlitten 3 weg
verhindert. Das Platzieren des Rades am Schlitten 3 ist ein
erster Betdtigungsschritt, welcher ein Benutzer an der
Vorrichtung ausfithrt. Das L&sen des Schlittens 3 erfolgt erst
danach durch einen zweiten Betdtigungsschritt, welcher vom
Benutzer ausgefihrt wird. Dadurch gibt der Benutzer den
Zelitpunkt des Ldsens des Schlittens 3 vor, sodass er sich auf
die Aufwartsbewegung des Schlittens 3 vorbereiten kann. Beim
Stand der Technik ist dies nicht der Fall, da bei diesem das
Losen des Schlittens 3 bereits durch das Heranbewegen des Rades

erfolgt.

Bevorzugt erfolgt das Ldsen des Schlittens 3 indem der Renutzer
mit dem Fahrrad auf den Schlitten 3 einwirkt, insbesondere indem

der Benutzer den Schlitten 3 mit dem Fahrrad nach unten bewegt.

Die Einwirkung kann dabei mittels dem Halteelement erfolgen
indem das Rad und/oder eine Speiche des Rades das Halteelement
und somit den starr mit dem Halteelement verbundenen Schlitten 3

hinabbewegt.

Die Einwirkung kann dabei auf eine zusadatzliche Radaufnahme 9
erfolgen, welche unterhalb des Halteelements und unterhalb eines
eingesetzten Rades vorliegt. Die Radaufnahme 9 ist am Schlitten
3 befestigt sodass ein Hinabdriicken der Radaufnahme 9 ein

Hinabbewegen des Schlittens bewirkt.

Die Einwirkung kann auch reibschlissig erfolgen, indem das Rad

mit seinem Mantel am Schlitten 3 anliegt und das Rad mit
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angezogener Vorderbremse gegen den Schlitten 3 und hinab

gedrickt wird.

Eine Kombination von zweli oder drei dieser Einwirkungsarten ist

ebenso moéglich.

Der Haken 4 und/oder die Radaufnahme 9 weisen einen Abstand zum
Boden oder einem optionalen FuBteil 8 der Vorrichtung auf, wobei
auch ein am Haken 4 und/oder der Radaufnahme 9 vorliegendes Rad

einen Abstand zum Boden oder dem FuBRteil 8 aufweist.

Das optionale FuBteil 8 kann am unteren Ende des Flhrungsprofils

2 angebracht sein und erstreckt sich von diesem nach vorne weg.

Am oberen Ende kann das Fihrungsprofil 2 durch ein

Verschlusselement 10 verschlossen sein.

Wie rechts in Fig. 1 und in Fig. 5 erkennbar ist, kann die
Radaufnahme 9 schwenkbar am Schlitten 3 befestigt sein, sodass
diese nach oben geklappt werden kann, sodass diese weniger weit
in den Raum vorragt. Bevorzugt ist die Radaufnahme 9 ein
Metallbiigel, welcher von einer ersten Seite des Schlittens 3
zundchst von diesem weg verlauft, entfernt vom Schlitten 3 einen
Abschnitt aufweist, welcher hin zur zweiten Seite des Schlittens
3 verlauft und nach diesem Abschnitt wieder zuriick zum Schlitten
3 verlauft. Der besagte Abschnitt, kann geradlinig ausgefiihrt
sein, oder bevorzugt wie in Fig. 1 gut erkennbar ist, von seinen
beiden Enden zundchst nach unten, insbesondere schrag unten hin

zu seinem mittleren tieferliegenden Bereich verlaufen.

Bevorzugt weist der Metallbiigel an den beiden am Schlitten 3
vorliegenden Enden Jjeweils einen Bereich auf, welcher am
Fihrungsprofil 2 anliegt, wenn der Biigel in seiner unteren
Position ist. Am Ende dieser Bereiche ist der Bligel nach innen
geformt, wobei diese nach innen ragenden Enden in Offnungen des
Schlittens 3 eingesteckt sind. Alternativ kann der Biigel an den
beiden Enden Locher aufweisen, sodass dieser am Schlitten
verschraubbar oder mit einem Bolzen oder Stift anbringbar ist.
Der Bligel kann in einer anderen Ausfihrungsvariante mit Nieten
am Schlitten befestigt sein.
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Die nach vorne verlaufenden Schenkel des Biigels sind bevorzugt
nach vorne unten geneigt ausgefiihrt, wie in Fig. 1 gut erkennbar

ist.

Die Radaufnahme 9, insbesondere in Form des Biigels, kann in
einer Ausfiihrungsvariante an einer fixen Position des Schlittens

3 befestigt sein.

In einer anderen Variante kann der Schlitten 3 an jeder seiner
beiden Seiten zumindest zweil Offnungen aufweisen, sodass der

Biigel auf unterschiedlichen H&hen platzierbar ist.

In Fig. 5 ist eine bevorzugte Ausfihrungsvariante des Hakens 4
im Detail dargestellt. Der Haken 4 ist bevorzugt an zumindest
zwel Punkten am Schlitten 3 befestigt. Wie dargestellt ist der
Haken 4 bevorzugt an einer der beiden Seitenflédchen des
Schlittens 3 befestigt. Der Haken 4 kann aus einem gebogenen
Metallstab gebildet sein. Zwischen den beiden
Befestigungspunkten kann der Haken 4 einen nach vorne
verlaufenden Bereich aufweisen, wie in Fig. 5 gut erkennbar ist.
Dadurch, dass der Stab senkrecht iber den ersten
Befestigungspunkt und waagrecht Uber den zweiten
Befestigungspunkt verlauft, ist dieser verwindungssteif

montiert.

Der Bogen des Hakens 4 zwischen dessen vorderen Bereich und
dessen zum Schlitten 3 verlaufenden Bereich ist wie in Fig. b
dargestellt bevorzugt starr ausgefithrt. Der Haken 4 ist in einer
Ausfihrungsvariante einteilig ausgefiihrt. Der Haken 4 weist

bevorzugt eine Schutzgummierung auf.

Der Haken 4 ist in einer anderen Variante zweiteilig ausgefiihrt,
wobel ein erster Teil umfassend den vorderen Bereich verstellbar
am zweliten Teil, umfassend die Befestigungselemente am Schlitten

3, vorliegt.

Bevorzugt kann die Position des Hakens 4 am Schlitten 3
verstellt werden, indem die Befestigungselemente des Hakens 4 an
unterschiedlichen Befestigungsorten, insbesondere Offnungen, des
Schlittens 3 angebracht werden ko&nnen.
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Wie in Fig. 1 erkennbar ist und in Fig. 3 im Detail dargestellt,
welst die Vorrichtung bevorzugt einen Anschlag 6 auf, welcher am
oder im Fihrungsprofil 2 vorliegt. Der Anschlag 6 begrenzt die
Aufwartsbewegung des Schlittens 3. Bevorzugt weist der Anschlag
6 ein Sicherungselement 7 auf, welches einseitig vom Anschlag 6
nach vorne abragt und zwar gegeniilber jener Seite der Vorrichtung

an welcher der Haken 4 am Schlitten 3 vorliegt.

Bevorzugt ist der Anschlag 6 entlang des Fihrungsprofils 2
beweglich. Bevorzugt erfolgt die BRewegung des Anschlags 6
automatisch durch den Kontakt mit dem Schlitten 3. In Fig. 1 und
3 ist der Anschlag 6 an einer unteren Endposition ersichtlich.
In Fig. 2 an dessen oberen Endposition. Dadurch, dass sich der
Anschlag 6 ab seiner unteren Endposition mit dem Schlitten 3
mitbewegt ist eine Sicherung durch das Sicherungselement 7 bei
unterschlichen Fahrradlangen gewdhrleistet. In der oberen
Endposition des Anschlags 6 kann dieser mit Abstand zum
Verschlusselement 10 vorliegen. In der oberen und unteren
Endposition des Anschlags 6 weist dieser einen Abstand zum
Schlitten 3 auf, wenn sich dieser in der unteren Position

befindet.

FEin vom Schlitten 3 angehobenes Rad ist dadurch an einer Seite
durch den Haken gesichert und an der anderen Seite durch das
Sicherungselement 7, sodass das Rad nicht seitlich vom Haken 4
geldst werden kann, solange der Schlitten 3 am Anschlag 6

anliegt.

Weniger bevorzugt kann der Anschlag 6 auch hdhenverstellbaren
ausgefithrt sein, was bedeutet, dass dieser am oder im
Fihrungsprofil 2 auf unterschiedlichen Hohen befestigbar ist und
an dieser Position verbleibt, mit dem Nachteil, dass das Rad nur
in der Endposition des Schlittens 3 am Anschlag 6 gesichert

ware.

Weniger bevorzugt ist es auch mdéglich das Sicherungselement 7
oder mehrere Sicherungselemente 7 unabhangig vom Anschlag 6 am

Fiihrungsprofil 2 vorzusehen. In diesem Fall kann ein la&ngerer
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Bereich des Fiihrungsprofils 2 von den Sicherungselementen 7
abgedeckt sein, insbesondere auch jener Bereich welcher zwischen
den beiden Endposition des in Fig. 1 und Fig. 2 dargestellten

Sicherungselements 7 liegt.

In Fig. 2 ist der entlang des Flhrungsprofils 2 bewegliche
Anschlag 6 in der oberen Endposition veranschaulicht, wobei der
Schlitten 3 in der oberen Position am Anschlag 6 anliegend
dargestellt ist. Das (nicht dargestellt) Vorderrad eines
Fahrrades ist in dieser Position zwischen dem Haken 4 und dem
Sicherungselement 7 eingeschlossen, sodass dieses nur mitsamt
dem Schlitten 3 abwarts bewegt werden kann. Der Anschlag 6 wird
bevorzugt bis zu seinem unteren Endpunkt mitbewegt,
beispielsweise durch die Schwerkraft. Der Anschlag 6 wird in
seiner unteren Endposition gestoppt, insbesondere indem dieser
an einem Anschlagelement zur Anlage kommt. Ab unteren Endpunkt
bewegt sich der Schlitten 3 alleine weiter, sodass das Vorderrad
in der unteren Position des Schlittens 3 unterhalb des

Sicherungselements 7 seitlich vom Haken 4 geldst werden kann.

In der Detailansicht der Fig. 3 ist das bevorzugte Profil des
Fihrungsprofils 2 dargestellt. Jeder der beiden vom Grundkdrper
nach vorne abragenden Schenkel weist zwel weitere Stege auf,
welche vom jeweiligen Schenkel in Richtung des Innenraumes des
Fihrungsprofils 2 verlaufen. Die beiden Stege jedes Schenkels
liegen mit Abstand zueinander und mit Abstand zum Grundkdrper
vor. Der innere Steg ragt bevorzugt weiter in den Innenraum vor
als der duRere Steg. An den einander zugewandten Flachen der
beiden Stege sind bevorzugt Fihrungsnuten fiir Gleitelemente oder
Rollen des Schlittens 3 vorhanden. Wie in Fig. 3 dargestellt,
bilden die einander zugewandten Flhrungsnuten der Stege eine
Langsfihrung 16 fir Gleitelemente oder bevorzugt Rollen 17 des
Schlittens 3. Bevorzugt liegen mehrere Rollen 17 an jeder der

beiden Seiten des Schlittens 3 vor.

Zwischen jedem der beiden inneren Stege und dem Grundkdrper
liegt ein Aufnahmeraum 15 vor, in welchem zumindest ein

Zugelement der Vorrichtung verlauft. Das Zugelement wirkt auf

11/31

seite 10



B 2596

den Schlitten 3 und bt eine Kraft nach oben auf diesen aus. Das
Zugelement bewirkt oder unterstitzt die Aufwartsbewegung des
Schlittens 3 sobald die Verriegelung und Bremse des Schlittens 3

geldst sind.

Das Zugelement oder ein Zugelement Jje Aufnahmeraum 15 kann
zwischen dem Schlitten 3 und dem Verschlusselement 10 am oberen
Ende des Fiihrungsprofils 2 verlaufen. Ein Zugelement kann
alternativ am oberen Ende des Fiihrungsprofils 2 umgelenkt

werden.

Der innere Steg ist an seinem Endbereich bevorzugt hin zum
Grundkdrper gebogen oder abgewinkelt ausgefiihrt. Bevorzugt wird
dadurch ein seitliches Entweichen des Zugelements aus dem

Aufnahmeraum 15 unterbunden.

In Fig. 3 ist auch die Verriegelungsvorrichtung des Schlittens 3
erkennbar, wobeil dieser in Fig. 4 nochmals gesondert dargestellt
ist. Die bevorzugte Verriegelungsvorrichtung umfasst ein
Fiilhrungselement 12 und ein in diesem gefilhrtes Element 13, wobei
das Flihrungselement 12 am Fihrungsprofil 2 vorliegt oder
befestigt ist und das gefilhrte Element 13 am Schlitten 3. Dies

ware aber auch umgekehrt moglich.

Das Fiihrungselement 12 weist einen Fihrungspfad flir das gefilthrte
Element 13 auf, wobei das Element 13 den Fiihrungspfad bevorzugt
nur in einer Richtung durchlaufen kann. Das Fihrungselement 12
weist einen Fihrungspfad fir das gefithrte Element 13 auf, wobeil
das Element 13 den Fihrungspfad bevorzugt nur in einer Richtung
durchlaufen kann. Der Flhrungspfad liegt bevorzugt als Nut vor,
welche einen Nutgrund und eine dem Nutgrund gegeniilberliegende
Nutéffnung aufweist. Der Nutgrund ist von Nutflanken begrenzt,
welche von diesem in Richtung der Nutoffnung ragen. Das geflihrte
Element 13 ragt von der Nutoffnung kommend in die Nut hinein.
Die Enden der Nut sind offen, sodass das gefilhrte Element an
einer Seitenflache des Flhrungselements 12 in die Nut gelangen

kann und diese auch wieder verlassen kann. Ein Entweichen des
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gefihrten Elements 13 senkrecht durch die Nutoffnung ist nicht

moglich.

Das gefilhrte Element 13 gelangt in den Fihrungspfad, wenn sich
der Schlitten 3 dem unteren Ende des Fihrungsprofils 2 ndhert.
Bevorzugt liegt das gefilhrte Element 13 an einem
Verbindungselement 14 vor, welches eine seitliche RBewegung des
gefihrten Elements 13 entgegen einer Vorspannung ermdglicht. Die
Vorspannung bewirkt, dass das gefilhrte Element 13 im
Fihrungspfad wenn mdéglich jenen Weg einschlagt, welcher in
Richtung der Vorspannung vorliegt. Bevorzugt ist das gefihrte
Element 13 auch zum Nutgrund des Fihrungspfades vorgespannt.
Beide Vorspannungen konnen durch elastische Riuckstellkrafte des
Verbindungselements 14 resultieren. Zumindest eine der
Vorspannungen (oder beide) kann durch ein zusatzliches
Federelement resultieren, welches auf das Verbindungselement 14

oder das gefiihrte Element 13 wirkt.

Wie in Fig. 4 erkennbar ist, ist das Verbindungselement 14
bevorzugt als langliches Element, insbesondere als Metallstab
ausgeflihrt. Der Metallstab weist an einem ersten Ende das
gefihrte Element 13 auf und ist am anderen Ende an einem
Befestigungselement 18 befestigt, welches die Ausgangslage des
Verbindungselements 14 vorgibt. Die Ausgangslage des
Verbindungselements 14 der Fig. 4 ist beispielsweise senkrecht
oder schrag entgegen der dargestellten Richtung, wobei das
dargestellte Verbindungselement 14 bereits durch die Flanke des
Fihrungspfades entgegen der Vorspannung verformt ist. Das
gefihrte Element 13 kann drehbar im Verbindungselement 14

vorliegen, sodass dieses an der Nutflanke abrollt.

Auf das gefiihrte Element 13 wirkt eine Kraft, welche danach
trachtet das gefihrte Element 13 aus dem Fihrungselement 12
herauszuziehen. Bevorzugt wirkt diese Kraft permanent. Beil
Verwendung des Fihrungselements 12 und des gefihrten Elements 13
im Fahrradhalter 1 wird die Kraft durch das Zugmittel des
Schlittens 3 aufgebracht, da das Verbindungselement 14 mit dem

Befestigungselement 18 am Schlitten 3 befestigt ist. Durch eine
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temporar wirkende Kraft, insbesondere Muskelkraft, kann das
gefithrte Element 13 entgegen der permanenten Kraft in das
Fihrungselement 12 bewegt werden. Das Fihrungselement 12 weist
zumindest eine Halteposition auf, in welcher das gefihrte
Element 13 an einer Flache, insbesondere eines Sattels 21, des
Fihrungselements 12 in Richtung der permanenten Kraft anliegt.
Die permanente Kraft zieht dabei das gefiihrte Element 13 gegen
die besagte Flache und unterbindet somit eine weitere Bewegung
des gefilhrten Elements 13. Das Fihrungselement 13 kann in
weiterer Folge durch eine temporar wirkende Kraft, insbesondere
Muskelkraft, von der besagten Fladche entgegen der permanenten
Kraft wegbewegt und entlang des Fihrungspfades weiterbewegt
werden. Sobald der Fihrungspfad wieder in Richtung der
permanenten Kraft ausgerichtet ist, zieht diese das gefithrte

Element 13 aus dem Fihrungselement 12 heraus.

Das bevorzugte Fihrungselement 12 ist in Fig. 4 vergroRert und
einzeln dargestellt. Das Flhrungselement 12 weist einen
Fihrungspfad auf, welcher offen ist. Offen bedeutet, dass das
Fihrungselement 12 eine Offnung aufweist, in welche ein
herankommendes gefilhrtes Element 13 gelangt, wobei das gefihrte
Element 13 nur einen Teilbereich seiner Bewegung im Fithrungspfad
zurilicklegt. Der Beginn und das Ende des einseitig offenen
Fihrungspfades sind bevorzugt durch einen sich von der Offnung
aus verjingenden Bereich 19 gebildet. Die Verjiingung erfolgt
dabei im Wesentlichen durch eine schrage Flanke dieses Bereichs.
Die andere Flanke kann beispielsweise senkrecht vorliegen, oder
ganz weggelassen werden. Das von der Offnung des
Fihrungselements 12 kommende gefithrte Element 13 trifft auf die
schrage Flanke und wird entlang dieser weiter nach schrag unten
(entgegen der permanenten Kraft) bewegt, sodass das gefiihrte
Element 13 gegen die Nutflanke vorgespannt wird. Der verjlngende
Bereich 19 weist zudem bevorzugt einen von der Offnung nach
schrag auBen verlaufenden Nutgrund auf, sodass das gefiihrte
Element 13 nach auBen verformt und gegen den Nutgrund

vorgespannt wird. Alternativ oder zusadtzlich dient dieser nach
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auben verlaufende Nutgrund dazu um ein Anschlagen des gefihrten
Elements 13 an einer oberen Kante des Fiihrungselements 12 zu

verhindern.

AnschlieBend an den sich verjiingenden Bereich 19 schlieRt ein
schmalerer Bereich des Fiihrungspfades an, welcher im
Wesentlichen in Richtung der permanenten Kraft ausgerichtet ist,
wobeil das geflihrte Element entgegen der permanenten Kraft bewegt
wird. Das geflihrte Element 13 liegt durch die Vorspannung an
einer ersten Nutflanke des schmaleren Bereichs an, sodass die

zweite Nutflanke optional ist.

Am Ende dieses schmaleren Rereichs ist die erste Nutflanke durch
die erste Flanke eines ersten Vorsprungs 20 gebildet, dessen
zweite Flanke im Wesentlichen in Richtung der permanenten Kraft
ausgerichtet ist. Die zweite Nutflanke des Fihrungspfades welche
der Spitze des ersten Vorsprungs und dessen zweiter Flanke
gegenilber liegt, verlauft ebenfalls im wesentliche in Richtung
der permanenten Kraft, sodass das gefihrte Element nach
Passieren des ersten Vorsprungs 20 zwangsweise eine Bewegung 1in
Richtung der permanenten Kraft ausfihrt, bis es nach dem ersten
Vorsprung 20 an der Flache des Sattels 21 zur Anlage kommt und

durch die permanente Kraft gegen diese gesichert ist.

Die Vorspannung bewirkt, dass das gefilhrte Element 13 nach
Passieren des ersten Vorsprungs 20 in Richtung der zweiten
Nutflanke bewegt wird. Eine Rickwartsbewegung um den ersten
Vorsprung 20 ist danach nicht mehr méglich. In der Halteposition
bewirkt die Vorspannung, dass das gefilhrte Element 13 gegen die
erste Flanke eines zwelten Vorsprungs 22 gedrickt wird, welche
gegenilberliegend der zweiten Flanke des ersten Vorsprungs 20 an
der Flache des Sattels 21 anschlieRt. Dadurch folgt das gefithrte
Element 13 der ersten Flanke des zweiten Vorsprungs 22, wenn das
gefiihrte Element 13 erneut entgegen der permanenten Kraft bewegt
wird. Nach Passieren des zwelten Vorsprungs 22 gibt der
Bewegungspfad die Bewegung des geflihrten Elements 13 in Richtung
der permanenten Kraft frei, sodass das gefithrten Element 13 aus

dem Fihrungselement 12 gezogen wird.
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Bevorzugt liegt die Spitze des zweilten Vorsprungs 22 weiter
entfernt von der Offnung des Fihrungselements 12 als die Spitze

des ersten Vorsprungs 20.

Wie dargestellt, kann der an den Vorsprung 22 folgende Bereich
des Bewegungspfades in den schmaleren Bereich miinden. Alternativ
konnte der an den Vorsprung 22 folgende Bereich des
Bewegungspfades auch in den sich verjingenden Bereich miinden.
Wie dargestellt wird bevorzugt, dass die Mindung eine Stufe 23
aufweist. Beil der Bewegung in das Fiihrungselement 12 hinein
liegt das gefiihrte Element 13 an der Flanke der Stufe 23 an,
sodass das gefilhrte Element 13 nicht in entgegen gesetzter
Richtung in die Mindung gelangen kann. Die Stufe 23 ist
bevorzugt durch eine nach vorne ansteigende Rampe des Nutgrundes

des Bewegungspfades gebildet.

Alternativ kann auch ein Weichenelement verwendet werden,
welches eine Bewegung des gefilhrten Elements 13 in entgegen
gesetzter Richtung in die Mindung hinein blockiert und sich
wegbewegen lasst, wenn das gefilhrte Element 13 aus Richtung des

zwelten Vorsprungs 22 kommt.

Es kann aber auch neben dem sich verjingenden Bereich eine
zweite Offnung des Fithrungselements 12 vorhanden sein, sodass
das gefitlhrte Element 13 durch eine erste Offnung in das
Fihrungselement 12 gelangt und dieses durch eine zweite Offnung

verlasst.

Das Fiihrungsprofil 2 des Fahrradhalters 1 kann bei Verwendung
der Vorrichtung direkt an einer Mauer oder sonstigen Flache oder
einem sonstigen Element montiert sein. Zwischen dem
Fahrradhalters 1 und der Wand, etc. kdnnen aber auch

Abstandhalter oder andere Montagehilfsmittel vorliegen.

In Fig. 6 ist eine Innenansicht eines bevorzugten Schlittens 3
dargestellt. Dieser weist bevorzugt an jeder seiner beiden
Seiten zumindest zwei Rollen 17 auf, welche im Fihrungsprofil 2
gefihrt sind. Bevorzugt weist der Schlitten 3 an jeder seiner

zwel Seiten einen Anbringungspunkt 24 fir Zugmittel der
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Vorrichtung auf. Wie dargestellt konnen die Anbringungspunkte 24
an Winkelelementen vorliegen, welche in den Aufnahmeraum 15 des
Fihrungsprofils 2 ragen. Bevorzugt umgreifen die Winkelelemente
Jjewells den inneren Steg des Jjeweiligen Schenkels des
Fihrungsprofils 2, wie in Fig.3 erkennbar ist. In Fig. 6 ist die
Anbringung des gefilhrten Elements 13 tiber das Verbindungselement
14 und dem Befestigungselement 18 am Schlitten 3 gut erkennbar.
Die genannten Elemente sind bevorzugt im Innenraum des
Schlittens 3 aufgenommen, welcher durch einen Grundkdrper und
zwel Seitenteile definiert ist. Die Seitenteile liegen bevorzugt
parallel zu den Schenkeln des Fihrungsprofils 2 vor. Der
Grundkdrper des Schlittens liegt parallel zum Grundkdrper des

Fihrungsprofils 2 vor.

In Fig. 6 ist ein beispielhafter innerer Aufbau des
Bremselements 5 dargestellt. Der in den Fig. 1, 2, 3 und 5
ersichtliche Hebel des Bremselements b5 weist an seinem hinteren
innerhalb des Schlittens 3 vorliegenden Ende zumindest ein
Bremskorper 25 oder eine Bremsbeschichtung auf. Zwischen dem in
den Fig. 1, 2, 3 und 5 vorderen Bereich des Hebels und dessen in
Fig. 6 sichtbaren hinteren Bereich ist der Hebel schwenkbar am
Schlitten 3 gelagert, insbesondere um eine horizontale

Schwenkachse.

Das hintere Ende des Bremselements 5 ist gegen das
Fihrungsprofil 2, insbesondere dessen Grundkdrper, vorgespannt.
Wie dargestellt kann dies durch zumindest ein Zugelement
verwirklicht sein, welches das hinter Ende des Hebels in
Richtung des Grundkdrpers des Schlittens 3 zieht. Wenn der
Reifen eines Fahrrades gegen den vorderen Bereich des Hebels
gedrickt wird, wird das hintere Ende des Hebels vom
Fihrungsprofil 2 gehoben und der Schlitten 3 kann, sofern dieser
entriegelt ist, bewegt werden. Wird der Druck vom vorderen
Bereich des Hebels genommen gelangt das hintere Ende des Hebels
wieder in Kontakt mit dem Fihrungsprofil 2 und der Schlitten 3
wird in der aktuellen Position gebremst und gestoppt. Alternativ

zUu einem Zugelement kann auch ein Druckelement an einer anderen
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Stelle des Hebels ansetzen, um das hintere Ende des Hebels gegen
das Fiihrungsprofil 2 zu drilicken. Das Zug- oder Druckelement kann
zusatzlich dazu dienen, das Rad des Fahrrads mit dem vorderen
Bereich des Hebels in Richtung des Hakens 4 zu dricken, wenn
dieses nicht vom Benutzer der Vorrichtung gegen den vorderen
Bereich des Hebels gedrickt wird. Indem der Benutzer den Druck
vom Hebel nimmt, kann dieser den Schlitten 3 an einer beliebigen

Position entlang des Fihrungsprofils 1 stoppen.

In Fig. 1 ist eine bevorzugte Montagevariante eines
Fahrradhalters 1 dargestellt, welche ein Schwenken des
Fahrradhalters 1 um eine senkrechte Achse ermdglicht. Zwischen
dem Fihrungsprofil 2 und dem Anbringungsort liegen dabei ein
oder bevorzugt zumindest zwei Schwenkelemente 11 vor. Die
Schwenkelemente 11 liegen bevorzugt als optionale Elemente eines
Systems zur Errichtung eines Fahrradhalters 1 vor. Solche
Schwenkelemente 11 k&nnen aber auch bei bereits bekannten
Fahrradhaltern nach dem Stand der Technik erfindungsgemal

eingesetzt werden.

Die Schwenkelemente 11 haben den Vorteil, dass die Lage des
gehaltenen Fahrrads im Raum verandert werden kann, insbesondere
von einer Richtung normal von einer Wand weg zu einer Richtung

schrag bis parallel zur Wand.

Eine nicht dargestellte weitere Option besteht darin, parallel
oder weniger bevorzugt schradag zum Boden verlaufende
Filhrungsschienen vorzusehen, wobei das Fihrungsprofil 2 oder die
Schwenkelemente 11 verschiebbar an den Fithrungsschienen

vorliegen.
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Patentanspriiche

1.

Fahrradhalter (1) umfassend ein Fihrungsprofil (2) und einen
im Fihrungsprofil (2) beweglichen Schlitten (3), welcher ein
Halteelement flir ein Rad eines Fahrrades und ein Bremselement
(5) umfasst, welches den Schlitten (3) im betatigten Zustand
an der momentanen Position am Fihrungsprofil (2) h&alt, wobei
der bewegliche Schlitten (3) an einer unteren Position am
Fihrungsprofil (2) durch eine Verriegelungsvorrichtung
formschliissig gehalten ist, wobei der Mechanismus des Ldsen
des Bremselements (5) durch eine erste Handlung eines
Benutzers ausgeldst wird, welche darin besteht, dass ein Rad
des Fahrrads von vorne gegen das Bremselement (5) bewegt
wird, dadurch gekennzeichnet, dass der Mechanismus zum L&sen
der Verriegelungsvorrichtung unterschiedlich und unabhangig
zum Mechanismus des Losens des Bremselements (5) ist und
durch eine zweite Benutzerhandlung ausgeldst wird, welche

unterschiedlich zur ersten Benutzerhandlung ist.

Fahrradhalter (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass dieser ein Flihrungselement (12) und ein in einem
Fihrungspfad des Fihrungselements (12) gefihrtes Element (13)
umfasst, wobei das Fihrungselement (12) und das gefihrte
Element (13) getrennt zueinander am Schlitten (3) und am
Fihrungsprofil (2) vorliegen, wobei eine permanent wirkende
Kraft danach trachtet den Schlitten (3) zum oberen Ende des
Fihrungsprofils (2) zu bewegen wobei der Flhrungspfad offen
ist und das gefithrte Element (13) nur einen Teilbereich
seiner Bewegung im Fihrungselement (12) ausfihrt und das
gefihrte Element (13) zumindest in einem Teilbereich des
Fiihrungspfads gegen eine der Nutflanken des Flhrungspfads in
einer Richtung quer, insbesondere normal, zur permanenten
Kraft vorgespannt ist, wobei das Flhrungselement (12)
entgegen der permanent wirkenden Kraft durch Aufbringen einer
temporaren Kraft in das Fihrungselement (12) bewegt werden
kann, wobeil das Fihrungselement (12) im Fithrungspfad

zumindest eine Halteposition aufweist, in welcher das
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gefihrte Element (13) an einer Nutflanke des Fihrungselements
(12) in Richtung der permanenten Kraft anliegt und fir das
Losen des gefiuhrten Elements (13) von der Nutflanke erneut
eine temporare Kraft entgegen der permanent wirkenden Kraft

aufzubringen ist.

3. Fahrradhalter (1) nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet,
dass das Fihrungselement (12) im unteren Endbereich des
Fihrungsprofils (2) vorliegt und das gefilhrte Element (13)
Uber ein langliches Verbindungselement (14) am Schlitten (3)

befestigt ist.

4. Fahrradhalter (1) nach einem der Anspriche 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, dass das Halteelement am Schlitten (3) in
Form eines Hakens (4) vorliegt, welcher sich von einer Seite
des Schlittens (3) nach vorne wegerstreckt und wobei ein
vorderer Bereich des Hakens (4) in Richtung der zweiten Seite

des Schlittens (3) wverlauft.

5. Fahrradhalter (1) nach einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, dass am Schlitten (3) unterhalb des Hakens
(4) eine Radaufnahme (9) vorliegt, welche sich nach vorne vom

Schlitten wegerstreckt.

6. Fahrradhalter (1) nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet,
dass im Fihrungsprofil (2) ein Anschlag (6) vorliegt, welcher
entlang des Fihrungsprofils (2) beweglich ist und vom
Schlitten (3) in einem Teilbereich seiner Aufwartsbewegung
mitbewegt wird, wobei an jener Seite des Anschlags (6) ein
Sicherungselement (7) vorliegt, welche der Seite des
Schlittens (3) gegeniiberliegt, von welcher sich der Haken (4)

weg erstreckt.

7. Fahrradhalter (1) nach einem der Anspriche 1 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, dass das Fiihrungsprofil (2) einen Grundkdrper
und zwei seitlich vom Grundkdrper nach vorne abragende
Schenkel umfasst, wobei zwischen den Schenkeln ein nach vorne
offener Innenraum des Flhrungsprofils (2) vorliegt, wobei

jeder der beiden vom Grundkdrper nach vorne abragenden
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10.

Schenkel zweil Stege aufweist, welche vom jeweiligen Schenkel
in Richtung des Innenraumes des Fihrungsprofils (2)
verlaufen, wobei die beiden Stege jedes Schenkels mit Abstand

zueinander und mit Abstand zum Grundkdrper vorliegen.

Fahrradhalter (1) nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet,
dass an den einander zugewandten Fl&chen der beiden Stege
jedes Schenkels Fihrungsnuten vorliegen, welche eine
Langsfihrung (16) fiir Gleitelemente oder Rollen (17) des
Schlittens (3) bilden.

Fahrradhalter (1) nach Anspruch 7 oder 8, dadurch
gekennzeichnet, dass zwischen jedem der beiden inneren Stege
und dem Grundkdrper ein Aufnahmeraum (15) vorliegt, in
welchen Aufnahmerdumen (15) zumindest ein Zugelement der
Vorrichtung verlauft, welches eine permanente Kraft auf den

Schlitten (3) nach oben ausibt.

Fahrradhalter (1) umfassend zumindest ein Schwenkelement
(11), ein Fihrungsprofil (2) und einen im Fihrungsprofil (2)
beweglichen Schlitten (3), welcher ein Halteelement flir ein
Rad eines Fahrrades umfasst, dadurch gekennzeichnet, dass das
Fihrungsprofil (2) mittels zumindest dem einen Schwenkelement
(11) an einem Befestigungsort montierbar ist, wobei die
Schwenkachse parallel zur Fihrung des Schlittens (3) des

Fihrungsprofils (2) ausgerichtet ist.
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Patentanspriiche

1. Fahrradhalter (1) umfassend ein Fihrungsprofil (2) und einen
im Fihrungsprofil (2) beweglichen Schlitten (3), welcher ein
Halteelement flir ein Rad eines Fahrrades und ein Bremselement
(5) umfasst, wobei das hintere Ende des Bremselements (5)
gegen das Fihrungsprofil (2) vorgespannt ist, wobei das
hintere Ende vom Fiithrungsprofil abhebbar ist, indem das Rad
eines Fahrrades gegen den vorderen Bereich des Bremselements
(5) gedriickt wird, wobei der bewegliche Schlitten (3) an
einer unteren Position am Fihrungsprofil (2) durch eine
Verriegelungsvorrichtung formschlissig gehalten ist, wobei
ein Fahrrad nach dem Abheben des hinteren Endes des
Bremselements (5) und nach L&sen der Verriegelungsvorrichtung
mit dem Schlitten (3) nach oben in eine Lagerposition
gebracht werden kann, dadurch gekennzeichnet, dass die
Verriegelungsvorrichtung losbar ist, indem der Schlitten (3)

von der unteren Position ausgehend nach unten bewegt wird.

2. Fahrradhalter (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass dieser ein Flihrungselement (12) und ein in einem
Fihrungspfad des Fihrungselements (12) gefihrtes Element (13)
umfasst, wobei das Fihrungselement (12) und das gefilhrte
Element (13) getrennt zueinander am Schlitten (3) und am
Fihrungsprofil (2) vorliegen, wobei eine permanent wirkende
Kraft danach trachtet den Schlitten (3) zum oberen Ende des
Fihrungsprofils (2) zu bewegen wobei der Flhrungspfad offen
ist und das gefithrte Element (13) nur einen Teilbereich
seiner Bewegung im Fihrungselement (12) ausfihrt und das
gefihrte Element (13) zumindest in einem Teilbereich des
Fihrungspfads gegen eine der Nutflanken des Flhrungspfads in
einer Richtung quer, insbesondere normal, zur permanenten
Kraft vorgespannt ist, wobei das Fihrungselement (12)
entgegen der permanent wirkenden Kraft durch Aufbringen einer
temporaren Kraft in das Fihrungselement (12) bewegt werden
kann, wobeil das Fihrungselement (12) im Fithrungspfad

zumindest eine Halteposition aufweist, in welcher das
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gefihrte Element (13) an einer Nutflanke des Fihrungselements
(12) in Richtung der permanenten Kraft anliegt und fir das
Losen des gefiuhrten Elements (13) von der Nutflanke erneut
eine temporare Kraft entgegen der permanent wirkenden Kraft

aufzubringen ist.

3. Fahrradhalter (1) nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet,
dass das Fihrungselement (12) im unteren Endbereich des
Fihrungsprofils (2) vorliegt und das gefilhrte Element (13)
Uber ein langliches Verbindungselement (14) am Schlitten (3)

befestigt ist.

4. Fahrradhalter (1) nach einem der Anspriche 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, dass das Halteelement am Schlitten (3) in
Form eines Hakens (4) vorliegt, welcher sich von einer Seite
des Schlittens (3) nach vorne wegerstreckt und wobei ein
vorderer Bereich des Hakens (4) in Richtung der zweiten Seite

des Schlittens (3) wverlauft.

5. Fahrradhalter (1) nach einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, dass am Schlitten (3) unterhalb des Hakens
(4) eine Radaufnahme (9) vorliegt, welche sich nach vorne vom

Schlitten wegerstreckt.

6. Fahrradhalter (1) nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet,
dass im Fihrungsprofil (2) ein Anschlag (6) vorliegt, welcher
entlang des Fihrungsprofils (2) beweglich ist und vom
Schlitten (3) in einem Teilbereich seiner Aufwartsbewegung
mitbewegt wird, wobei an jener Seite des Anschlags (6) ein
Sicherungselement (7) vorliegt, welche der Seite des
Schlittens (3) gegeniiberliegt, von welcher sich der Haken (4)

weg erstreckt.

7. Fahrradhalter (1) nach einem der Anspriche 1 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, dass das Fiihrungsprofil (2) einen Grundkdrper
und zwei seitlich vom Grundkdrper nach vorne abragende
Schenkel umfasst, wobei zwischen den Schenkeln ein nach vorne
offener Innenraum des Flhrungsprofils (2) vorliegt, wobei

jeder der beiden vom Grundkdrper nach vorne abragenden
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10.

Schenkel zweil Stege aufweist, welche vom jeweiligen Schenkel
in Richtung des Innenraumes des Fihrungsprofils (2)
verlaufen, wobei die beiden Stege jedes Schenkels mit Abstand

zueinander und mit Abstand zum Grundkdrper vorliegen.

Fahrradhalter (1) nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet,
dass an den einander zugewandten Fl&chen der beiden Stege
jedes Schenkels Fihrungsnuten vorliegen, welche eine
Langsfihrung (16) fiir Gleitelemente oder Rollen (17) des
Schlittens (3) bilden.

Fahrradhalter (1) nach Anspruch 7 oder 8, dadurch
gekennzeichnet, dass zwischen jedem der beiden inneren Stege
und dem Grundkdrper ein Aufnahmeraum (15) vorliegt, in
welchen Aufnahmerdumen (15) zumindest ein Zugelement der
Vorrichtung verlauft, welches eine permanente Kraft auf den

Schlitten (3) nach oben ausibt.

Fahrradhalter (1) umfassend zumindest ein Schwenkelement
(11), ein Fihrungsprofil (2) und einen im Fihrungsprofil (2)
beweglichen Schlitten (3), welcher ein Halteelement flir ein
Rad eines Fahrrades umfasst, dadurch gekennzeichnet, dass das
Fihrungsprofil (2) mittels zumindest dem einen Schwenkelement
(11) an einem Befestigungsort montierbar ist, wobei die
Schwenkachse parallel zur Fihrung des Schlittens (3) des

Fihrungsprofils (2) ausgerichtet ist.
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