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" Silnik ciéplny wedlug wynalazku, ktérego
dzialanie oparte jest na réznicy temperatur

i ciSniefi, poruszany jest mieszaning powietrza.

i wody, przy czym woda w postaci plynnej,
rozpylonej lub pary krazy miedzy podgrzewa-
czem a chlodnicg. Dla pracy silnika wykorzy-
stano rozpreianie sie mieszanki wody z powie-
trzem podczas nagrzewania oraz kurczenie sie
jej podczas chlodzenia. Silnik wedlug wynalaz-
ku nie posiada zblornika pary, lecz suchy pod-
grzewacz ogrzewany do kilkuset stopni, do kt6-
rego pod cifnieniem wtlaczana .jest rozpylona
mieszanka wody z powietrzem. Wskutek tego
mieszanka zamienia sie momentalnie w pare
przegrzang o duzej preznosci, co powoduje
przesuniecie tloka w jednym kierunku, po czym

zostaje wessana do odpowiedniej komory silni- -

ka i raptownie ochlodzona. wtryskiem rozpylo-

-nej zimnej wody. Ochlodzona mieszanka skra-

plajac sie wytworzy podci$nienie, ktére wyko-
rzystuje sie na przesunigcie tloka w kierunku

powrotnym,

Dzieki obustronnemu wykorzystaniu energii
cieplnej oraz blyskawicznemu podgrzewaniu roz-
pylonej wody, zuzycie paliwa jest bardzo eko-
nomiczne. Ponadto korzystanie z tej samej ilo-
Sci wody powoduje, ze dla cigglej pracy silnika
wystarczy pewien nieduzy jej zapas, kt6ry mie-
§ci sie w chlodnicy, jak réwniez unika sie
ujemnych skutkéw wynikajacych przy czestej
zmianie wody mianowicie, . zapobiega sie po-
wstawaniu osadu kotlowego i unika sie ko-
nieczno$ci utrzymywania stalego zr6dla doptywu
wody lub transportu balastu wodnego.

Nalezy przy tym nadmienié, ze silnik wedlug
wynalazku, poza zimnem, kt6re czerpie z zew-
natrz, nie wymaga dalszych kontaktéw z oto-
czeniem, dlatego tez jako opal dla niego moina
by zastosowaé paliwo atomowe, a w odpowied-
nim opancerzeniu mégiby byé wykorzystany
w lotnictwie, marynarce lub trakcji samocho-~
dowej.

Przedmiot wynalazku jest uwidoczniony sche-
matycznie na rysunku, na ktérym fig. 1 przed-



stawia osiowy przekréj silnika wraz z chlodnicg
i piecem do ogrzewania mieszanki, fig. 2 — frag-
ment przekroju osiowego silnika z odmiennie
usytuowanym tlokiem, a fig, 3 — przekréj po-

przeczny podgrzewacza przez plyty wedlug li-

nii I—I.

Silnik posiada piec I, czyli podgrzewacz mie-
szanki wody i powietrza, do ktérego desrubo-

wana jest ptyta 2. Do piyty tej przymocowany .

jest cylinder 3 wraz z przymocowang don
skrzynka 35 przyrzadu obracajacego, ktéra lgcz-
rije z cylindrem spoczywa na podstawie 43 sil-
nika. Na wierzchu cylindra 3 znajduje sie chtod-
nica 40, a pod spodem tegoz cylindra mieéci sie
zbiornik wody i powietrza 25 wraz z regulato-
rem 45 doplywu powietrza z zewngtrz.
" Podgrzewacz 1 opalany weglem, koksem lub
tez wszelkimi odpadkami palnymi jest wykona-
ny z zeliwa ognioodpornego z zewngtrz opance-
rzony blacha zelazng chroaiigcg podgrzewacz
przed zbytnim chtodzeniem, izolacja powietrzng.

Wewnatrz podgrzewacza 1, znajduje sie pale-
nisko przedzielone plyta zeliwng 6, posiadajgca
otwory do przeplywu ognia z jednej na drugg
strone¢ paleniska. Ma to na celu przeciwdziatanie

przed obnizeniem temperatury pod calym pale- -

niskiem w chwili dosypywania paliwa, ktére
winno odbywa¢ si¢ raz z jedaej, a raz z drugiej
strony paleniska.

W gérnej cze$ci paleniska znajdujg sie zeliw-
ne plyty 4, skladajace sie z dwdch pionowych
plaszczyzn ‘oddalonych od siebie i obudowanych
z czterech bokéw, tworzacych zamkaiety plaska
skrzynke posiadajgcg na swych pionowych $cia-
nach wywiercone otwory dla rur 5, ktére znaj-
duja sie¢ miedzy plytami 4 oraz po zewnetrznych
ich stronach, do ktérych sg przyspawane
" w miejscach wywierconych otwor6éw, tworzac
przestrzen komunikacyjng miedzy. wnetrzem
piyt 4.

Konicami swymi rury 5 przechodzg przez ze-
liwne S$ciany podgrzewacza 1 i zamknigte s3
z jednej strony, z drugiej za§ przechodzg przez
piyte 2, bedacg dnem cylindra 3 sg otwarte
i tworzg polaczenie wnetrza plyt z komorg A.

Silnik wedlug wynalazku posiada nieruchomy
cylinder 3 z przymocowang skrzynka 35 przy-
rzadu obracajgcego, ktory tworZy jeden dtugi
cylinder podzielony na cztery komory A, B,
C, D powstale wskutek odpowiedniego przesu-
wu, znajdujgcego sie w nim, ruchomego cylin-
dra 19, zaopatrzonego wewaatrz w nieruchomy
sztywny tlok 8 przymocowany trzonem do piy-
ty 2.

2

Komora A miefci sie migdzy plytg 2 a dnem
cylindra ruchomego 19 i posiada dwa okienka,
okienko 14 i 9. Okienko 14 znajduje sie w gor-
nej czeSci Scian cylindra 3 i stuzy do wprowa-
dzania mieszanki wody z powietrzem wytwa-
rzanej rozpylaczem 13a, oraz drugie okienko 9,
zaslaniane i odkrywane przez ruchomy cylinder
19. Okienko to stanowi wlot do kanalu przed-
stawionego na rysunku, zbudowanegé w dolnej
czeSci §ciany cylindra 3 i stuzy do przewodze-
nia przegrzanej pary do komory C. -

Komora B znajduje sie wewnagtrz ruchomego
cylindra 19, miedzy dnem a ttokiem nierucho-
mym 8, posiada ona pie¢ okienek 20, 41, 42, 24
i 22, wykonanych w §cianie cylindra ruchomego
19 i uwidocznioaych na rysunku (fig. 2).

Szoéste zas okienko 27, nie pracuje w komo-

rze B, a znajduje sie tylko przypadkowo wsku-

tek zmian pojemnosci komér w czasie ruchu
cylindra 19.

Znajdujgce sie w komorze B okienko 22 stuzy
do przewodzenia mieszanki wody i powietrza
ze zbiornika 25 poprzez rozpylacz 13c¢ do komo-
ry B, z ktérej przy nastepnym suwie tloczona
jest przez nadchodzgce kolejne okienka 24, 42,
41 i 20 do chtodnicy 40.

Komora C wedlug wynalazku oddzielo::a jest
od komory B nieruchomym ttokiem 8 i znajduje
si¢ wewnatrz ruchomego cylindra 19, w ktérym
wykonane sg okienka 10, 21, 23 naprowadzane
w czasie ruchu posuwisto obrotowego tegoz cy-
lindra na odpowiednie okienka 11, 16, 18, zaaj-
dujace sie w cylindrze nieruchomym 3, a stu-
zgce do doprowadzania gorgcej pary, wtrysku
zimnej wody i usuwania skroplonej pary z ko-
mory C do zbiornika 25. ’

Komora D wedlug wynalazku mieSci siz2
w cylindrze 3 oraz w doSrubowanej do niego
skrzynce 35 przyrzadu obracajgcego i tworzy
otwarta, cylindryczng przestrzen znajdujaca sie
miedzy cylindrem ruchomym 19, a wirnikiem
37 przyrzadu obracajgcego, z kté6rym cylinder 19
jest sprzegniety trzonem 36. .

Poza tym skrzynka 35 jest jednocze$aie zbior-
nikiem smaru rozpryskiwanego przez wirnik 37,
wykonujacy ruch posuwisto zwrotny i obroto-
wy, smarujgc czeSci trace ‘tegoi urzadzenia,
oraz gladz cylindra 3, stykajgcg sie z ruchomym
cylindrem 19. Poza olejem smarnym, do smaro-
wania silnika wedlug wynalazku z powodzeniem
moze by¢ uzyty siarczek molibdenu w postaci
proszku smarujgcego wyzej opisany przyrzad
i gtadZz cylindra 3. Siarczek molibdenu mozna



réwniei zastosowaé przy smarowaniu trudnodo-
stepnej, stykajacej sie x nieruchomym tlokiem
8, #fcianki wewnetrznej ruchamego cylindra 19
oraz dryika 7 nieruchomego tloka 8, przez domie-
szanie do wody kraiace] wewnatrz silnika
zawieginy koloidalnej siarczka meolibdenu, ktéry
dobrze laczy sie z wody i nie reaguje w podwyi-
szonej temperaturze do 400°C, zwaiywssy, ie
temperatura ta jest wystarczajaca dla uxyskania
normalnej pracy silnika.

Powracajac do komory D, ktéra w zandz!e
nie odgrywa wigkszej roli w -silniku, poza tym,
ie jest ona zbiornikiem - cidnieniowym powie-
trza reagujacego na podciénienie w komorze C,
w ktérej akumuluje sie moc ‘silnika w spreto-
nym powietrzu, a  chwily wywolanego w ko~
morze C podciénienia na ruchomy cylinder 19,
zamiast ciinienia atmosferycznego, przezx nad-
ciénienje zmagazynowane w spreionym powie-
trzu komory D.

' Zachodzaca wyiej opisana reahcja powoduje,
ie silnik wedlug wynalazku uniezaleiniony jest
od ciinienia atmosferycznego i moie pracowaé
w préini,

U spodu silnika tuz pod cylindrem, przymo-
cowany do podstawy 43 znajduje sie cylindry-
czny zbiornik wody i powlietrza 25, posiadajgcy
na swej powierzchni skrzydeltka chiodnicze, stu-
2gce. do przechladzania znajdujacej sie w zblor-
niku wody i powietrza wprowadzanych z ko-
mory C. W gérnej czesci zhiornika miedcl sie

regulator doptywu powietrza 45 o ksztaicie kra2-

ka z otworami, ktére wzajemnie pokrywajs sie
przy poruszaniu kratkiem dokola osi z takimi
otworami w denku zhiornika 25; przez otwory
te w czasie uruchamiania silnika wprowadza sie
powistrze do silnika i chiodnicy.

Chiodnica wediug wynalazku stanowi lacznie
z podgrzewaciem jednsg z najwazaiejszych cze-
fci skladowych silnkks, gdy: odpowiednie pod-
grzewanie jak i chlodzenie jest podstawowym

zagadnieniem doskonalej pracy silnika, dlatego .

tex budows chlodnicy, jej kaxztalt | wielkosé
uzaleinione sy od potrzeb i waruakéw w jakich
silnik bedzie pracowat.

Paopadte silniki przystosowane do lokomocii,
posiadajy warunki dobrego chlodzenia wskutek
ruchu powietrza, rwiaszcza w lotniciwie. Nie-
zaleinie od chlodzenia naturalnega moze byé

zastosowsne w silnikach tego typu chlodzenie

satuczne praez wstawienie do chlodnicy chlod-
niegych rur ieberkowych, w ktérych krgizy amo-
niak,

Chiodnica 40 silnika wedlug wynalazku przy-
Srubowana do cylim'_lra 3 posiada ksztalt sze-
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Scianu prostokithégo o plaskim dnie podwéj-
nych bocznych fécianach, wewnetrznej i zewne-
tranej pofaldowanych w xeby plonowe.
Praz érodek chiodnicy przechodzi komin 44
dla praeplywu chindnego powietrza. Wewnatrz
chiodnica podzielona jest na dwie komory E

't F dclanka 39 sacmalnie zamknieta od géry,

a otwartg od dolu, biegngcq rownolegle dokala
w pewnym oddaleniu od $ciany zewngtranej,
a w goraej czedci przyspawana jest do écian
komina 44. Komory E 1 F poza chiodzeniem
majy zadanie tloczenia wody i powietrza do ko-
mér silnika dla wywolania energii mechanicz-
nej. Natomiast zuiytq jui przez silnik energie
aktywng zawarty uprzednio tak w przegrzauej
parze jak i w zimnej wodzie oraz w krazgcym
wraz z wodg powietrzu, sprowadzonych do sta-
nu obojgtnego, wtlacza si¢ po uprzednim roz-
pyleniu w komorze B z powrotem do chlodnicy.

Wplywajqc do komory E mieszanks wyrzuca-
na jest przez dodatkowe rozpylacze na $cianki
chlodnicy, gdzie momentalnie siq skrapla i od-
dziela od powietrza. Skroplona zaé woda spiy-
wajac po zewngtranej zgbatej éciance chiodnicy
ochladza eig. Chiodnica jest priocx tego chiodzo-
na dodatkowo przex staly ruch wody migdzy
§ciankami kamér. Komora E posiada trocha
wigksza pojemnoéé nii komora F, do lktdrej
pompuje si¢ przez zawér 31 wode przed uru-
chomieniem silnika.

Plyngca woda praedostaje sig¢ pod 4ciankg 39
do komory E rozgraniczajyc znajdujyce sie
w chlodnicy powietrze miedzy dwie komory
1 spretajgce je do ciénienia okolo 2 atm, W tym
czasie do komory E o wickszej pojemnodci
wplynie' wody wigcej, a do komory F mniej,
wskutek czego poziomy wody w tych komorach
bedq riozne, mianowicie: poziom wody @ w ko-
morze E bediie wyiszy, natomiast w komorze F
poziom b niiszy.

W czasie pracy silnika tloczone do chlodnicy
powietrze zwigkszy cifnienie w komorze E, kto-
re wypchnie na moment{ znajdujacq sie migdzy
$cianami komér wode, obnifajac jej poziom do
punktu ¢, wyréwnujac przez to cifpienig po- |
wietrza w obu komorach. W tym momencie
praex przewody rurowe w obu komorach. W tym
momencie przez przewody rurowe 28 i 30, a za
chwile przez przewody 32 i 33 poplynie woda
1 powietrze w kierunku silnika, wprowadzajac
chwilowe naruszenie réwnowagi ci$niefi w obu
komorach, lecz w ehwili, gdy obracajgcy sie
tiok 19 zamknie doplyw wody i powietrza do
silnika lub zwiekszy sie ciénienie w komorze A,
natomiast ci$énienie w kemorach E i F wyréwna
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sig, a poziom wody w komorze E powréci do
stanu pierwotnego a.

Wyzej opisane wahanie si¢ pozioméw bedzie
odbywalo.sie¢ raz na jeden obrét watu robocze-
go, dlatego tez w silniku pracujacym na wiek-

szych .obrotach ruch wody bedzie kilka razy na

sekunde zmieniat jej poziom przyczyniajac sie
do intensywnego jej_ chiodzenia.

Uruchomienie i dzialanie silnika wedlug wy-
nalazku uzaleznione jest od przygotowawczych
czynno$cl, jak rozpalenie w palenisku podgrze-
wacza 1 odpowiedniego paliwa, i napelnienie
wodg chlodnicy ci$nieniowej 40 przez zawoér 31,
a gdy wtlatzana woda sprezy powietrze w ko-
morach” E-i F do okolo dwéch atmosfer prze-
rywa-sie¢ pompowanie wody i zamyka zawér 31.
Nastepnie przez zawor 34 wlewa sie odpowied-
nig ilo$¢é oleju smarnego do skrzynki 35 lub
wysypuje sie sproszkowanego siarczku molib-

denu. W dalszej czynno$ci obracajgc walem ro-

boczym 38 przesuwa sig cylinder 19 w kierun-
ku podgrzewacza 1 zasysajac przez zawoér 34 po-
wietrze do komory -D, a z chwilg kiedy tlok
dujdzie do punktu zwrotnego i nieznacznie go
minie, wstrzymuje sie dalsze obracanie walu
roboczego i zamyka zawoér 34.

Po stwierdzeniu, ze plyty 4 podgrzewacza 1
odpowiednio sig¢ nagrzaly, otwiera si¢ zawor 27
na przewodzie rurowym 28 dla przeptywu wo-
dy z komory F, oraz zawér 26 na przewodzie 30
do' przeplywu powietrza. z komory E. Wplywa-
jaca pod ciSnieniem woda, laczac sie z powie-
trzem w rozpylaczu 13a, zostaje rozpylona
i wtloczona wraz z powietrzem w postaci mie-
szanki przez okienko ‘14 do komory A (fig. 1),
‘skqd przez rury 5 przedostaje sie do ‘wnetrza
‘rozgrzanych ‘plyt 4, zamieniajgc sie w prezna
mieszanke przegrzanego powietrza i pary wod-
nej. Wywotane pod wplywem ciepla rozprezanie
sie mieszanki mogloby wttoczy¢é przegrzang pare
do thlodnicy, w ktérej ci$nienie w danym mo-
miencie jest kilkakrotnie mniejsze, lecz przeciw-
dzialajg temu zawory zwrotne 26 i 27, znajdu-
jace sie na przewodach rurowych 28'i 30 (fig. 1),
wskutek “czego wytwarzanie' ci$nienia w komo-
rze spowoduje przesunigcie cylindra 19 w kie-
runku skrzynki 35, ktéry sprezy powietrze
w komorze D { rozprezy je w komorze C, wy-
konujgc w tym czasie p6l obrotu, spowodowany
przez wirnik 37 przyrzadu obraca;acego z kto-
rym jest sprzegniety trzonem 36.

- Powracajgc do momentu, gdy cylmder 19
przesuwajac -sie¢, w kierunku skrzynki 35 roz-
preza w komorze C znajdujace sig w stanie ci-

. konczony okienkiem 11

$nienia zerowego powietrze, na moment przed
punktem zwrotnym w tejze komorze okienka
10 i 11 wzajemnie pokryjg sie. Przez kanal za-
‘cisngca na cylinder
prezna mieszanka przedostaje sie z komory A
odslonigetym przez cylinder 19 okienkiem 9, do
komory C (fig, 1), po czym cylinder 19 zamknie
otwér kanatu odcinajac polgczenie z komorg A,
otwierajac jednocze$nie na moment okienko 21;
nastepuje doptyw chlodnej mieszanki z komo-
ry E i F przez rozpylacz 13b do cylindra, po-
wodujgc raptowne chlodzenie znajdujgcej sig
tam przegrzanej mieszanki, co w nastgpstwie
wywola podci$nienie, w tym momencie obraca-
jacy sig cylinder przesunie okienko 21 poza
okienko 16 zamykajac szczelnie komore C.

Powracajac do dzialania w komorze A4, czyli
do chwili kiedy obracajacy sie cylinder 19 prze-
suwajac sie w kierunku skrzynki 35 dojdzie do
punktu zwrotnego i odkryje okienko 9, przez
ktére przegrzana i sprezona mieszanka przedo-
stala si¢ do komory C, co spowodowalo Ze ci-
$nienie w komorze A zostalo cze$ciowo rozta-
dowane i spadlo do okolo dwéch atmosfer. Po-
wodem tego byl natychmiastowy doplyw chio-
dnej mieszanki z chtodnicy, posiadajgcej w tym
momencie . wieksze cisnienie. Dopilyw chlodnej
mieszanki spowodowal obnizenie temperatury
w komorze A, ktére wywotalo podci$nienie, tym
intensywniej zasysajace mieszanke z chiodnicy.
Jednoczeénie na podci$nienie w komorze C, za-
reagowale powietrze sprezone w komorze D
spychajgc cylinder 19 w kierunku podgrzewa-
cza 1. W tym czasie cylinder 19 wykonuje dal-
sze D6l obrotu spowodowane przez obracajacy
si¢ wirnik 37,

Przesuwajacy sie cylinder 19 sprezaé bedzie
plyngcg do komory A mieszanke i wtlaczaé jg
do podgrzewacza 1, a po przejSciu punktu
zwrotnego, wywolane podgrzewaniem mieszanki
cisnienie zepchnie go w kierunku skrzynki 35
itd.

Powracajac do dzialania wywolanego podcis-
nieniem w komorze C, ktére spowoduje przesu-
nigcie cylindra 19 w kierunku podgrzewacza 1
i przesuniecie przez obracajgcy sie cylinder
okienka 23 znajdujgce sie w jego S$cianie na

otwor 18 w cylindrze 3 oraz jednoczefnie okien-

ko 22 w cylindrze 19 na okienko 17 w cylin-
drze nieruchomym 3, lgczgc przez to komore C
z komorg B, w ktérej w chwili polgczenia sie
komoér istnieje podcisnienie, wywolane przesu-
nigciem sie cylindra 19. Podci$nienie to zassie
z komory C skroplong wode i powietrze do
zbiornika 25 skad po cze§ciowym ochlodzeniu
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‘woda i powietrze lgtzac sie w rozpylaczu 13e,
zostang wessane w stanie rozpylonej mieszanki
do komory B, z ktérej przy nastepnym suwie
cylindra 19 w kierunku skrzynki 35, mieszanka

zostanie. wtloczona przez ' przesuwane kolejno

okienka 24, 42, 41, 20 na okienko 15 w cylindrze
3 do przewodu rurowego 29, posiadajacego jed-
nokierunkowy - zawér zwrotny 12b, ktérym po-
plynie do komory E w chlodnicy 40. Przecho-
dzac uprzednio przez rozpylacz mieszanka
zostaje. 'dodatkowo rozpylona i odrzucona na
$cianki, na ktérych sie skrapla i rozitacza z po-
wietrzem zamykajgc tym cykl pracy silnika,
Poza tym, trzeba dodaé, ze w razie ubytku
powietrza, co da sie zauwazy¢ na ci$nieniomie-
rzu zainstalowanym w chlodnicy, ktére w czasie
pracy uszlo z silnika wskutek nieszczelno$ci
w urzgdzeniach, uzupelnia si¢ przez zawér re-
gulatora powietrznego 45 w zbiorniku 25.

Zastrzezenia patentowe

1. Silnik cieplny parowo-powietrzny o jedaym
cylindrze nieruchomym i jednym tiokiem
osadzonym w tymze cylindrze przesuwnie

i obrotowo, ktéry jest cylindrem ruchomym

i posiada wewnatrz zwykly tlok sztywno
przymocowany do dna nieruchomego cylin-
dra, do ktérego z jednej strony jast przy-
Srubowana skrzynka przyrzadu obracajgce-
go, znamienny tym, ze do plyty (2), stano-
wigcej dno cylindra (3), przySrubowany jest
na krazkach izolacyjaych podgirzewacz ze-
liwny (1), stuzacy do ogrzewania mieszanki
wody i powietrza. ’

2. Silnik wedlug zastrz. 1, znamienny tym,
ze znajdujgca si¢ w palenisku podgrzewacza
(1) plyta zeliwna (6), posiadajgca na swej
powierzchni otwory, dzieli palenisko (1) na
dwie polowy w celu ochrony catego pale-
niska przed ochlodzeniem w czasie dosypy-
wania paliwa. .

-_—

3. Silnik wedlug zastrz. 1 1.2, znamienny tym, .

ze wewngtrz paleaniska w podgrzewaczu (1)
wstawione ‘sg zeliwne plyty nagrzewnicze
(4), skladajace sie z dwoéch plaszczyzn pio-
nowych, oddalonych od siebie i obudowa-
nych z czterech bokéw, tworzacych zan-
knigte plaskie skrzynki, ktére posiadajg na
swych pionowych §ciankach wywiercone na
wylot otwory objete przyspawanymi rurami
zeliwnymi (5), ktére lgczg w pewnych od-
stepach od siebie plyty (4) w jeden zespél
ogrzewajgcy mieszanke wody i powietrza
wtlaczang przez nacisk cylindra (19) do

‘wnetrza rozgtzanych piyt (4), skad mieszan- -
ka sprezona powraca przewodami rurowy-

_mi (5), przechodzagcymi przez Sciang¢ pod-

4.

grzewacza (1) 1 plyte (2) do komory (A),
przesuwajac cylinder (19) w kierunku
skrzynki (35) raz jeden na kazdy obrét wa-
tu roboczego (38).

Silnik wedtug zastrz. 1—3, znamienny tym,

. ze przylaczona do cylindra (3) skrzynka (35)

wirnika (37), w ktérej miesci sie przyrzad
obracajgcy i zbiornik oleju smarnego, jest
otwarta od strony cylindra (3) twarzac
z nim komore (D), stuzgcg jako zbiornik
ciSnieniowy  powietrza  doprowadzanego
przez zawér (34) do jej wngtrza przed uru-
chomieniemn silnika, ktére w chwili wywo-
lanego podcisnienia w komorze (C) maciska
na cylinder (19) przesuwajgc go w kierun-
ku podgrzewacza, jeden raz na kazdy obrét
walu roboczego (38).

Silnik wedtug zastrz, 1—4, znamienny tym,
ze cylinder (3) wraz z przylgczong do ni:go
skrzynkg (35) tworzy diugq przestrzen cy-
lindryczng podzielona na cztery komory
(A, B, C, D), oraz posiada w goérnej czesci
okienka (14, 15, 16), z ktérych okienko (14)
stuzy do doprowadzania mieszanki wody
i powietrza z chlodnicy (40) przez rozpy-
lacz (13a) do komory (A), jak rowniez okien-
ka (17, 18), wykonane w dolnej jego czesci
i okienko (10) w ruchomym cylindrze (19),
ktére przy spotkaniu sie¢ z wylotem (11)

‘powoduje otwarcie okienka (9) i przedosta-

nie sie przegrzanej mieszanki z komory (4)
do komory (C), w. ktérej jest ochlodzona
przez wirysk rezpylonej zimnej wody, do-
prowadzanej z chlodnicy przez pokrywajace
si¢ wzajemnie okienka (41, 2/).

Silnik wedlug zastrz. 1—5, znamienny tym,
ze okienko (15) w cylindrze (3) stuzy przy
kolejnym pokrywaniu sie¢ 2z okienkami
(24, 42, 41, 20) podczas ruchu posuwistego’
i obrotowego cylindra (19) do wtlaczania
do chtodnicy (40) przewodem rurowym (29)
znajdujgcej sie w komorze (B) rozpylonej
zuzytej juz mieszanki, wessanej uprzednio
z komory (C) przez pokrywajace sie okien-
ka (18) i (23) w cylindrze (19), przy czym
przesuw cylindra (19) w kierunku podgrze-
wacza (1) wywoluje w komorze (B) pod-
ci$nienie, umozliwiajgce przedostanie ‘sie
wody i powietrza do zbiornika (25), skad
przez rozpylacz (13c) oraz przez wzajemnie
pokrywajace sig okienka (22, 17) w cylin-
drze (3) przechodzi do komory (B) raz je-
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den na kazdy obrét walu roboczego (38).
. Silnik wedlug zastrz. 1—6, znamienny tym,
ze wewnatrz chlodnicy (40) znajduje sie
§cianka pionowa (39) biegngca w niewielkim
oddaleniu od dna i $§cianek zewnetrznych
dokola chlodnicy, zalamuje sie jednak
w goérnej czeSci pod katem w kierunku
Srodka, gdzie przyspawana jest szczelnie do
komina (44), przegradzajac tym chlodnice
(40) na dwie komory ci$nieniowe (E, F), od-
dzielone od siebie warstwg wody tloczonej
przed uruchomieniem silnika przez zawoér
(34) do chlodnicy sprezajgc tym w gérnych
warstwach komor (E, F) powietrze, ktore

8. Silnik wedlug zastrz. 1—7,

‘w czasie pracy silnika stuzy do wtlaczania

wody i powietrza z chlodnicy przewodami
rurowymi (28, 30), posiadajgcymi zawory
zwrotne (27, 26) do komory (A) lub tez
przewodami (32, 33) do komory (C).

przy stalym
wykorzystaniu tej samej wody pod réznymi
postaciami, znamienny tym, Ze do smaro-
wania trudno dostepnych jego czeSci tra-
cych stuzy woda krazaca z domieszkg do
niej zawiesiny koloidalnej siarczku molib-~
denu.

Jerzy Nowak
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