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generation apparatus (1), in particular for range
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9 nerator (6) that is arranged on the same axis to
the output shaft (7) of the internal combustion
engine (5), wherein the internal combustion en-
gine (5) and generator (6) are arranged in a hou-
sing (2, 3) through which cooled air flows. In or-
der to increase power density, minimize sound
emission and enable a compact design, according
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Zusammenfassung:

to the invention, the internal combustion engine
(5) and generator (6) are designed as a unit (10)
and arranged in a substantially tube-shaped coo-
ling chamber (4) formed by an inner housing,
wherein a supply air channel (8) leads into the
cooling chamber (4) on the side of the generator
(6), preferably approximately in the region of the
output shaft axis (7'), and an exhaust air channel
(9) leads out from the cooling chamber (4) on
the side of the internal combustion engine (5),
preferably in the region of the output shatt axis
(7"), and wherein the internal combustion engine-
generator unit (10) is mounted in the housing (2,
3) via a sound-dampening engine mount.

[Fortsetzung auf der néichsten Seite]
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Die Erfindung betrifft ein Stromerzeugungsaggregat (1), insbesondere zur Reichweitenerweiterung eines elektrisch betriebenen
Fahrzeuges, mit einer Brennkrattmaschine (5) und einem Generator (6), welcher achsgleich zur Abtriebswelle (7) der Brennkraft-
maschine (5) angeordnet ist, wobei Brennkraftmaschine (5) und Generator (6) in einem kiihlluftdurchstrémten Gehduse (2, 3) an-
geordnet sind. Um die Leistungsdichte zu erhéhen, die Schallabstrahlung zu minimieren und eine kompakte Bauweise zu ermdégli-
chen, ist vorgesehen, dass Brennkraftmaschine (5) und Generator (6) als Einheit (10) ausgebildet und in einem im Wesentlichen
rohrférmigen, durch ein inneres Gehéduse gebildeten Kiihlraum (4) angeordnet sind, wobei in den Kiihlraum (4) auf der Seite des
Generators (6), vorzugsweise etwa im Bereich der Abtriebswellenachse (7'), ein Zuluftkanal (8) einmiindet und vom Kiihlraum (4)
auf der Seite der Brennkrattmaschine (5), vorzugsweise im Bereich der Abtriebswellenachse (7') ein Abluftkanal (9) ausgeht und
wobei die Brennkraftmaschinen-Generator-Einheit (10) {iber schallddmmende Motorlager im Gehause (2, 3) gelagert ist.
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Stromerzeugungsaggregat

Die Erfindung betrifft ein Stromerzeugungsaggregat, insbesondere zur Reichwei-
tenerweiterung eines elektrisch betriebenen Fahrzeuges, mit einer Brennkraft-
maschine und einem Generator, welcher achsgleich zur Abtriebswelle der Brenn-
kraftmaschine angeordnet ist, wobei Brennkraftmaschine und Generator in einem
kuhlluftdurchstromten Gehduse angeordnet sind.

Aus der US 2005/0279542 A1l ist ein autonom betreibbares tragbares Stromer-
zeugungsaggregat bekannt, welches dazu dient, die Reichweite eines Elektro-
fahrzeuges auszudehnen. Das Stromerzeugungsaggregat weist eine Brennkraft-
maschine und einen koaxial zu dieser angeordneten Generator auf, wobei Brenn-
kraftmaschine und Generator in einem gemeinsamen Gehduse angeordnet sind.
Das gemeinsame Gehduse, welches durch eine Trennwand in zwei Bereich un-
terteilt ist, wird von Kihlluft durchstromt, wobei die Kihlluft im Bereich des Ge-
nerators in das Gehduse ein- und am brennkraftmaschinenseitigen Ende des Ge-
hduses wieder ausstromt. Flr die Forderung der Kuhlluft weist der Rotor des Ge-
nerators sowie die Abtriebswelle der Brennkraftmaschine Geblaseflligel auf.

Die US 7,049,707 B2 offenbart ein Stromerzeugungsaggregat, bestehend aus
einer Brennkraftmaschine und einem Generator, welche Uber eine gemeinsame
Welle miteinander verbunden sind. Brennkraftmaschine und Generator sind in
einem gemeinsamen Gehduse angeordnet, welches auf der Seite des Generators
und auf der Seite der Brennkraftmaschine Eintrittséffnungen fir Kuhlluft auf-
weist, wobei die Kuhlluft durch Geblaserotoren geférdert wird.

Weiters wird in der DE 39 30 901 Al ein Maschinenaggregat bestehend aus einer
Rotationskolbenbrennkraftmaschine und einem Rotationskolbenkompressor, so-
wie einem Generator beschrieben. Der Kompressor und der Stromgenerator wer-
den Uber Riemenantriebe durch die Brennkraftmaschine angetrieben. Weiters
treibt die Brennkraftmaschine Uber ein Kardangelenk und eine unverdrehbar in
sich ldngsverschiebbare Antriebswelle ein Lifterrad an. Die Brennkraftmaschine
kann Uber einen im Strom des Lufterrades liegenden Kuhler gekihlt werden. Das
Maschinenaggregat ist als transportables Gerat fur den Einsatz bei Katastro-
phenfallen oder flir militdrische Zwecke bestimmt.

Bekannte Stromerzeugungsaggregate haben den Nachteil, dass sie relativ un-
handlich und schwer sind und viel Bauraum beanspruchen. Trotz bekannter Be-
muUhungen, durch schallddmmende Kapselungen oder dergleichen, eine Ge-
raduschverminderung zu erreichen, weisen herkdmmliche Stromerzeugungsaggre-
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gate ein relativ hohes Betriebsgerdausch auf. Daher sind herkdmmliche Stromer-
zeugungsaggregate nur bedingt im Einsatz in Kraftfahrzeugen, insbesondere in
Elektrokraftfahrzeugen geeignet.

Stromerzeugungsaggregate, welche als sogenannten Range-Extender flr Elekt-
rofahrzeuge eingesetzt werden, sollen mdglichst gerduscharm betrieben werden
kénnen, wenig Bauraum in Anspruch nehmen und geringes Gewicht aufweisen
und trotzdem eine hohe Leistungsdichte aufweisen. Diese Anforderungen werden
mit bekannten Stromerzeugungsaggregaten nur teilweise erflit.

Aufgabe der Erfindung ist es daher, ein Stromerzeugungsaggregat zu entwickeln,
welches die genannten Anforderungen erfilllt und eine hohe Leistungsdichte bei
geringem Betriebsgerdusch aufweist. DarUber hinaus soll das Stromerzeugungs-
aggregat kompakt ausgefihrt sein und geringes Gewicht aufweisen, so dass es in
einfacher Weise in herkémmliche Elektrofahrzeugkonzeptionen mit méglichst we-
nig zusatzlichem Aufwand integriert werden kann.

ErfindungsgemaB wird dies dadurch erreicht, dass Brennkraftmaschine und Ge-
nerator als Einheit ausgebildet und in einem im Wesentlichen rohrférmigen,
durch ein Innengehduse gebildeten Kihlraum des Gehduses angeordnet sind,
wobei in den Kuhlraum auf der Seite des Generators, vorzugsweise etwa im Be-
reich der Abtriebswellenachse, ein Zuluftkanal einmindet und vom Kihlraum auf
der Seite der Brennkraftmaschine, vorzugsweise im Bereich der Abtriebswellen-
achse ein Abluftkanal ausgeht und wobei die Brennkraftmaschinen-Generator-
Einheit Uber schallddmmende Motorlager im Gehduse gelagert ist.

Die Brennkraftmaschinen-Generator-Einheit wird somit von einem Luftstro-
mungsmantel umgeben, was sich vorteilhaft auf die Schallabstrahlung auswirkt.

Um das Betriebsgerdausch weiter zu minimieren und eine ausreichende Kihlung
der Einheit zu gewahrleisten, ist es vorteilhaft, wenn die Brennkraftmaschine
wassergekuhlt ist und im Kihlraum zumindest ein Luft/Wasser-Warmetauscher -
vorzugsweise bezogen auf die Abtriebswellenachse — beidseits der Brennkraftma-
schine jeweils Luft/Wasser-Warmetauscher angeordnet ist, wobei vorzugsweise
die Brennkraftmaschine als Kreiskolbenmotor ausgebildet ist.

Eine duBerst kompakte Bauweise lasst sich erreichen, wenn - in einer Draufsicht
betrachtet — der Zuluftkanal, der Kihlraum und der Abluftkanal "S"-férmig ange-
ordnet sind.

Um einen ausreichenden Kuhlluftdurchsatz zu realisieren, ist vorgesehen, dass —
in Bezug auf die Luftstromung — stromaufwarts des Generators im Kihlraum ein
Gebldse angeordnet ist, dessen Laufrad achsgleich mit der Abtriebswellenachse
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angeordnet ist, wobei vorzugsweise — auf die Luftstroémung bezogen - stromab-
warts des Austrittes des Geblases ein Ansaugstutzen der Brennkraftmaschine im
Kidhlraum angeordnet ist. Dadurch, dass der Ansaugstutzen stromabwarts des
Geblaselaufrades angeordnet ist, wird bereits vorverdichtete Luft angesaugt, was
sich vorteilhaft auf die Motorleistung auswirkt.

Eine duBerst kompakte und schallarme Konzeption ldsst sich erreichen, wenn
vorzugsweise stromabwarts der Luft/Wasser-Warmetauscher ein Abgaskanal der
Brennkraftmaschine vorzugsweise im Bereich der Abtriebswellenachse in den Ab-
luftkanal einmindet. Dadurch, dass die Abgase in die Kuhlluft eingeblasen wer-
den, lasst sich die Schallabstrahlung weiters absenken.

Ein duBerst geringes Bauvolumen und eine minimale Anzahl an Bauteilen lasst
sich erreichen, wenn ein kraftgebender Teil der Brennkraftmaschine und ein
stromerzeugender Teil des Generators, insbesondere der Rotor des Generators
eine gemeinsame Welle aufweisen, wobei es besonders vorteilhaft ist, wenn der
Rotor des Generators mit einer ersten Ausgleichsmasse flir den Massenausgleich
verbunden ist oder mit diesem eine Einheit bildet. Im Rahmen der Erfindung
kann weiters vorgesehen sein, dass ein Gehduse des Generators und ein abtrieb-
seitiger Gehdauseteil der Brennkraftmaschine eine Einheit bilden, vorzugsweise
einteilig ausgefiuhrt sind. Dies ermdglicht eine sehr kompakte und gerduscharme
Ausfihrung.

Weiters kann zur Einsparung von Bauteilen und Bauraum in einer sehr schallar-
men Konzeption vorgesehen sein, dass zumindest auf einer Seite des Kihlrau-
mes, des Zuluftkanals und des Abluftkanals, ein vorzugsweise in das Gehause
integrierter Kraftstofftank angeordnet ist.

In weiterer Ausfuhrung der Erfindung kann vorgesehen sein, dass zumindest auf
einer Seite des Kihlraumes, des Zuluftkanals und des Abluftkanals, ein vorzugs-
weise in das Gehduse integrierter Kraftstofftank angeordnet ist. Das Stromerzeu-
gungsaggregat bildet somit samt Kraftstofftank eine abgeschlossene Baueinheit
und kann auch als auswechselbarer Modul konzipiert werden, welcher in einem
vorbestimmten Fahrzeugraum bei Bedarf eingesetzt oder entfernt werden kann.

Eine platzsparende Konstruktion ldsst sich verwirklichen, wenn eine erste Aus-
gleichsmasse am Rotor des Generators angeordnet ist, welche vorzugsweise in-
tegral mit dem Rotor ausgebildet ist, wobei vorzugsweise die Antriebswelle an
einem dem ersten Ende abgewandten zweiten Ende eine zweite Ausgleichsmasse
aufweist.
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Dadurch, dass die erste Ausgleichsmasse in den Rotor des Generators integriert
ist, kann das Stromerzeugungsaggregat sehr kompakt und gewichtsarm ausge-
fuhrt werden.

Eine duBerst kompakte und schallarme Konzeption ldsst sich erreichen, wenn so-
wohl die Brennkraftmaschine, als auch der Generator wassergeklhlt ist, wobei
das Gehaduse der Brennkraftmaschine und das Gehause des Generators integrier-
te Kuhlkandle aufweisen, wobei die Klhlkandle der Brennkraftmaschine und die
Kihlkandle des Generators leitungslos miteinander strémungsverbunden sind.
Dabei ist es besonders vorteilhaft, wenn das Gehduse des Generators direkt an
das Gehaduse der Brennkraftmaschine anschlie3t, wobei vorzugsweise das Gehau-
se des Generators integral mit dem Gehduse der Brennkraftmaschine ausgebildet
ist.

Eine besonders kompakte und leicht gewichtige Bauweise wird ermdglicht, wenn
im Bereich des zweiten Endes der Antriebswelle eine Olpumpe angeordnet ist,
deren Laufrad mit der Antriebswelle drehverbunden ist, wobei vorzugsweise die
Olpumpe zwischen der Brennkraftmaschine und der zweiten Ausgleichsmasse an-
geordnet ist.

Die Erfindung wird im Folgenden anhand der Figuren néaher erldutert. Es zeigen:

Fig. 1  das erfindungsgemaBe Stromerzeugungsaggregat in einem Langs-
schnitt; und

Fig. 2 eine Brennkraftmaschinen-Generator-Einheit des Stromerzeu-
gungsaggregates in einem Langsschnitt.

Fig. 1 zeigt ein Stromerzeugungsaggregat 1 mit einem inneren Gehduse 2 und
einem duBeren Gehduse 3. Das innere Gehduse 2 bildet einen Kihlraum 4 aus, in
welchem eine Brennkraftmaschine 5 und ein Generator 6 angeordnet sind, wobei
der Generator 6 mit der Abtriebswelle 7 der Brennkraftmaschine 5 drehverbun-
den ist. Die Brennkraftmaschine 5 ist im Ausflihrungsbeispiel durch einen Kreis-
kolbenmotor gebildet. Der Kihlraum 4 ist im Wesentlichen rohrformig ausgebil-
det, wobei generatorseitig ein Zuluftkanal 8 etwa im Bereich der Abtriebswellen-
achse 7' in den Kihlraum 4 einmundet. Auf der Seite der Brennkraftmaschine 5
geht vom Kihlraum 4 im Bereich der Abtriebswellenachse 7' ein Abluftkanal 9
aus. Zuluftkanal 8, Kuhlraum 4 und Abluftkanal 9 bilden in der in Fig. 1 darge-
stellten Schnittdarstellung bzw. einer Draufsicht auf das Stromerzeugungsaggre-
gat die Form eines "S", so dass eine duBerst kompakte Packung erreicht werden
kann.
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Die durch Brennkraftmaschine 5 und Generator 6 gebildete Brennkraftmaschi-
nen-Generator-Einheit 10 ist Uber schwingungsdédmpfende Motorlager im Innen-
gehduse 2 abgestutzt. Auf der Seite der Mundung 8' der Zuluftleitung 8 in den
Kidhlraum 4 ist ein Gebldselaufrad 11 angeordnet, welches durch die Abtriebs-
welle 7 angetrieben wird. Durch das Geblaselaufrad 11 wird ein Luftstrom ent-
sprechend den Pfeilen S im Zuluftkanal 8, Kihlraum 4 und in der Abluftkanal 9
erzeugt, wobei die Brennkraftmaschinen-Generator-Einheit 10 in Form einer
Mantelstromung umstromt wird.

Stromabwarts des Geblaselaufrades 11 ist die Ansaugoffnung 12' einer Ansaug-
leitung 12 der Brennkraftmaschine 5 angeordnet. Dadurch kann bereits durch
das Geblaselaufrad 11 vorverdichtete Luft von der Brennkraftmaschine 5 ange-
saugt werden, was sich vorteilhaft auf die Motorleistung auswirkt.

Die Brennkraftmaschine 5 ist wassergeklhlt ausgefihrt. Zur optimalen Kihlung
der Brennkraftmaschine 5 sind im Kuhlraum 4 beidseits der Abtriebswellenachse
7' Luft/Wasser-Warmetauscher 13 angeordnet, welche durch die Kihlluft S ange-
stromt werden. Im Bereich des Austrittes 9' der Austrittsleitung 9 aus dem
Kidhlraum 4 ist die Mindung 14' einer Abgasleitung 14 der Brennkraftmaschine 5
angeordnet, so dass die Abgase direkt in den Kuhlluftstrom S eingebracht wer-
den und sich mit der Kihlluft vermischen. Dies ermdglicht einerseits eine Ab-
kihlung der Abgase und andererseits eine wirksame Reduktion der Schallab-
strahlung.

In das duBere Gehduse 3 des Stromerzeugungsaggregates 1 ist ein Kraftstoff-
tank 15, zumindest auf einer Seite des Kihlraumes 4, in das Stromerzeugungs-
aggregat 1 integriert.

Wie aus Fig. 2 erkennbar, ist in die Brennkraftmaschinen-Generator-Einheit 10
im Bereich eines ersten Endes 7a der Abtriebswelle 7 eine Kihimittelpumpe 16
integriert, deren Laufrad 17 mit der Abtriebswelle 7 drehverbunden ist. Die Kihl-
mittelpumpe 16 ist auf der der Mindung 8' der Frischluftleitung 8 zugewandten
Seite der Brennkraftmaschinen-Generator-Einheit 10 angeordnet. Das Kihlwas-
ser gelangt aus der Kihlmittelpumpe 16 in nur zum Teil in Fig. 2 ersichtliche
Wasserrdume 18 des Generators 6 und 19 der Brennkraftmaschine 5 und wird
danach den Luft/Wasser-Warmetauschern 13 zugefUhrt. Ein Gehauseteil 5a der
Brennkraftmaschine 1 und ein Gehduse 6a des Generators 6 schlieBen unmittel-
bar aneinander an und weisen ein gemeinsames Kuhlsystem 30 auf, wobei die
Kidhlkanéle 18, 19 des Generators 6 und der Brennkraftmaschine 5 ohne sepa-
rate Leitungen direkt mit einander strémungsverbunden sind.
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Die Brennkraftmaschinen-Generator-Einheit 10 ist in sich vollig ausgeglichen,
wobei die Unwucht der exzentrischen Abtriebswelle 7 durch eine in den Rotor 23
des Generators 6 integrierte erste Ausgleichsmasse 24, sowie durch eine mit der
Abtriebswelle 7 im Bereich eines zweiten Endes 7b drehverbundene zweite Aus-
gleichsmasse 21 auf der Seite der Olpumpe 22 ausgeglichen wird. Mit Bezugszei-
chen 20 ist der Kreiskolben der Brennkraftmaschine 5 angedeutet. Die Olpumpe
22 ist an dem der Kuhimittelpumpe 16 entgegengesetzten Ende der Abtriebs-
welle 7 angeordnet.

Bezugszeichen 25 zeigt den Stator des Generators 6 an.

Das duBlerst kompakte Stromerzeugungsaggregat 1 ist als Modul aufgebaut und
kann somit bei Bedarf in entsprechende Rdume eines Elektrofahrzeuges einge-
setzt werden, um dessen Reichweite zu erweitern. Die kompakte Bauweise und
die hohe Leistungsdichte erlauben es, das Stromerzeugungsaggregat als Range-
Extender in bereits vorhandene Konzepte von Elektrofahrzeugen ohne wesentli-
che Verminderung des Nutzraumes und/oder ohne wesentliche Erhéhung des
Baugewichtes einzusetzen.
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PATENTANSPRUCHE

Stromerzeugungsaggregat (1), insbesondere zur Reichweitenerweiterung
eines elektrisch betriebenen Fahrzeuges, mit einer Brennkraftmaschine (5)
und einem Generator (6), welcher achsgleich zur Abtriebswelle (7) der
Brennkraftmaschine (5) angeordnet ist, wobei Brennkraftmaschine (5) und
Generator (6) in einem klhlluftdurchstrémten Gehduse (2, 3) angeordnet
sind, dadurch gekennzeichnet, dass Brennkraftmaschine (5) und Gene-
rator (6) als Einheit (10) ausgebildet und in einem im Wesentlichen rohr-
formigen, durch ein inneres Gehduse gebildeten Kiuhlraum (4) angeordnet
sind, wobei in den Kuhlraum (4) auf der Seite des Generators (6), vorzugs-
weise etwa im Bereich der Abtriebswellenachse (7'), ein Zuluftkanal (8)
einmindet und vom Kuhlraum (4) auf der Seite der Brennkraftmaschine
(5), vorzugsweise im Bereich der Abtriebswellenachse (7') ein Abluftkanal
(9) ausgeht und wobei die Brennkraftmaschinen-Generator-Einheit (10)
Uber schallddmmende Motorlager im Gehaduse (2, 3) gelagert ist.

Stromerzeugungsaggregat (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass die Brennkraftmaschine (5) wassergeklhlt ist und im Kuhlraum
(4) zumindest ein Luft/Wasser-Warmetauscher (13) - vorzugsweise bezo-
gen auf die Abtriebswellenachse (7') — beidseits der Brennkraftmaschine (5)
jeweils Luft/Wasser-Warmetauscher (13) angeordnet ist.

Stromerzeugungsaggregat (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass - in einer Draufsicht betrachtet — der Zuluftkanal (8), der
Kidhlraum (4) und der Abluftkanal (9) "S"-formig angeordnet sind.

Stromerzeugungsaggregat (1) nach einem der Anspriche 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, dass - in Bezug auf die Luftstromung (S) - stromauf-
warts des Generators (6) im Kidhlraum (4) ein Geblase angeordnet ist, des-
sen Geblaselaufrad (11) vorzugsweise achsgleich mit der Abtriebswellen-
achse (7') angeordnet ist.

Stromerzeugungsaggregat (1) nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich-
net, dass - bezogen auf die Luftstromung (S) - stromabwadrts des Austrit-
tes des Gebldses eine Ansaugdffnung (12') einer Ansaugleitung (12) der
Brennkraftmaschine (5) im Kihlraum (4) angeordnet ist.

Stromerzeugungsaggregat (1) nach einem der Anspriche 1 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, dass vorzugsweise stromabwarts der Luft/Wasser-War-
metauscher (13) eine Abgasleitung (14) der Brennkraftmaschine (5) vor-
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zugsweise im Bereich der Abtriebswellenachse (7') in den Abluftkanal (9)
einmindet.

Stromerzeugungsaggregat (1) nach einem der Anspriche 1 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, dass die Brennkraftmaschine (5) als Kreiskolbenmotor
ausgebildet ist.

Stromerzeugungsaggregat (1) nach einem der Anspriche 1 bis 7, dadurch
gekennzeichnet, dass ein kraftgebender Teil der Brennkraftmaschine und
ein stromerzeugender Teil des Generators (6), insbesondere der Rotor (23)
des Generators (6) eine gemeinsame Welle aufweisen.

Stromerzeugungsaggregat (1) nach einem der Anspriche 1 bis 8, dadurch
gekennzeichnet, dass der Rotor (23) des Generators (6) mit einer ersten
Ausgleichsmasse (24) flir den Massenausgleich verbunden ist oder mit die-
sem eine Einheit bildet.

Stromerzeugungsaggregat (1) nach einem der Anspriche 1 bis 9 , dadurch
gekennzeichnet, dass ein Gehduse (6a) des Generators (6) und ein ab-
triebseitiger Gehauseteil (5a) der Brennkraftmaschine (5) eine Einheit bil-
den, vorzugsweise einteilig ausgeflihrt sind.

Stromerzeugungsaggregat (1) nach Anspruch 10, dadurch gekennzeich-
net, dass das Gehduse (6) und der abtriebseitige Gehé&useteil (5a) des
Brennkraftmaschine (5) ein gemeinsames Kihlsystem (30) aufweisen.

Stromerzeugungsaggregat (1) nach einem der Anspriche 1 bis 11, da-
durch gekennzeichnet, dass zumindest auf einer Seite des KiUhlraumes
(4), des Zuluftkanals (8) und des Abluftkanals (9), ein vorzugsweise in das
Gehdause (2, 3) integrierter Kraftstofftank (15) angeordnet ist.

Stromerzeugungsaggregat (1) nach einem der Anspriche 1 bis 8, dadurch
gekennzeichnet, dass es durch ein tragbares und auswechselbares Modul
gebildet ist und das Modul Andockeinrichtungen und/oder elektrische
Schnittstellen zur Verbindung mit und zum Einbau in einem Elektrofahrzeug
aufweist.

Stromerzeugungsaggregat (1) insbesondere zur Reichweitenerweiterung
eines elektrisch betriebenen Kraftfahrzeuges, mit einer Brennkraftmaschine
(5), insbesondere einer Drehkolbenbrennkraftmaschine, und einem mit die-
ser achsgleich angeordneten Generator (6) mit einem mit der Antriebswelle
(7) drehverbundenen Rotor (23), wobei auf der Antriebswelle (7) der
Brennkraftmaschine (5) zumindest eine mit dieser mitrotierende Aus-
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gleichsmasse (24, 21) angeordnet ist, dadurch gekennzeichnet, dass
eine erste Ausgleichsmasse (24) am Rotor des Generators (6) angeordnet
ist, welche vorzugsweise integral mit dem Rotor (23) ausgebildet ist.

Stromerzeugungsaggregat (1) nach Anspruch 14, wobei der Rotor (23) an
einem ersten Ende (7a) der Antriebswelle (7) angeordnet ist, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Antriebswelle (7) an einem dem ersten Ende (7a)
abgewandten zweiten Ende (7b) eine zweite Ausgleichsmasse (21) aufweist.

Stromerzeugungsaggregat (1) nach Anspruch 14 oder 15, dadurch ge-
kennzeichnet, dass anschlieBend an den Generator (6) im Bereich des
ersten Endes (7a) der Antriebswelle (7) eine Kuhimittelpumpe (16) ange-
ordnet ist, deren Laufrad (17) mit der Antriebswelle (7) drehverbunden ist.

Stromerzeugungsaggregat (1) nach einem der Anspruch 14 bis 16, da-
durch gekennzeichnet, dass im Bereich des zweiten Endes (7b) der An-
triebswelle (7) eine Olpumpe (22) angeordnet ist, deren Laufrad mit der
Antriebswelle (7) drehverbunden ist, wobei vorzugsweise die Olpumpe (22)
zwischen der Brennkraftmaschine (5) und der zweiten Ausgleichsmasse
(21) angeordnet ist.

Stromerzeugungsaggregat (1) nach einem der Anspriche 14 bis 17, da-
durch gekennzeichnet, dass sowohl die Brennkraftmaschine (5) als auch
der Generator (6) wassergeklhlt ist, wobei das Gehduse (5a) der Brenn-
kraftmaschine (5) und das Gehdause (6a) des Generators (6) integrierte
Kiahlkandle (18,19) aufweisen, wobei die Kihlkanale (19) der Brennkraft-
maschine und die Kihlkandle (18) des Generators (6) leitungslos miteinan-
der stromungsverbunden sind.

Stromerzeugungsaggregat (1) nach Anspruch 18, dadurch gekennzeich-
net, dass das Gehause (6a) des Generators (6) direkt an das Gehause (5a)
der Brennkraftmaschine (5) anschlieBt, wobei vorzugsweise das Gehdause
(6a) des Generators (6) integral mit dem Gehé&use (5a) der Brennkraftma-
schine (5) ausgebildet ist.
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