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DESCRIPCION

Sistema de tope para el posicionamiento lateral relativo de elementos de carroceria de automovil.
Dominio de la invencién

La invencién concierne al dominio de los elementos de estructura o de carroceria de vehiculos automdviles y,
mas particularmente, al posicionamiento relativo de los elementos constitutivos de la carroceria entre si, tales como el
costado de caja, el revestimiento de caja y el refuerzo situado entre estos dos ultimos, al nivel de la unién del techo y
de un montante de puerta.

Técnica anterior y problema planteado

Un sistema de tope para el posicionamiento relativo de elementos de carroceria conforme al predmbulo de la
reivindicacion 1 es conocido a partir del documento DE 3150027 A.

Con referencia a la figura 1, la invencidn se refiere en particular, pero no necesariamente, a la unién del techo 1 y el
costado de la caja, al nivel del habitdculo, esto con preferencia en la parte anterior y en la parte posterior del larguero 2
que separa las dos puertas laterales. La linea mixta, de trazo grueso, que corta el techo 1 a este nivel, permite localizar
un corte A - A necesario para definir la figura 2.

Esta dltima es, por consiguiente, un corte segtin la linea A - A de la figura 1 y permite visualizar tres elemen-
tos principales que constituyen la carroceria a este nivel, a saber, un costado de caja 3, situado en el exterior, un
revestimiento de caja 4 situado en el interior, y un refuerzo de caja 5 situado entre los dos.

Uno de los problemas, durante el montaje de este conjunto, es el posicionamiento del refuerzo 5 sobre el reves-
timiento de caja 4 y, después, del costado de la caja 3 con respecto al conjunto constituido por el refuerzo 5 y el
revestimiento de caja 4. Estd previsto un tope 6 para permitir el posicionamiento del refuerzo 5, segin el eje trans-
versal del vehiculo, con respecto al revestimiento de caja 4. Este tope 6 estd generalmente constituido por una parte
embutida de forma convexa. La base 7 de este tope 6, que hace de unién con la parte del refuerzo 5 al nivel del
techo 1 presenta, por consiguiente, una superficie que hace la funcién de tope, permitiendo posicionar el refuerzo 5
con respecto al revestimiento de caja 4, como muestra la figura 3. Esta misma figura muestra que la base 7 del tope
6 constituido por una parte redondeada, presenta un inconveniente que concierne a la precision del posicionamiento
lateral del refuerzo 5 sobre el revestimiento de caja 4. En efecto, segtn la altura de posicionamiento del refuerzo 5
con respecto al revestimiento de caja 4, la posicion lateral relativa de estos dos elementos puede variar. Ademads, si la
profundidad de embuticion, durante la fabricacién del tope 6, no es demasiado grande, la base 7 de este tltimo no sera
posicionada, sobre el refuerzo 5, en el lugar correcto. En consecuencia, el refuerzo 5 no serd posicionado lateralmente
de forma correcta con respecto al revestimiento de caja 4. La parte embutida que constituye el tope 6 requiere, por
consiguiente, una profundidad suficientemente grande y, por consiguiente, una longitud igualmente grande. Esto altera
las caracteristicas mecanicas del refuerzo 5 al nivel del tope 6, que esta posicionado sobre la arista del refuerzo.

Se presenta un problema similar durante el posicionamiento del costado de caja 3 con respecto al refuerzo 5, una
vez que éste es posicionado sobre el revestimiento de caja 4.

El objetivo de la invencién es remediar los inconvenientes mencionados anteriormente, presentando un tipo dife-
rente de tope de posicionamiento lateral de estos diferentes elementos de carroceria, unos con respecto a los otros.

Resumen de la invencion

Con este fin, el objeto principal de la invencidn es un sistema de tope para el posicionamiento lateral relativo
de elementos de carroceria de automovil, con preferencia para la unién del techo y del marco de las puertas, entre
un refuerzo de carroceria y otro elemento de carroceria, comprendiendo el sistema por lo menos una deformacién
puntual de un primer elemento destinado a ponerse en contacto con un segundo elemento, constituyendo el refuerzo
de carroceria uno de esos dos elementos.

Segin la invencién, la deformacidn parcial estd constituida por una doble abertura formada por dos ranuras para-
lelas longitudinales entre las cuales la parte recortada es deformada de manera que se encuentre hacia el interior del
habitdculo cuando el primer elemento sobre el cual ésta estd formada es puesto en su lugar.

En una primera implementacién de este sistema, el primer elemento es el refuerzo utilizado entre el revestimiento
de caja y el costado de caja, siendo el segundo elemento el revestimiento de caja.

Una realizacién preferente de la primera implementacién prevé que el costado de caja posee igualmente un to-
pe para su posicionamiento con respecto al conjunto constituido por el refuerzo y el revestimiento de caja, siendo
igualmente obtenido este tope mediante una deformacion en doble abertura formada por dos ranuras paralelas longi-
tudinales entre las cuales la parte recortada es deformada hacia el interior del habitaculo, cuando el costado de caja es
puesto en posicidn sobre el conjunto constituido por el refuerzo y el revestimiento de caja.
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En una segunda implementacion del sistema, el primer elemento es el costado de caja que lleva el tope, siendo el
segundo el refuerzo de caja situado entre el costado de caja y el revestimiento de caja.

Es ventajoso obtener mediante embuticion las deformaciones parciales que constituyen los topes.
Lista de figuras

La invencidn y sus diferentes caracteristicas técnicas serdn mejor comprendidas con la lectura de la descripcién
que estd acompafiada de seis figuras que representan, respectivamente:

- figura 1, un costado de caja de un automévil sobre el cual se ha localizado la invencion;
- figura 2, un corte segtn la linea A - A de la figura 1 de un elemento de carroceria de la técnica anterior;
- figura 3, un corte segin la linea A - A de la figura 1 de otro elemento de carroceria segin la técnica anterior;
estando ya descritas estas tres figuras;
- figura 4, un corte de una primera realizacion del sistema segun la invencion;
- figura 5, una vista parcial isométrica de una realizacién de la invencién; y
- figura 6, una vista de una segunda realizacién de la invencién.
Descripcion detallada de dos realizaciones de la invencion

Con referencia a la figura 4, es facil constatar como estd dispuesto el tope 10 segin la invencién con respecto
al tope 6 de la figura 3. En efecto, el refuerzo 15 situado entre el costado de caja 3 y el revestimiento de caja 4 ha
experimentado una embuticién parcial con cizalladura u otro procedimiento equivalente, es decir, un recorte doble
paralelo segtin dos ranuras, de forma tal que una parte que posee dos costados paralelos sea embutida hacia el interior
del habitaculo una vez que el refuerzo es puesto en posicion, con una cizalladura de los dos costados de la parte
embutida. El tope 10 es, por consiguiente, una embuticién en doble abertura. El costado interior 11 del tope 10 esta
en contacto con la pared exterior del revestimiento de caja 4, desempefiando asi la funcién de tope, con el objetivo de
asegurar el posicionamiento lateral del refuerzo 15 con respecto al revestimiento de caja 4.

Este tope 10, obtenido por embuticién con dos recortes laterales, s6lo tiene algunos centimetros de longitud y, por
con siguiente, no hay necesidad de ser formado sobre una gran longitud.

La figura 5 permite ver, en perspectiva, el tope 10 sobre el refuerzo 15. Un tope 10 como tal es menos voluminoso
porque es mas puntual que el tope 6 descrito en la figura 3. Una ventaja mayor es que la arista de tope constituida
por el costado 11 del tope 10 no se altera, ya que es obtenida por recorte. Por consiguiente, su superficie es neta, sin
asperezas.

La figura 6 muestra que un mismo tope 20 puede ser formado y utilizado sobre el costado de caja 13 para posicionar
este ultimo con respecto al conjunto constituido por el refuerzo 15 sobre el revestimiento de caja 4 por medio de su
tope 10. Los dos topes 10 y 20 pueden estar en el mismo plano, lo que no es posible en el caso de dos embuticiones
transversales segtin la técnica anterior, tal como se representa en las figuras 2 y 3.

Se precisa que un modo de obtencién de este tipo de tope es obtenido en una sola operacién de embuticion vertical.
Puede utilizarse cualquier otro procedimiento de obtencién desde el momento en que el costado 11 de los topes 10 y
20 posee una arista neta y sin alteraciones.

La descripcién es hecha con relacién a la unién del techo y del marco de puertas, pero puede aplicarse a otros
lugares de una carroceria de automoévil en los que se encuentre un elemento de carroceria de tipo costado de caja 3
sobre dos elementos de estructura de tipo refuerzo 15 y revestimiento de caja 4, no siendo accesible uno de los dos
elementos de estructura. Se piensa en particular en un refuerzo de montante de puerta, que es una estructura vertical
entre la puerta delantera y la puerta trasera del vehiculo.

El costado delantero de caja se monta sobre la estructura del montante formado por dos refuerzos, un refuerzo
accesible desde el interior del vehiculo, y un refuerzo intermedio entre este primer refuerzo y el costado de caja.

Se piensa igualmente en el montaje de la ventana triangular.
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REIVINDICACIONES

1. Sistema de tope para el posicionamiento lateral relativo de elementos de carrocerfa de automdvil, entre un
refuerzo de carroceria (15) y otro elemento de carroceria, comprendiendo el sistema por lo menos un tope (10, 20)
obtenido por deformacién puntual sobre un primer elemento de la carroceria destinado a ponerse en contacto con un
segundo elemento de carroceria, caracterizado porque el por lo menos un tope (10, 20) obtenido por deformacién
parcial es una doble abertura formada por dos ranuras paralelas longitudinales entre las cuales la parte recortada es
deformada de manera que se encuentre hacia el interior del habitdculo cuando el primer elemento es puesto en posicion.

2. Sistema segun la reivindicacién 1, caracterizado porque éste concierne a la unién del techo (1) y del marco de
puertas (2).

3. Sistema segtin la reivindicacion 1, caracterizado porque el primer elemento es el refuerzo (15) utilizado entre
un revestimiento de caja (4) y el costado de caja (3, 13), siendo el segundo elemento el revestimiento de caja (4).

4. Sistema segun la reivindicacién 3, caracterizado porque el costado de caja (13) posee igualmente un tope (20)
constituido mediante una deformacién en doble abertura, formada por dos ranuras paralelas longitudinales entre las
cuales la parte recortada es deformada hacia el interior del habit4culo, cuando éste es posicionado contra el conjunto
constituido por el refuerzo (15) y el revestimiento de caja (4).

5. Sistema segtn la reivindicacién 1, caracterizado porque el primer elemento es el costado de caja (13) que
lleva el tope (20), siendo el segundo elemento el refuerzo de carroceria (15) situado entre el costado de caja (3) y el
revestimiento de caja (4).

6. Sistema segun la reivindicacion 1, caracterizado porque el por lo menos un tope (10, 20) es obtenido mediante
embuticion.
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