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(54) Zapojeni pro elektrické ovladani automatizovanych trolejovych
dopravnich zatizeni

zapojeni se tyka trolejovych stroj-
nich za¥izeni jako pojezdovych vozikd,
kladkostrojt, zdvésl, kontejnerl, kleci,
kosd, ploéin a vytahd, s moZnosti aZ
patndcti ovlddacich poveld dvéma ovldda-
cimi vodi¢i, s vyuZitim ochranného vodide
jako zp&tného vodile. Zapojeni sestdva
z povelovych kontaktil, zapoijenych v sérii
s urcovacimi diodami, p¥ipojenymi pfes
odpovidajici trolejové vodi¢e nebo sbéra-
ci krouZky a ddle pfes vyhodnocovaci
diody na civky vyhodnocovacich relé.
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Vyndlez se tykd& zapojenf pro elektrické ovl&dani automatizovanych trolejovych dopravnich
zaf{zeni, jako pojezdnych vozikd kladkostrojt, z&vést, kontejnerl, kleci, kodt, ploZin a
vytaht.

Dosud zndmé zplisoby zapojeni pro elektrické ovladdni automatizovanych trolejovych
dopravnich zatizenf{ vyuZivaj{ znaéného podtu ovlddacich trolejovych vodiét, nebo vyuZivaji

slo¥itd kbédovaci a dekddovaci za¥fzeni, &i frekvendni filtry.

Nevyhodou téchto dosavadnich zapojeni je obtfZnost dodavatelského zaji¥t&ni vicepdlovych
trolejovych vedeni a jejich prostorovd ndrolnost. U kddovacich a elektronickych za¥izeni

je také nevyhodné jejich vySkové umist&ni a mald odolnost vidi ot¥es@m a chvénf pfi pojezdu.

Uvedené nevyhody odstranuje zapojeni pro elektrické ovladéni automatizovanych trolejo-
vych dopravnich za¥izeni, jeho’ podstata spodivd v tom, %e v obvodu sekunddrniho vinuti
transformitoru jsou zapojeny povelové kontakty, zapojend v serii s urdovacimi diodami, které
jsou pfipojené pfes odpovidajfci trolejové vodile nebo p¥es sb&raci krou?ky a déle pres
vyhodnocovaci diody na civky vyhodnocovacich relé, pf¥idem? st¥idavé povelové kontakty jsou

zapojeny p¥imo na odpovidajici trolejovy vodi& nebo sbéraci krouZek.

Vyhodou tohoto zapojeni je, %e kombinacemi prib&hd a polarity ovladacich elektrickych
poveld, vedenych dvéma ovlddacimi trolejovymi vodidi s vyuZitim ochranného trolejového
vodife, lze vyhodnotit a% patndct samostatnych pracovnich chodd &i operaci a to p¥i pouziti
minimdlnfho po&tu bé&Znych elektrickych p¥fstrojf. Vhodn& nastavené &asovaci elementy odstra-
nujf neZéddouc! pfechodové jevy zplsobované chv&nim trolejovych sb&radd a eliminuji vliv
rozdilnych dob ndb&hu a zé&niku soudasnych signdld. Ovlddaci za¥izeni je odolné va¥i rudent

v elektrické rozvodové siti a nenf{ proto nutné odrufeni.

Na priloZenych obrézcich je zndzorndno p¥ikladné vyuZiti zapojenfi podle vyndlezu, a
to zapojeni pro pojezd a zdwih elektrického kladkostroje v obou smérech a pro dvé rychlosti,
ReSen{ vychdzi ze zdsady, Ze je v chodu bud pojezd anebo zdvih kladkostroje. P¥ijimaci a
akéni elektrické p¥istroje jsou umist&ny v prochot&sné sk¥ince na pojezdném elektrickém
kladkostroji, proto jich musf byt co nejméné a musf{ byt co nejmen¥i.

Na obr. l-je zndzornéno zjednoduSené zapojeni silovych elektrickych obvodl voziku
s kladkostrojem, obr. 2 zndzorhuje principidlni schema ovl&déni, obr. 3 zndzorfuje zapojeni
ovlddaci &dsti silovych obvodl a na obr. 4 je uvedena tabulka kombinaci poveld a p¥ifazenych

funkei.

Jednoduchost zapojeni vyplyvd z obr. 1, kde spole&né reverzalni elektromagnetické
stykade KM1 a KM2, které pfepinaji smér otaleni obou elektromotort M1, M2, jsou p¥ipojeny
k elektromagnetickym stykallm pojezdu KM3, KM4, pfipojenym k prvnimu elektromotoru pojezdu
Ml a k elektromagnetickym stykaltm zdvihu KM5, KM6, p¥ipojenym k druhému elektromotoru
zdvihu M2. Tim je vylouCen sou€asny chod obou elektromotori M1, M2 v rozdflnych sm&rech
jejich toleni. Ostatni stykale zapinajf pojezdy a zdvihy, a to pomalu &i rychle.

Podstata zapojeni podle vyndlezu je zndzornéna na obr. 2, kde v jeho levé &4sti je
zndzornéna ¥idici &4st, uprostfed je zakresleria p¥enosovd 84st a pravou &&st tvo¥i vyhodno-

covaci za¥fzeni.

zZdrojem ovlddacich povell je jednofézovy transformidtor T, jehoZ sekunddrni vinuti je
jednopblové spojeno s ochranngm vodi&em, ktery je p¥imo spojuje s vyhodnocovacimi p¥istroji,
tj. relé a zpoidovaci &leny. Izolovany vyvod transformdtoru T je veden p¥es pojistku PU na
v8echny povelové kontakty SA a SB, které mohou byt realizovdny tla&itky nebo spina&i p¥i
ruénim ovlAdéni, nebo koncovymi spinadi, kontakty relé &i rozli&nych &idel p¥i automatickém
fizenf. K povelovym kontaktim SA, SB jsou p¥ipojeny urdovaci diody VA, VB.
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Polaritu ovlédacich povell vytvdf{ urlovaci diody VA, VB, pfilemi ovlddaci povely

st¥idavé jsou dany sepnutim povelovych kontakt SA t, SB t.

ovladac{ povely A +, A -, nebo Q_E jsou pfipojeny na trolejov§y vodi& A nebo na sbé&raci
krouZek, a ovliddaci povely B +, B -, nebo E_E jsou pfipojeny na trolejovy vodil B nebo na
sbéraci krouZek. Spoleény trolejovy vodi& N nebo spoledny sbéraci krouZek je souddsti ochran-
ného vedeni pro silové elektrické obvody na voziku a soulasné slouZi jako zp&tny vodi& pro
¥idici obvody. Pro ovlddaci obvod. ;i tento vodi¢ veden odd&lend od silovych obvodli a je
nékolikrdt p¥ipojen na uzemndnou kostru catizenf, aby se vyloulilo zavlelen{ jinych nap&ti

do fidicich obvodl p¥i piipadném odskoku jeho sbéraciho uhliku od trolejového vodile.

Na voziku jsou ¥idici povely z trolejovych sbdradd A, B p¥ipojeny na vyhodnocovaci diody

VA + 1, VA -1, VB + 1 a VB - 1, které jednotlivé povely vyhodnocuji a t¥idi na civky odpo-

vidajieich vyhodnocovacich reldé XK1 aZ Ki. K civkam vyhodnocovacich relé K1 az K4 jsou para-
lelné pripojeny tlumici diody VK1 aZ VK4, které zarucuji klidny p¥itah kotvy relé i p¥i

tepavém prubéhu ovlddacich povelu.

1+

stfidavé povelové kontakty SA f, SB jsou zapojeny primo na odpovidajici trolejovy

vodi&¢ A, B.

Obvod ovlddaciho povelu A + lze tedy &ist takto: transformdtor T, pojistka PU, povelovy
kontakt SA +, urdéovaci dioda VA, trolejovy vodi& A, uhlikovy sbéra&, vyhodnocovaci dioda
VA _+ 1, civka vyhodnocovaciho relé K1, zpétny vodié, uhlikovy sbéral, trolejovy vodi& N a

opét transformdtor T.

% tohoto schéma zapojeni lze vy¢ist, Ze obéma ovlddacimi trolejovymi vodic¢i lze vést
Sestndct kombinaci oviddacich povel®, jak je patrno z tabulky obr. 4. P¥fkladnd schemata
zapojeni vyuZivaji pouze osm uvedenych kombinaci, zbyvajici kombinace nejsou vyuZity. Tato

C4st propojeni je univerzdlni a mlZe byt opakovdna u ¥ady rozli&nych FeSeni dloh.

Odpovidajici schéma zapojeni vyhodnocovacich relé K1 aZ K4 v obvodech civek elektro-
magnetickych stykadl je zndzornéno na obr. 3. 2 tohoto schema je patrné, Ze je pouZito
Zasovych relé KTl aZ KT6 ke zpoZdén{ nédblhu stykald KM1 aZ KM6 s pifipojenym spinacem 1KM1
aZ 1KM6, o Casovy interval 0,2 sec. Casova relé KTl aZ KT6 jsou pripojena pfes spinale

1K2 az 5K2 ke spinadlm 1K1 aZ 5K1. Tim se vylouti okamZikové zapnuti stykach KM1l aZ KM6,

nasledkem jejich rtzné doby pfitahu ¢i odtahu p¥i povelu A * ¢ B . Touto tdpravou je

docileno stabilizace celé #idici soustavy.

V obvodech civek stykacld pojezdu KM3 a KM4 a stykacl zdvihu KM5 a KM6 jsou zapojeny
pfepinaci kontakty Casovych relé KT4 a KT6, které pomoci prifazenych stykall p¥epinaji
chod elektromotor z pomala do rychla. Tim je splnén poZadavek odstartovdni rychlych chodl

nejdrive do pomala a po uplynuti nastaveného Casu se pfepne do rychla.

Vyuzitim schemat zapojeni a textu lze vytvofit Fadu analogii ¥eSeni s moZnosti aplikaci
tam, kde je pot¥eba prenést vice ovlddacich poveld jednim vodifem, jako jsou pojezdnd za¥ize-

ni, todny, signdlni za¥izeni apod.

K realizaci zapojeni podle vyndlezu je moZno pouZit ruznych prvki a soustav i v polo-

vodidovem provedeniy, ddle s pouZitim optodlent, intec¢rovanych obvodd apod.
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PREDMET VYNALEZU

1. Zapojeni pro elektrické ovladani automatizovanych trolejovych dopravnich za¥izeni,
se spolednym ochrannym vodi&em ve funkci zpé&tného ovlddacfiho vodide, vyznalené tim, Ze
v obvodu sekunddrniho vinuti transformdtoru (T) jsou zapojeny povelové kontakty (SA +,
SA -, SA i, SB +, SB -, SB i) zapojené v serii s urdovacimi diodami (VA +, VA -, VB +, VB -},
které jsou pf¥ipojené ptes odpovidajfci trolejové vodile (A, B) nebo pf¥es sb&raci krouZky
a ddle pres vyhodnocovaci diody (VA + 1, VA - 1, VB + 1, VB - 1) na civky vyhodnocovacich
relé (K1, K2, K3, K4), p¥ifem?Z st¥fdavé povelové kontakty (SA t, s ¥) jsou zapojeny p¥imo
na odpovidajici trolejovy vodi& (A, B) nebo sbdraci krouZek.

2. Zapojeni podle bodu 1, vyznalené tim, Ze kontakty vyhodnocovacich relé (K1 aZ K4)
jsou zapojeny v obvodech &asovych relé (KTl aZ KT6), jejichZ kontakty jsou zapojeny v obvodech

civek stykadl (KMl aZ KM6).

3. Zapojeni podle bodl 1 a 2, vyznalené tim, %e v obvodech styka&l pojezdu (KM3, KM4)
a stykad&d zdvihu (KM5, KM6Y -jsou zapojeny pfepinaci kontakty dasovfch relé (KT4 a KT6).

4 vykresy
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