B

AT 392 043

Republik

Osterreich (11) Nummer: AT 392 043 : B

Patentamt

12 PATENTSCHRIFT

(21) Anmeldenummer: 422/82 (51) Int.cl’ :  B&2D 55/12

(22) Anmeldetag: 4. 2.1982
(42) Beginn der Patentdauer: 15. 7.1990
(45) Ausgabetag: 10. 1.1991

(30) Prioritét: (73) Patentinhaber:

17. 2.1981 SE 8101063 beansprucht. SKEGA AB
S-934 02 ERSMARK (SE).

(56) Entgegenhaltungen:

DE-0S2363755 DE-PS 588207 US-PS3419097 US-PS3447621
US-PS3747718 US-PS4166511

(54) RAUPENAGGREGAT

(57 Es soll ein flr Raupenfahrzeuge vorgesehenes Rau-
penaggregat mit wenigstens einer, von einer angetriebe-
nen Achse des Fahrzeuges angetriebenen Raupe geschaffen
werden, welches Aggregat zwei Raupengestelle (9) um-
faft, die zwischen den Achsen ihrer Réder frei schwenk-
bar an je einem Ende eines Pendelarmes (5) gelagert
sind. Die Erfindung 1liegt darin, dafl ;edes Raupenge-
stell (9) eine von zwei Rédern (38, 39) getragene und
tiber eines dieser Réder angetriebene Raupe (8) hat und
der Pendelarm (5) zwischen seinen Enden auf der Trieb-
achse (4) des Fahrzeuges frei schwenkbar angeordnet
ist, wobei 2wischen der Triebachse (4) und der Trieb-
radachse (40, 41) jedes Raupengestelles ein Kettenge-
triebe (13) angeordnet ist.
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Die vorliegende Erfindung betrifft ein fiir Raupenfahrzeuge vorgesehenes Raupenaggregat mit wenigstens
einer, von einer angetricbenen Achse des Fahrzeuges angetriebenen Raupe, welches Aggregat zwei Raupengestelle
umfaBt, die zwischen den Achsen ihrer Réder frei schwenkbar an je einem Ende eines Pendelarmes gelagert sind.

In der Forstwirtschaft werden bekanntlich Forstmaschinen verschiedener Art eingesetzt, die in der Regel auf
Ridern laufen und bedeutende, bleibende Bodenschiiden, z. B. in Form tiefer Radspuren anrichten. Um solche
Bodenschiden zu verhiiten, wurde versucht, den Forstmaschinen Raupenantrieb zu geben, was jedoch keinen
nennenswerten Erfolg hatte. Der Grund hiefiir liegt weitgehend darin, daB die Raupen, die sich fiir diesen Zweck
besonders gut eignen, nimlich aus Gummi bestehende Raupen, die den Boden bedeutend mehr schonen als z. B.
Stahlraupen des an Baggern u. dgl. angewendeten Typs, nicht die erforderliche Zugfestigkeit aufweisen, um die
Beanspruchungen aushalten zu konnen, denen sie bei Anbringung an bekannten herkémmlichen
Raupenaggregaten ausgesetzt werden.

Aus der US-PS 3 447 621 ist bereits ein fiir Raupenfahrzeuge vorgesehenes Raupenaggregat bekannt
geworden, mit wenigstens einer, von einer angetricbenen Achse des Fahrzeuges angetriebenen Raupe, welches
Aggregat zwei Raupengestelle umfaBt, die zwischen den Achsen ihrer Rider frei schwenkbar an je einem Ende
eines Pendelarmes gelagert sind. Hier geht eine einzige Raupe iiber alle Aggregate.

Die vorliegende Erfindung hat deshalb die Aufgabe, ein verbessertes Raupenaggregat vom Drehschemeltyp zu
schaffen, das Verteilung der Triebkraft auf mehrere kurze Raupen ermoglicht und so beschaffen ist, daB die
Raupen weitestgehend moglich der Erdbodenoberfliiche folgen kdnnen, ohne nennenswert von den anderen Raupen
beeintréichtigt zu werden, auch wenn diese sich iiber ein Hindernis in Form eines Steines, Stubbens o. dgl.
bewegen.

Diese primare Aufgabe der vorliegenden Erfindung wird dadurch gelost, daB jedes Raupengestell eine von zwei
Rédern getragene und iiber eines dieser Réder angetricbene Raupe hat und der Pendelarm zwischen seinen Enden
auf der Triebachse des Fahrzeuges frei schwenkbar angeordnet ist, wobei zwischen der Triebachse und der
Triebradachse jedes Raupengestelles ein Kettengetriebe angeordnet ist.

Ein mit Raupenaggregaten gemiB der Erfindung ausgeriistetes Fahrzeug kann verhiltnism#8ig schmal
ausgefiihrt werden, ohne besondere Gefahr zu laufen, beim Fahren iiber ein Hindernis mit einem Raupenaggregat
umzukippen. Die Raupengestelle jedes Aggregates bewegen sich nimlich unabhéngig vom anderen Raupengesteil
im Aggregat, und gleichzeitig ist dem Pendelarm das Schwenken um seine Achse moglich, deren Erhéhung
dadurch wesentlich niedriger als die Hohe des Hindernisses ist.

Die Erfindung wird nachstehend unter Bezugnahme auf die beigefiigten Zeichnungen niher beschrieben, in
denen Fig. 1 eine Seitenansicht eines mit Raupendrehschemeln gemiB8 der Erfindung versehenes
Fahrzeugfahrgestell ist, Fig. 2 eine Endansicht eines Fahrgestelles im wesentlichen léngs der Linie (II-II) in
Fig. 1 ist, Fig. 3 bis 5 schematisch eine Seitenansicht bzw. eine Draufsicht und eine Endansicht eines
Raupendrehschemels gemé8 der Erfindung darstellen, Fig. 6 ein Schnitt im wesentlichen lings der Linie
(VI-VI) in Fig. 3 ist, Fig. 7 ein Schnitt im wesentlichen léngs der Linie (VII-VII) in Fig. 3 ist, Fig. 8 ein
Schnitt im wesentlichen léngs der Linie (VIIL-VIII) in Fig. 3 ist und Fig. 9 ein Schnitt im wesentlichen l4ngs
der Linie (IX-IX) in Fig. 3 ist.

In den Zeichnungen bezeichnet (1) allgemein ein bei (2) angelenktes Fahrzeugfahrgestell mit angetricbenen
Raupendrehschemeln (3) geméB der Erfindung, die an den Enden der vorderen und hinteren Triebachsen (4) des
Fahrzeuges, d. h. an den angetriebenen Vorder- und Hinterachsen des Fahrzeuges frei schwenkbar aufgehéingt sind.

Jeder Raupendrehschemel (3) gem. der Erfindung enthlt einen Pendelarm (5) mit zwei im wesentlichen in
V-Form angeordneten Schenkeln (6, 7) von Kastenbalkenbauweise und zwei mit angetriecbenen Raupen (8)
versehene Raupengestelle (9), die frei schwenkbar am Ende je eines der Schenkel (6 und 7) des Pendelarmes
gelagert sind.

Der Pendelarm (5) jedes Raupendrehschemels enthilt eine Nabenhiilse (10), mit der der Pendelarm (5) am
Ende seiner Triebachse (4) mittels Lagern (11), wie in Fig. 6 gezeigt, frei schwenkbar gelagert ist. Auf der
Triebachse (4) sind zwei Kettenrider (12) fiir zwei Triebketten (13) befestigt, von denen eine im nach vorn
gerichteten Schenkel (6) des Pendelarmes angeordnet ist und mit einem Kettenrad (14) auf der im Schenkel (6)
gelagerten Triebachse (15) des vorderen Raupengestelles fiir den Antrieb der Raupen (8) -des vorderen
Raupengestelles zusammenwirkt, wihrend die zweite Triebkette (13) im riickwirtsgerichteten Schenkel (7) des
Pendelarmes angeordnet ist und mit einem Kettenrad (14) auf der im Schenkel (7) gelagerten Triebachse (15)
des hinteren Raupengestelles fiir den Antrieb der Raupen (8) des hinteren Raupengestelles zusammenwirkt.

Jedes Raupengestell (9) enthilt einen Rahmen in Form eines Kastenbalkens (16), der zwischen seinen Enden
auf der im Pendelarm (5) gelagerten Triebachse (15) des Raupengestelles, wie in Fig. 7 gezeigt, frei schwenkbar
gelagert ist. Im Pendelarm (5) lagert die Triebachse (15) mittels Lagern (17 und 18) von geeignetem Typ
zwecks Aufnahme entstehender axialer und radialer Belastungen. Die Lager (17 und 18) sind in
hiilsendhnlichen Lagerhaltern (19 bzw. 20) beidseitig des Pendelarmes (5) angeordnet. Zwischen diesen Lagern
ist das Kettenrad (14) mittels Nutungen (21) auf der Achse (15) befestigt. Das Kettenrad (14) wird mittels
Stiitzringen (22) und einer Distanzhiilse (23) in seiner Lage auf der Achse gehalten. Die Distanzhiilse (23) am
vorderen Raupengestell (9) liegt zwischen dem Kettenrad (14) und dem #uBeren Lager (17), und am hinteren
Raupengestell zwischen dem, in Fig. 7 mit gestrichelten Linien eingezeichneten, Kettenrad (14) und dem
inneren Lager (18).
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Im Rahmen (16) des Raupengestelles lagert die Achse (15) mit Hilfe von Lagern (24 und 25) von im
Prinzip demselben Typ wie die Lager (17 und 18). Die Lager (24 und 25) sind in hiilsenéhnlichen
Lagerhaltern (26 bzw. 27) beidseitig des Rahmens (16) angeordnet. Der Lagerhalter (26) ist auf der
AuBenseite des Rahmens durch eine Anzahl dreieckiger Stiitzfedern (28) abgestiitzt. Als Schutz fiir die duBeren
Lager (17 und 26) sind an den Enden der Achse Lagerdeckel (29) festgeschraubt, zwischen denen und den
jeweiligen Lagerhaltern (19 und 26) Lagerdichtungen (30) angeordnet sind. Eine gleiche Lagerdichtung (31)
befindet sich auch zwischen dem Rahmen (15) des Raupengestelles und dem Pendelarm (5), z. B. an einer der
einander zugewandten Endflichen der einander zugewandten Lagerhalter (20 und 27). Zum Festhalten der
Lagerdichtung (31) ist in dem in Fig, 7 gezeigten Beispiel eine Verriegelungshiilse (32) zwischen dem Lager
(18) und dessen Lagerhalter (20) angeordnet, die sich einwirts {iber die Dichtung (31) erstreckt und diese auf
ihrem Platz hilt.

Im Rahmen (16) des Raupengestelles ist auf der Achse (15) zwischen den Lagern (24 und 25) ein
Kettenrad (33) mittels Nutungen (34) befestigt, das auf der Achse (15) mittels einer Distanzhiilse (35) auf der
einen Seite und auf einem Stiitzring (36) auf der anderen Seite auf seinem Platz gehalten wird. Dieses Kettenrad
(33) ist angeordnet, mittels einer Kette (37) (Fig. 3-5) die Raupe (8) des Raupengestelles zu treiben, die von
zwei Ridern (38 und 39) getragen wird, deren Achsen (40 bzw. 41) im Rahmen des Raupengestelles
beidseitig der Schwenkachse (15) des Raupengestelles gelagert sind. Der Antrieb erfolgt iiber eines dieser Rider,
vorzugsweise das vordere, wie in Fig. 1-5 gezeigt. Die Achsen (40 und 41) der Réder (38 und 39) kdnnen
im selben oder in verschiedenem Abstand von der Schwenkachse (15) des Raupengestelles angeordnet sein.
Vorzugsweise wird die Achse (40) des vorderen angetricbenen Rades in groferem Abstand von der Schwenkachse
(15) angeordnet als die Achse (41) des hinteren, nicht angetriebenes Rades. Wenn auch die Radachsen (40, 41)
des Raupengestelles in den Zeichnungen mit ihrem Zentrum in einer Diametralebene durch die Schwenkachse
(15) des Raupengestelles liegend gezeigt sind, kénnen sie vorteilhaft in Aufwirtsrichtung von genannter
Diametralebene mit bis zu einem Zehntel des Durchmessers der Réder versetzt liegen, wodurch die
Klettereigenschaften des Drehschemels verbessert werden.

Fiir den Antrieb des vorderen Rades (38) des Raupengestelles ist ein mit der Kette (37) zusammenwirkendes
Kettenrad (42) mittels Nutungen (43) auf der Achse (40) des vorderen Rades befestigt, die mittels Lagern
(44 und 45) von geeignetem Typ zur Aufnahme von entstehenden axialen und radialen Belastungen im
Rahmen (16) des Raupengestelles gelagert ist. Diese Lager (44, 45) sind in hiilsenformigen Lagerhaltern (46
und 47) an den Seiten des Rahmens angeordnet. Der zum Raupenrad (38) weisende Lagerhalter (47) ist auBen
mit Hilfe einer Anzahl dreieckformiger Stiitzfedern (48) abgestiitzt. Das Kettenrad (42) wird auf seinem Platz
auf der Achse (40) mittels beidseitig desselben angeordneter Distanzhiilsen (49) gehalten. Als Schutz fiir das
duBere Lager (44) ist am Ende der Achse (40) ein Lagerdeckel (50) festgeschraubt, zwischen dem und dem
Lagerhalter (46) eine Dichtung (51) angeordnet ist.

Das vordere angetriebene Rad (38) des Raupengestelles ist mittels Nutungen (52) auf seiner Achse (40)
befestigt und wird in seiner Lage auf ihr durch einen Stiitzring (53) gegen das Lager (45) und durch einen am
Achsende festgeschraubten Stiitzdeckel (54) gehalten, der gegen die Nabe (55) des Rades anliegt. Zwischen dem
Stiitzring (53) und dem Lagerhalter (47) ist eine Dichtung (56) angeordnet.

Das Rad (38) ist auf bekannte Weise an seiner Peripherie mit Zahnen (57) fiir Triebeingriff mit in der Raupe
befindlichen Triebstangen (58) zwischen in der Raupe ausgebildeten Zahnliicken, und mit #hnlichen Zihnen
(57) ist auch das hintere Rad (39) des Raupengestelles versehen. Dieses Rad ist mittels Nutungen (59) auf
seiner Achse (41) befestigt, die im Rahmen (16) des Raupengestelles auf dieselbe Weise wie die Achse (40)
mit Hilfe von zwei Lagern (44 und 45) gelagert ist, von denen nur das innere Lager (45) in Fig. 9 gezeigt ist.
Mittels eines am Ende der Achse festgeschraubten Stiitzdeckels (60) wird das Rad (39) in seiner Lage auf seiner
Achse (41) gehalten. Die Nabe (61) des Rades (39) ist in Fig. 9 direkt gegen das Lager (45) anliegend gezeigt
und ist mit einem Haltering (62) fiir die im Lagerhalter (47) angeordnete Dichtung (56) versehen. Die Réder
(38 und 39) haben, wie gezeigt, einen mit den Zahnen (57) versehenen Zahnkranz (63), der von einer mit der
Nabe verbundenen Felgenscheibe (64) getragen wird, die mit achsenparallelen Speichen (65) verstirkt ist.

Zur Verteilung der Belastung der Raupe (8) des Raupengestelles, die vorzugsweise aus Gummi oder
dhnlichem Material mit eingegossenen lingslaufenden, zugkraftaufnehmenden Metallverstirkungen, vor allem in
den Triebstangen (58), bestehen kann, sind die Rider (38 und 39) mit auf jeder Seite der Zahnkrénze (63)
angeordneten Stiitzringen (66) versehen, die gegen auf der Innenseite der Raupe angeordnete Stiitzleisten (67)
anliegen. Durch diese Dreipunktunterstiitzung fiir die Raupen wird die Raupe daran gehindert, sich an ihren Seiten
einzubiegen. Sie verbleibt somit plan, mit erhchter Griffigkeit und bedeutend geringerer Ermiidungsgefahr. Die
Stiitzringe (66) werden von winkelig gebogenen Speichen oder Felgenscheiben (68) getragen, die in Fig. 9
direkt mit der Nabe des Rades verbunden gezeigt und miteinander mittels durch die Felgenscheibe (64) sich
erstreckender und mit dieser verbundener Streben (69) abgesteift sind, und die in Fig. 8 mit auf der Nabe des
Rades in zweiteiligen, schmierbaren Gleitlagern (70) angeordneten Gleitringen (71) verbunden gezeigt sind.

In Fig. 8 und 9 ist gezeigt, daB es im Rahmen der vorliegenden Erfindung moglich ist, die Raupen (8) auf
verschiedene Weise, zumindest was den mit den Zihnen der Réder zusammenwirkenden Teil betrifft, auszubilden.
Die Raupen werden vorzugsweise mit Fithrungszungen (72) auf der AuBenseite der Stiitzleisten (67) versehen
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und konnen auf jhrer dem Erdboden zugewandten Seite mit querlaufenden, die Griffigkeit erhohenden Erhhungen
auf an und fiir sich bekannte Weise versehen sein.

Die vorliegende Erfindung ist nicht darauf beschrinkt, was vorstehend beschrieben und in den Zeichnungen
dargestellt ist, sondern kann im Rahmen des in den Patentanspriichen definierten Erfindungsgedankens auf viele
verschiedene Weisen gezndert, abgewandelt und ergénzt werden.

PATENTANSPRUCHE

1. Fiir Raupenfahrzeuge vorgesehenes Raupenaggregat mit wenigestens einer, von einer angetricbenen Achse des
Fahrzeuges angetriebenen Raupe, welches Aggregat zwei Raupengestelle umfaBt, die zwischen den Achsen ihrer
Réder frei schwenkbar an je einem Ende eines Pendelarmes gelagert sind, dadurch gekennzeichnet, da8 jedes
Raupengestell (9) eine von zwei Rédern (38, 39) getragene und iiber eines dieser Riader angetriebene Raupe (8)
hat und der Pendelarm (5) zwischen seinen Enden auf der Triebachse (4) des Fahrzeuges frei schwenkbar
angeordnet ist, wobei zwischen der Triebachse (4) und der Triebradachse (40, 41) jedes Raupengestelles ein
Kettengetriebe (13) angeordnet ist.

2. Raupenaggregat nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB das vordere Rad in jedem Raupengestell
angetrieben ist.

3. Raupenaggregat nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB jedes in Beziehung zum Pendelarm
(5) frei schwenkbar gelagerte Raupengestell (9) von einer im Pendelarm (5) gelagerten Achse (15) getragen
wird, iiber die die Triebradachse des Raupengestelles mit der den Pendelarm tragenden Achse treibbar verbunden
ist.

4. Raupenaggregat nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB die das Raupengestell tragende Achse
(15) im selben Abstand zu den Radachsen des Raupengestelles angeordnet ist.

5. Raupenaggregat nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB die das Raupengestell tragende Achse
(15) in groBerem Abstand von der vorderen Radachse als von der hinteren Radachse des Raupengestelles
angeordnet ist.

6. Raupenaggregat nach einem der Anspriiche 3 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die Radachsen jedes
Raupengestelles mit der Schwenkachse (15) in einer Ebene liegen.

7. Raupenaggregat nach einem der Anspriiche 3 bis 5, dadurch gekennzeichnet, da8 die Radachsen jedes
Raupengestelles etwas oberhalb der Ebene durch die Schwenkachse (15) liegen.

8. Raupenaggregat nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die eine Raupe
tragenden Réder die Raupe in drei mit Abstand zueinander liegenden Punkten unterstiitzen.

9. Raupenaggregat nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, daf die eine Raupe tragenden Rider mit
Stiitzringen fiir Zusammenwirken mit an der Innenseite der Raupe angeordneten Stiitzleisten versehen sind.

Hiezu 6 Blatt Zeichnungen



Patentschrift Nr. AT 392 043 B

OSTERREICHISCHES PATENTAMT

Int. C15 B62D 55/12

10. 01.1991

Ausgegeben

Blait 1

1 9]

£

j‘-;-:-:? ]

———e————ed




Patentschrift Nr. AT 392 043 B

OSTERREICHISCHES PATENTAMT

Int. CL3: B62D 55/12

10. 01.1991

Ausgegeben

Blatt 2

S9I4




OSTERREICHISCHES PATENTAMT Patentschrift Nr, AT 392 043 B

Ausgegeben 10. 01.1991 Int. C1.%: B62D 55/12
Blatt 3

FIG.6
%%

10

12




OSTERREICHISCHES PATENTAMT Patentschrift Nr. AT 392 043 B

Ausgegeben 10. 01.1991 Int. CL5: B62D 55/12
Blatt 4

............

1% i

v 223 2

-
/

18 22

FIG.7
25
] .
273120
B R

36

N
o

29



OSTERREICHISCHES PATENTAMT Patentschrift Nr. AT 392 043 B

Ausgegeben 10. 01.1991 Int. CL%: B62D 55/12
Blatt 5

S0

&

51
46

§
3 ]
2 \
9 Y < .
Q\ / -
16
Q"- Qg
R NE; 83 @
. / —_
6 B = .
L 1 NS L)

70

54

8~



OSTERREICHISCHES PATENTAMT Patentschrift Nr. AT 392 043 B

Ausgegeben 10. 01.1991 Int. CL%: B62D 55/12
Blatt 6

FIG.S




	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

