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Mezinapravovy diferencidl a podvozek pro montiz specialnich nastaveb s patefovym
chassis s nezavislym uloZenim kol, obsahujici mezindpravovy diferencial

Oblast techniky
Tento vynalez se tyka mezinapravového diferencialu a podvozku pro montaz specialnich

nastaveb s patefovym chassis s nezavislym ulozenim kol, obsahujiciho uvedeny mezinapravovy
diferencial.

Dosavadni stav techniky

Ze stavu techniky jsou znama provedeni podvozku motorového vozidla, ktery je tvofen nosnou
troubou patetové konstrukce. V ceskoslovenském autorském osvédéeni CS 273957 je popsan
podvozek, ktery je tvofen nosnou troubou patetové koncepce, sestavajici ze skrini rozvodovek
naprav, pti¢nikll a trubkovych casti, jez jsou vzajemné spojeny. Nad predni napravou je na
ptiéniku uloZen ram, na kterém je vloZen motor. Mezi pfedni a zadni ¢asti podvozku je nosna
trouba spojena se skfini pridavné prevodovky. Motor je spojen se zakladni ptrevodovkou
spojovacim htidelem. Napravy jsou tvofeny vykyvnymi polonapravami, jez jsou uloZeny ve
sktinich rozvodovek. Na polonapravach jsou pak uloZena kola.

V ceském uzitném vzoru CZ 3806 je popsan podvozek motorového vozidla, ktery je tvoren
nosnou troubou patetové koncepce. Podvozek sestava ze sktini rozvodovek naprav, priénikil a
trubkovych casti spojenych vzdjemné, kde napravy jsou tvofeny vykyvnymi polonapravami a
hnaci soustava zahrnuje motor, spojku a zakladni ptrevodovku. V nosné roufe patetové
konstrukce jsou uloZeny hfidele, napravové a mezinapravové diferencialy, prikladné déli¢
momentu, kdy zakladni pfevodovka umisténa mezi predni a zadni ¢asti podvozku, tvofi svoji
skiini ¢ast nosné trouby patefové koncepce. Zakladni ptevodovka je spojovacim hfidelem
spojena s nasobicem krouticiho momentu, ktery je spojen s motorem. Kroutici moment je
pfenasen z motoru spojovacim htidelem do zakladni pfevodovky, a z ni neznazornénymi htideli
do neznazornénych diferenciall, a dale do sktini rozvodek naprav. Takové provedeni podvozku
motorového vozidla ma za disledek zvySeni Gi€innosti pfenosu krouticiho momentu prenaseného
z motoru na kola vozidla. Dale je touto konstrukci podvozku motorového vozidla dosazeno
sniZeni potizovacich nakladi na jeho vyrobu, pficemz zastavbovy prostor ziskany uloZeni
zakladni prevodovky pfimo do nosné trouby je mozné vyuzit pro jiné ucely.

V britské patentové piihlasce GB 1298871 A je schematicky popsano uspotadani diferencialll
v podvozku se ¢tyfmi napravami (prvni a druhou ptedni a prvni a druhou zadni), kde mezi dvéma
prednimi, resp. zadnimi napravami jsou usporadany dva osové diferencialy (pro kazdou napravu
jeden) a mezi nimi mezinapravovy diferencial. Jednotlivé osové diferencialy jsou s pfisluSnym
mezinapravovym diferencialem navzajem spojeny pomoci spojovacich hridelt, pricemz
spojovaci htidel propojujici mezinapravovy diferencial s osovym diferencidlem napravy blize ke
sttedu podvozku (tj. druhé predni nebo prvni zadni napravy) je duty a v jeho dutiné je veden
spojovaci htidel propojujici mezinapravovy diferencial s meziskupinovym diferencidlem mezi
obéma dvounapravami. Konstruk¢ni detaily jednotlivych diferencialii nejsou uvedeny.

V britské patentové piihlasce GB 1153911 A je schematicky popsano uspotadani diferencialll
v podvozku se ¢tyfmi napravami (prvni a druhou ptedni a prvni a druhou zadni), kde mezi dvéma
prednimi, resp. zadnimi napravami jsou uspotradany dva osové diferencialy (pro kazdou napravu
jeden) a mezi nimi mezinapravovy diferencial. Jednotlivé osové diferencialy jsou s pfisluSnym
mezinapravovym diferencidlem navzajem spojeny pomoci spojovacich hfidelli. Mezinapravovy
diferencial je dale propojen ptes redukcni soukoli a kloubovy htidel s meziskupinovym
diferencidlem mezi obéma dvounapravami. Konstrukéni detaily jednotlivych diferenciali nejsou
uvedeny.
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V americké patentové prihlasce US 2020269686 Al je schematicky popsano usporadani
diferencialll v podvozku se ¢tyfmi napravami (prvni a druhou pfedni a prvni a druhou zadni).
Mezi druhou ptedni a prvni zadni napravou je uspotadan mezinapravovy diferencial pro predni
napravy, mezinapravovy diferencial pro zadni napravy, osovy diferencial pro druhou ptedni
napravu a osovy diferenciadl pro prvni zadni napravu. Mezi prvni predni a druhou ptedni
napravou je usporadan osovy diferencial pro prvni pfedni napravu a mezi prvni zadni a druhou
zadni napravou je usporadan osovy diferencial pro druhou zadni napravu. Nevyhodou tohoto
usporadani je nevyuZzity prostor mezi prednimi, resp. zadnimi napravami, a naopak zbytecné
zabrany prostor mezinapravovymi diferencialy mezi druhou ptedni a prvni zadni napravou.

V americké patentové prihlasce US 2004048713 A1 jsou popsany konstrukéni detaily
mezinapravového diferencialu jiného typu, vcetné tfiramenného unasece s ¢elnim ozubenim.

V americké patentové prihlasce US 2017122422 A1 jsou popsany konstrukéni detaily
mezinapravového diferencialu jiného typu, ktery ma ctyfi dvojice pastorkil usporadané ve
valcovité skfini. Kroutici moment ze vstupniho htidele je rozdélovan mezi vystupni hridel a
ozubené kolo pohanéné uvedenymi dvojicemi pastorkil.

V publikaci Fryba, 2018 s nazvem ,,Tatra 8§13, historie, takticko-technicka data, modifikace* je
na str. 68 popsana konstrukce predniho a zadniho mezikusu podvozku typu Tatra 813
s mezinapravovym diferencidlem uspotadanym mezi dvéma osovymi diferencialy v prostoru
mezi dvéma prednimi, resp. zadnimi napravami. Vektory krouticiho momentu ve vystupnich
htidelich jsou smérovany do opaénych smérii. Samotny mezinapravovy diferencial zahrnuje
unaSe¢ a skfin, pficemz unaSe¢ zahrnuje pouze vnitini ¢elni ozubeni pro zabér s ozubenou ¢éasti
vstupniho htidele. Kroutici moment je z unaSece na sktiil pfenesen pres paku unasece spojenou se
sktini licovanym Sroubem. Nevyhodou tohoto Sroubového spojeni je slozité uchyceni a
nevyhovujici vysledny vykon.

Konstrukéni detaily dalSich diferencialll jsou popsany v americkych patentovych prihlaskach
US 2013047779 Al, US 2022402360 Al a US 2022290750 Al, a v britské patentové ptihlasce
GB 2237851 A.

V americké patentové prihlasce US 2018209527 Al je popsan podvozek automobilu v plné
pohonné konfiguraci 6x6 a 4x4. Tento podvozek obsahuje u osového diferencialu kazdé napravy
tteci spojku, ktera umoznuje fyzické rozpojeni hnaciho hfidele. Jsou pouzity diferencialy s
kuzelovymi koly.

V americké patentové piihlasce US 2004079562 Al je popsan mezinapravovy diferencial a
osovy diferencial, pfed kterymi je vzdy umistén vstup, jakozto soucast skiiné rozvodovek naprav.
Mezinapravovy 1 osovy diferencial jsou v provedeni s kuzelovymi koly. Osovy diferencial je
soucasti poloosy.

U stavajiciho feSeni hnaciho traktu podvozku 8X8 spolecnosti TATRA (obr. 1) je kroutici
moment, ktery tece od sestupného prevodu (5), veden symetricky pro zadni napravy (3, 4) a pro
predni napravy (1, 2), a vzdy tece od sestupného ptevodu (5) smérem k napravé (1 az 4), kterou
pohani. Za sestupnym prevodem (5) smérem k jednotlivym napravam (1 az 4) je umistén
symetricky déli¢ (16) krouticiho momentu, ktery kroutici moment déli mezi ptedni napravy (u
podvozku 8X8 se jedna o prvni a druhou predni napravu (1, 2)) a zadni napravy (u podvozku 8X8
se jedna o prvni a druhou zadni napravu (3, 4)). Za symetrickym déli¢em (16) krouticiho
momentu je mezi druhou predni a prvni zadni napravou (2, 3) umistén predni a zadni
mezinapravovy diferencial (17), a dale pted kazdou napravou (1 az 4) ve sméru od sestupného
prevodu (5) je umistén osovy diferencial (18 az 21) dané napravy (1 az 4).
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Toto feSeni ma nevyhodu v tom, Ze rozvory jednotlivych naprav (1 az 4), a tim 1 cely podvozek,
musi byt dostate¢né dlouhé, protoze v kazdém rozvoru mezi napravami (1 az 4) je umistén vzdy
jeden osovy diferencial (18 az 21) a v rozvoru mezi druhou pfedni a prvni zadni napravou (2, 3)
jsou navic umistény mezinapravové diferencialy (17). Naopak, mezi osovym diferencidlem (18)
prvni ptedni napravy (1) a druhou pfedni napravou (2), jakoz i mezi prvni zadni napravou (3) a
osovym diferencialem (21) druhé zadni napravy (4) vznika nevyuzity nosny prostor.

U stavajiciho feSeni hnaciho traktu podvozku 6X6 spolecnosti TATRA se dvéma zadnimi
napravami (obr. 3) je kroutici moment, ktery tece od sestupného prevodu (5), veden v poméru 1:2
pro piedni napravu (1) a zadni napravy (3, 4), a vzdy tece od sestupného prevodu (5) smérem k
napravé (1, 3, 4), kterou pohani. Za sestupnym pievodem (5) smérem k jednotlivym napravam (1,
3, 4) je umistén nesymetricky déli¢ (26) krouticiho momentu, ktery kroutici moment déli mezi
ptredni napravu (1) a zadni napravy (u podvozku 6X6 se jedna o prvni a druhou zadni napravu (3,
4)). Za nesymetrickym déli¢em (26) krouticiho momentu je mezi pfedni napravou (1) a prvni
zadni napravou (3) umistén zadni mezinapravovy diferencial (17), a dale pred kazdou zadni
napravou (3, 4) ve sméru od sestupného prevodu (5) je umistén osovy diferencial (20, 21) dané
zadni napravy (3, 4).

Toto feSeni ma nevyhodu v tom, Ze rozvory jednotlivych naprav (1, 3, 4), a tim i cely podvozek,
musi byt dostate¢né dlouhé, protoze v kazdém rozvoru mezi napravami (1, 3, 4) je umistén vzdy
jeden osovy diferencial (18, 20, 21) a v rozvoru mezi ptedni a prvni zadni napravou (1, 3) je
navic umistén mezinapravovy diferencial (17). Naopak, mezi prvni zadni napravou (3) a osovym
diferencialem (21) druhé zadni napravy (4) vznika nevyuzity nosny prostor.

U stavajiciho feSeni hnaciho traktu podvozku 6X6 spolecnosti TATRA se dvéma prednimi
napravami (obr. 5) je kroutici moment, ktery tece od sestupného prevodu (5), veden v poméru 2:1
pro piedni napravy (1, 2) a zadni napravu (3), a vzdy tece od sestupného prevodu (5) smérem k
napravé (1, 2, 3), kterou pohani. Za sestupnym pievodem (5) smérem k jednotlivym napravam (1,
2, 3) je umistén nesymetricky déli¢ (26) krouticiho momentu, ktery kroutici moment déli mezi
predni napravy (u podvozku 6X6 se jedna o prvni a druhou ptedni napravu (1, 2)) a zadni
napravu (3). Za nesymetrickym délicem (26) krouticiho momentu je mezi druhou piedni
napravou (2) a zadni napravou (3) umistén piedni mezinapravovy diferencial (17), a dale pred
kazdou predni napravou (1, 2) ve sméru od sestupné¢ho prevodu (5) je umistén osovy diferencial
(18, 19) dané ptedni napravy (1, 2).

Toto feSeni ma nevyhodu v tom, Ze rozvory jednotlivych naprav (1, 2, 3), a tim i cely podvozek,
musi byt dostatecné dlouhé, protoze v kazdém rozvoru mezi napravami (1, 2, 3) je umistén vzdy
jeden osovy diferencial (18, 19, 20) a v rozvoru mezi druhou ptedni a zadni napravou (2, 3) je
navic umistén mezinapravovy diferencial (17). Naopak, mezi osovym diferencialem (18) prvni
ptredni napravy (1) a druhou predni napravou (2) vznika nevyuzity nosny prostor.

Ve stavu techniky tedy vznika potfeba kompaktnéjsi zastavby mezinapravového diferencialu a

kompaktnéjSiho podvozku pro montaz specialnich nastaveb s patefovym chassis s nezavislym
ulozenim kol, u kterého lze zkratit jeho délku.

Podstata vynalezu

Cilem vynalezu je poskytnout kompaktnéjsi zastavbu mezinapravového diferencidlu a
kompaktnéj$i podvozek pro montaz specialnich nastaveb s patefovym chassis s nezavislym
ulozenim kol.

V prvnim aspektu je uvedeného cile dosazeno mezinapravovym diferencialem, zahrnujicim:
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a. unaSe¢ prstencovitého tvaru pro zabér s ozubenou casti vstupniho htidele, pricemz
unaSe¢ zahrnuje vnitfni a vnéj$i obvod, podél vnitiniho obvodu zahrnuje vnitni Celni
ozubeni pro zabér s ozubenou ¢asti vstupniho hridele, a podél vnéjsiho obvodu zahrnuje
tf1 neozubené plochy uspofadané v odstupu a tfi ozubené plochy vnéjSiho celniho
ozubeni pro pevné spojeni se skfini usporadané v odstupu tak, ze mezi kazdymi dvéma
neozubenymi plochami je usporadana ozubena plocha;

b. skfin valcovitého tvaru, pevné spojenou s unaSeéem, pficemz skfin zahrnuje: prvni
zakladnu s otvorem pro vstupni htidel a druhy vystupni htidel; druhou zakladnu
s otvorem pro prvni vystupni htidel; a tfi spojovaci mustky propojujici obé zakladny
pro vytvoreni tfi volnych prostorii mezi obéma zakladnami pro uchyceni ceptli a na nich
usporadanych sateliti pro zabér s ozubenou casti obou vystupnich hfideld, pti¢emz
kazdy spojovaci milstek zahrnuje na strané orientované smérem k podélné ose
valcovitého tvaru ozubenou plochu pro pevné spojeni s ozubenou plochou vnéjsiho
Celniho ozubeni unasece; a

c. Sest Cepl uchycenych na sktini, pfi¢emz na kazdém cepu je uspotradan jeden satelit pro
zabér s ozubenou ¢asti prvniho nebo druhého vystupniho htidele tak, Ze jedna polovina
z poctu satelitl je v zabéru s ozubenou ¢asti prvniho vystupniho hfidele a zbyvajici
polovina z poétu satelitll je v zabéru s ozubenou ¢asti druhého vystupniho htidele
vystupujiciho opaénym smérem neZ prvni vystupni htidel.

Podél vnéjSiho obvodu unasece tedy neni souvislé vnéjsi celni ozubeni, ale pro pevné spojeni se
sktini unaSecCe je vyuZita pouze cEast plochy podél vnéjsiho obvodu unaSece. To umoznuje
umisténi satelitl na ¢epech ve skfini ve volném prostoru nezabraném vnéjSim celnim ozubenim
(viz nize) tak, Ze tyto satelity miZzou byt v zabéru s ozubenymi ¢astmi obou vystupnich htideld
(nebo ekvivalentné s ozubenymi centralnimi koly obou vystupnich htidell) smérujicich navzajem
od sebe podél stejné podélné osy. Vysledkem je moznost umisténi obou osovych diferencialti
prednich, resp. zadnich naprav, a mezinapravového diferencialu do prostoru mezi uvedené
predni, resp. zadni napravy, a tedy kompaktnéjsi podvozek (6X6 nebo 8X8).

Tt1 neozubené plochy davaji za vznik tfem volnym prostorim, kde v kazdém muze byt umisténa
dvojice satelitl, tedy celkem Sest satelitii. Pocet tfi neozubenych ploch a tfi ozubenych ploch je
dan pevnostnim a zastavbovym hlediskem, jelikoz unaSeé s vice nez tfemi neozubenymi
plochami a tfemi ozubenymi plochami by mél ptili§ velky primér pro zastavbu do nosné trouby
podvozku.

S vyhodou je kazda ozubena plocha vnéjsiho celniho ozubeni umisténa na radialné vystupujicim
rameng, coZ zajistuje lepsi pevnostni dimenzovani paru unasec-sktin.

Skfin rovnéz nemusi mit mezi zakladnami Uplny valcovy plast pro pevné spojeni s unaSecem,
postacuje pouze ta cast plasté, ktera prichazi do kontaktu s ozubenymi plochami vnéjsiho ¢elniho
ozubeni unaSece. To umoznuje umisténi satelith na cepech ve skfini ve volném prostoru
nezabraném vn¢jSim ¢elnim ozubenim unasece (viz vyse) tak, Ze tyto satelity mizou byt v zabéru
s ozubenymi c¢astmi obou vystupnich htideld (nebo ekvivalentné s ozubenymi centralnimi koly
obou vystupnich htidell) smérujicich navzajem od sebe podél stejné podélné osy. Vysledkem je
moznost umisténi obou osovych diferencialt prednich, resp. zadnich naprav, a mezinapravového
diferencialu do prostoru mezi uvedené predni, resp. zadni napravy, a tedy kompaktnéjsi
podvozek (6X6 nebo 8§X8).

Tt1 neozubené plochy davaji za vznik tfem volnym prostorim, kde v kazdém muze byt umisténa
dvojice satelitd, tedy celkem Sest satelitl. Pocet tfi spojovacich miustkl je dan pevnostnim a
zastavbovym hlediskem, jelikoz sktiil s vice nez tfemi spojovacimi mistky by méla prili§ velky
priimér pro zastavbu do nosné trouby podvozku.
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V druhém aspektu je uvedeného cile dosazeno podvozkem pro montaz specialnich nastaveb s
patetovym chassis s nezavislym uloZenim kol, obsahujici prvni pfedni napravu, druhou ptedni
napravu, prvni zadni napravu, druhou zadni napravu a sestupny pfevod umistény mezi druhou
pfedni napravou a prvni zadni napravou pro piivedeni krouticiho momentu z motoru na
jednotlivé napravy pres spojovaci hiidele. Mezi sestupnym pfevodem a jednotlivymi napravami
je ve smeéru toku krouticiho momentu umistén symetricky déli¢c krouticiho momentu pro
rozdéleni krouticiho momentu ze sestupného pfevodu mezi pfedni napravy a zadni napravy.
Symetricky déli¢ krouticiho momentu je umistén mezi druhou pfedni napravou a prvni zadni
napravou a je spojen s prednim a zadnim mezinapravovym diferencialem pro rozdéleni
krouticiho momentu ze symetrického déli¢e krouticiho momentu vZzdy mezi prvni a druhou
ptredni, resp. zadni napravu. Pfedni mezinapravovy diferencial je dale spojen s dvéma ptednimi
osovymi diferencialy ptednich naprav a zadni mezinapravovy diferencial je dale spojen s dvéma
zadnimi osovymi diferencialy zadnich naprav pro ptivedeni krouticiho momentu na jednotlivé

napravy.

Predni mezinapravovy diferencial a oba predni osové diferencialy pfednich naprav jsou umistény
mezi prvni a druhou pfedni napravou a/nebo zadni mezinapravovy diferencial a oba zadni osové
diferencialy zadnich naprav jsou umistény mezi prvni a druhou zadni napravou. Zvolenim pouze
jedné alternativy vznikne ,,polovicni* feSeni a ,,polovi¢ni* moznost kompaktnéjsiho podvozku,
zatimco zvolenim obou alternativ vznikne ,,iplné* feseni a plné kompaktni podvozek.

Pro pfedni mezinapravovy diferencial je vstupnim htidelem druhy spojovaci hfidel, prvnim
vystupnim htidelem je prvni spojovaci htidel a druhym vystupnim hfidelem je paty spojovaci
htidel nebo jeho unaseé, a pro zadni mezinapravovy diferencial je vstupnim htidelem treti
spojovaci hridel, prvnim vystupnim htidelem je Etvrty spojovaci hridel a druhym vystupnim
htidelem je Sesty spojovaci htidel nebo jeho unasec.

Umisténi pfednich, resp. zadnich mezinapravovych diferencialii a osovych diferencialt spolecné
mezi prvni a druhou predni, resp. zadni napravu a jejich prostorové oddéleni od symetrického
délic¢e krouticiho momentu umoznuje zkratit rozvor mezi druhou ptedni a prvni zadni napravou,
¢imz lze ziskat kompaktnéjsi podvozek.

Ve tretim aspektu je uvedeného cile dosazeno podvozkem pro montaz specialnich nastaveb s
patetovym chassis s nezavislym uloZenim kol, obsahujici pfedni napravu, prvni zadni napravu,
druhou zadni napravu a sestupny pfevod umistény mezi predni napravou a prvni zadni napravou
pro pfivedeni krouticiho momentu z motoru na jednotlivé napravy pres spojovaci htidele. Mezi
sestupnym ptrevodem a jednotlivymi napravami je ve sméru toku krouticiho momentu umistén
nesymetricky déli¢ krouticiho momentu pro rozdéleni krouticiho momentu ze sestupného
pfevodu mezi pfedni napravu a zadni napravy v poméru 1:2. Nesymetricky déli¢ krouticiho
momentu je umistén mezi pfedni napravou a prvni zadni napravou a je pro rozdéleni krouticiho
momentu z nesymetrického délice krouticiho momentu vzdy mezi predni napravu a zadni
napravy spojen jednak s pfednim osovym diferencidlem predni napravy pro pfivedeni krouticiho
momentu na pfedni napravu, a jednak se zadnim mezinapravovym diferencialem. Zadni
mezinapravovy diferencial je dale spojen s dvéma zadnimi osovymi diferencialy zadnich naprav
pro privedeni krouticiho momentu na jednotlivé zadni napravy.

Zadni mezinapravovy diferencial a oba zadni osové diferencialy zadnich naprav jsou umistény
mezi prvni a druhou zadni napravou. Pro zadni mezinapravovy diferencial je vstupnim htidelem
tieti spojovaci htidel, prvnim vystupnim hfidelem je ¢tvrty spojovaci htidel a druhym vystupnim
htidelem je Sesty spojovaci htidel nebo jeho unasec.

Umisténi zadniho mezinapravového diferencialu a zadnich osovych diferenciali spoleéné mezi
prvni a druhou zadni napravu a jejich prostorové oddéleni od nesymetrického délice krouticiho
momentu umoznuje zkratit rozvor mezi pfedni a prvni zadni napravou, ¢imz lze ziskat
kompaktnéjsi podvozek.
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Ve ctvrtém aspektu je uvedeného cile dosazeno podvozkem pro montaz specialnich nastaveb s
patetovym chassis s nezavislym uloZenim kol, obsahujici prvni pfedni napravu, druhou ptedni
napravu, zadni napravu a sestupny prevod umistény mezi druhou ptedni napravou a zadni
napravou pro privedeni krouticiho momentu z motoru na jednotlivé napravy pres spojovaci
htidele. Mezi sestupnym pfevodem a jednotlivymi napravami je ve sméru toku krouticiho
momentu umistén symetricky déli¢ krouticiho momentu pro rozdéleni krouticiho momentu ze
sestupného prevodu mezi predni napravy a zadni napravu v poméru 1:1. Symetricky délic
krouticiho momentu je umistén mezi druhou ptedni napravou a zadni napravou a je pro rozdeleni
krouticiho momentu ze symetrického delice krouticiho momentu vzdy mezi predni napravy a
zadni napravu spojen jednak se zadnim osovym diferencidlem zadni napravy pro privedeni
krouticiho momentu na zadni napravu, a jednak s pfednim mezinapravovym diferencialem.
Pfedni mezinapravovy diferencial je dale spojen s dvéma prednimi osovymi diferencialy
prednich naprav pro privedeni krouticiho momentu na jednotlivé ptedni napravy.

Pfedni mezinapravovy diferencial a oba predni osové diferencialy pfednich naprav jsou umistény
mezi prvni a druhou pfedni napravou. Pro predni mezinapravovy diferencial je vstupnim
htidelem druhy spojovaci htidel, prvnim vystupnim hfidelem je prvni spojovaci hiidel a druhym
vystupnim htidelem je paty spojovaci hfidel nebo jeho unasec.

Umisténi pfedniho mezinapravového diferencialu a ptednich osovych diferencialii spoleéné mezi
prvni a druhou predni napravu a jejich prostorové oddéleni od symetrického délice krouticiho
momentu umoznuje zkratit rozvor mezi druhou predni a zadni napravou, ¢imz lze ziskat
kompaktnéjsi podvozek.

Dalsi vyhodou uvedeného umisténi ptednich, resp. zadnich mezinapravovych diferenciall a
osovych diferencialll u vSech tii aspektli tohoto vynalezu spociva v posunuti sestupného prevodu
co nejbliz prvni zadni naprave, resp. zadni napravé (pokud je pouze jedna). Tim se zlepsi tihel
sklonéni kardanu mezi prfevodovkou a sestupnym ptrevodem, a tim se zvysi jeho Zivotnost.
Posunutim sestupného prevodu se dale ziskd na podvozku prostor napf. pro instalaci
vzduchojemt ¢i nadrze.

Objasnéni vykresi

Obrazek 1 schematicky znazornuje podvozek 8X8 se dvéma prednimi a zadnimi napravami podle
dosavadniho stavu techniky.

Obrazek 2 schematicky znazoriuje podvozek 8X8 se dvéma prednimi a zadnimi napravami podle
predkladaného vynalezu.

Obrazek 3 schematicky znazornuje podvozek 6X6 s predni a dvéma zadnimi ndpravami podle
dosavadniho stavu techniky.

Obrazek 4 schematicky znazornuje podvozek 6X6 s predni a dvéma zadnimi ndpravami podle
predkladaného vynalezu.

Obrazek 5 schematicky znazornuje podvozek 6X6 se zadni a dvéma prednimi napravami podle
dosavadniho stavu techniky.

Obrazek 6 schematicky znazornuje podvozek 6X6 se zadni a dvéma prednimi napravami podle
predkladaného vynalezu.

Obrazek 7 znazornuje unaSe¢ a skiin mezinapravového diferencidlu podle ptedkladaného
vynalezu v pti¢ném fezu.



20

25

30

35

40

45

50

CZ 310235 B6

Obrazek 8 znazornuje unaSe¢ a skfin mezinapravového diferencidlu podle ptedkladaného
vynalezu v podélném fezu.

Obrazek 9 schematicky znazoriiuje mezinapravovy diferencial podle ptredkladaného vynalezu
v boénim pohledu v fezu.

Priklady uskuteénéni vynalezu

Priklad 1 — podvozek 8X8

Podvozek pro montaz specialnich nastaveb s patefovym chassis s nezavislym ulozenim kol
zahrnuje (obr. 2) prvni predni napravu 1 a druhou predni napravu 2, které jsou spojeny prednim
spojovacim dilem 6, ve kterém jsou usporadany osovy diferencial 18 prvni pfedni napravy 1,
osovy diferencial 19 druhé ptedni napravy 2 a predni mezinapravovy diferencial 17. Osovy
diferencial 18 prvni pfedni napravy 1 a predni mezinapravovy diferencial 17 jsou vzajemné
spojeny prvnim spojovacim htidelem 22. Osovy diferencial 19 druhé pfedni napravy 2 navazuje
na predni mezinapravovy diferencial 17 pres paty spojovaci hfidel (neznazornén) nebo
ekvivalentné pfimo pres jeho unaSe¢. Prvni predni naprava 1 je opatfena ptednim podvozkovym
ptiénikem 10, zatimco druha ptfedni naprava 2 je opatfena prvnim a druhym podvozkovym
priénikem 11 a 12.

Druha pfedni naprava 2 je spojena se sestupnym pievodem 5 prostiednictvim pfedni nosné
trouby 7, ve které je usporadan symetricky déli¢ 16 krouticiho momentu, ktery je spojen druhym
spojovacim hfidelem 23 s pfednim mezinapravovym diferencialem 17.

Sestupny pievod 5 je zadni nosnou troubou 8§ spojen s prvni zadni napravou 3, ktera je spojena
s druhou zadni napravou 4 zadnim spojovacim dilem 9. V zadnim spojovacim dilu 9 je usporadan
osovy diferencial 20 prvni zadni napravy 3, zadni mezinapravovy diferencial 17 a osovy
diferencial 21 druhé zadni napravy 4. Zadni mezinapravovy diferencial 17 je spojen tfetim
spojovacim hfidelem 23 se symetrickym délicem 16 krouticiho momentu a zadni mezinapravovy
diferencial 17 je spojen Etvrtym spojovacim htidelem 25 s osovym diferencialem 21 druhé zadni
napravy 4. Osovy diferencial 20 prvni zadni napravy 3 navazuje na zadni mezinapravovy
diferencial 17 ptes Sesty spojovaci htidel (neznazornén) nebo ekvivalentné ptimo ptes jeho
unaSe¢. Prvni zadni naprava 3 je opatfena tfetim a ctvrtym podvozkovym pticnikem 13 a 14 a
druha zadni naprava 4 je opatfena zadnim podvozkovym pricnikem 15.

Prikladny soucet rozvort jednotlivych naprav u podvozku dle ptikladu 1 a obr. 2 je 5170 mm ve
srovnani s 6070 mm u podvozku dle dosavadniho stavu techniky (obr. 1), coz ¢ini zkraceni o
ptiblizné 15 %.

Vyse popsany podvozek 8X8 je vhodny pro vojenskad vozidla a vozidla slozek zachrannych
systém, jakoz 1 pro valnikové automobily a tézké tahace ptivést.

Priklad 2 — podvozek 6X6 se dvéma zadnimi napravami

Podvozek pro montaz specialnich nastaveb s patefovym chassis s nezavislym ulozenim kol
zahrnuje (obr. 4) predni napravu 1, ktera je spojena se sestupnym pfevodem 5 prostfednictvim
predni nosné trouby 7, ve které je uspotradan osovy diferencial 18 ptedni napravy 1, ktery je
spojen prvnim spcjovacim htidelem 22 s nesymetrickym déli¢em 26 krouticiho momentu
s pomérem déleni 1:2. Pfedni naprava 1 je opatfena pfednim podvozkovym pficnikem 10 a je
fizenou napravou.
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Sestupny prevod 5 je zadni nosnou troubou 8§ spojen s prvni zadni napravou 3, ktera je spojena
s druhou zadni napravou 4 zadnim spojovacim dilem 9. V zadnim spojovacim dilu 9 je usporadan
osovy diferencial 20 prvni zadni napravy 3, zadni mezinapravovy diferencial 17 a osovy
diferencial 21 druhé zadni napravy 4. Zadni mezinapravovy diferencial 17 je spojen tfetim
spojovacim hfidelem 23 s nesymetrickym délicem 26 krouticiho momentu a zadni
mezinapravovy diferencial 17 je spojen ctvrtym spojovacim hiidelem 25 s osovym diferencialem
21 druhé zadni napravy 4. Osovy diferencial 20 prvni zadni napravy 3 navazuje na zadni
mezinapravovy diferencial 17 pres Sesty spojovaci htidel (neznazornén) nebo ekvivalentné primo
ptes jeho unasec. Prvni zadni naprava 3 je opatfena tfetim a ¢tvrtym podvozkovym pricnikem 13
a 14 a druha zadni naprava 4 je opatfena zadnim podvozkovym pricnikem 15.

Prikladny soucet rozvort jednotlivych naprav u podvozku dle ptikladu 2 a obr. 4 je 5055 mm ve
srovnani s 5950 mm u podvozku dle dosavadniho stavu techniky (obr. 3), coz ¢ini zkraceni o
ptiblizné 15 %.

Vyse popsany podvozek 6X6 je vhodny pro valnikové automobily, jakoZz i pro vojenska vozidla,
vozidla slozek zachrannych systémul a tézké tahade privést. V této aplikaci je predni naprava 1
pohanéna a tiditelna, zatimco prvni zadni naprava 3 a druha zadni naprava 4 jsou pouze pohanéné
(1. nefiditelné) pro moznost vétsiho zatizeni. Z diivodu absence kloubovych htideli u zadnich
naprav 3, 4 lze tyto napravy vice zatiZit, a proto se pouzije nesymetricky délic 26 krouticiho
momentu, pfivadéjici 1/3 krouticiho momentu na kazdou napravu 1, 3, 4.

Priklad 3 — podvozek 6X6 se dvéma pfednimi napravami

Podvozek pro montaz specialnich nastaveb s patefovym chassis s nezavislym ulozenim kol
zahrnuje (obr. 6) prvni pfedni napravu 1 a druhou ptedni napravu 2, které jsou spojeny prednim
spojovacim dilem 6, ve kterém jsou usporadany osovy diferencial 18 prvni pfedni napravy 1,
osovy diferencial 19 druhé ptedni napravy 2 a predni mezinapravovy diferencial 17. Osovy
diferencial 18 prvni pfedni napravy 1 a predni mezinapravovy diferencial 17 jsou vzajemné
spojeny prvnim spojovacim htidelem 22. Osovy diferencial 19 druhé pfedni napravy 2 navazuje
na predni mezinapravovy diferencial 17 pres paty spojovaci hfidel (neznazornén) nebo
ekvivalentné pfimo pres jeho unaSe¢. Prvni predni naprava 1 je opatfena ptednim podvozkovym
ptiénikem 10, zatimco druha ptfedni naprava 2 je opatfena prvnim a druhym podvozkovym
ptiénikem 11 a 12. Ob¢ predni napravy 1, 2 miiZzou byt fizené.

Druha pfedni naprava 2 je spojena se sestupnym pievodem 5 prostiednictvim pfedni nosné
trouby 7, ve které je usporadan symetricky déli¢ 16 krouticiho momentu, ktery je spojen druhym
spojovacim hfidelem 23 s pfednim mezinapravovym diferencialem 17.

Sestupny ptevod 5 je zadni nosnou troubou § spojen se zadni napravou 3, pricemz v zadni nosné
troubé 8 je uspotradan osovy diferencial 20 zadni napravy 3, ktery je spojen tfetim spojovacim
htidelem 24 se symetrickym délicem 16 krouticiho momentu. Zadni naprava 3 je opatfena tietim
podvozkovym pti¢nikem 13 a zadnim podvozkovym pricnikem 15.

Prikladny soucet rozvort jednotlivych naprav u podvozku dle ptikladu 3 a obr. 6 je 4080 mm ve
srovnani s 4800 mm u podvozku dle dosavadniho stavu techniky (obr. 5), coz ¢ini zkraceni o
15 %.

Vyse popsany podvozek 6X6 je vhodny pro tézké tahace privest, jakoz 1 pro vojenska vozidla,
vozidla slozek zachrannych systémil a valnikové automobily. V této aplikaci jsou prvni predni
naprava 1 a druha pfedni naprava 2 pro lepSi manévrovatelnost pohanéné a fiditelné, zatimco
zadni naprava 3 je pouze pohanéna (1j. netiditelna). Z diivodu ptfitomnosti kloubovych htideli u
prednich naprav 1, 2 by mély byt tyto napravy zatiZeny mirnéji, a proto se pouzije symetricky
déli¢ 16 krouticiho momentu, privade€jici 1/4 krouticiho momentu na predni napravy 1, 2 a 1/2
krouticiho momentu na zadni napravu 3.
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Priklad 4 — mezinapravovy diferencial

Na obr. 7 a 8 je znazornéno vzdjemné usporadani unaSece 111 a skifiné¢ 103. UnaSe¢ 111 je
prstencovitého tvaru, zahrnuje vnitini a vnéjsi obvod, a podél vnitiniho obvodu zahrnuje vnittni
¢elni ozubeni 115 pro zabér s ozubenou c¢asti vstupniho htidele. Podél vnéjsiho obvodu zahrnuje
tfi neozubené plochy 116 uspotadané v odstupu a tfi radialné vystupujici ramena 117 s
ozubenymi plochami 118 vnéjsiho celniho ozubeni, pro pevné spojeni se skfini 103, a usporadané
v odstupu tak, Ze mezi kazdymi dvéma neozubenymi plochami 116 je uspofadano radialné
vystupujici rameno 117 s ozubenou plochou 118. Skfin 103 je valcovitého tvaru, zahrnuje prvni
zakladnu 119 s otvorem 120 pro vstupni htidel a druhy vystupni htidel, druhou zakladnu 121
s otvorem 122 pro prvni vystupni hfidel, a tfi spojovaci mlstky 123 propojujici obé zakladny
119, 121 pro vytvoreni tfi volnych prostor 124 mezi obéma zakladnami 119, 121 pro uchyceni
¢epll do otvorti 125 v obou zakladnach 119, 121, a na ¢epech otoéné usporadanych sateliti 104
pro zabér s ozubenou c¢asti prvniho nebo druhého vystupniho hfidele. Kazdy spojovaci mustek
123 zahrnuje na strané orientované smérem k podélné ose valcovitého tvaru ozubenou plochu pro
pevné spojeni s ozubenou plochou 118 vnéjsiho celniho ozubeni unasece 111.

Na obr. 9 je znazornén mezinapravovy diferencial 17 rozdé€lujici vstupni kroutici moment Mk1
ze vstupniho htidele 109 na prvni vystupni kroutici moment Mk2 smérovany na prvni vystupni
una$e¢ 112 prvniho vystupniho htidele 110 (napf. propojeny s osovym diferencialem 18, 21 prvni
predni nebo druhé zadni napravy) a druhy vystupni kroutici moment Mk3 smérovany na druhy
vystupni unase¢ 113 druhého vystupniho hridele, uspotadany souose se vstupnim hiidelem 109
tak, Ze ho obklopuje (naptf. propojeny s osovym diferencialem 19, 20 druhé predni nebo prvni
zadni napravy). Vystupni kroutici momenty Mk2 a Mk3 sméruji na opacnou stranu. Vstupni
kroutici moment Mkl je ze vstupniho htidele 109 ptedan unaSeci 111 pres ozubenou cast
vstupniho hridele 109 a vnitfni Celni ozubeni unaSece 111, a nasledné skfini 103 ptfes ozubené
plochy vnéjsiho Eelniho ozubeni unasece 111 a ozubené plochy spojovacich miustki skiiné 103.
Spolecné se vstupnim hiidelem 109 se tedy otacéi kolem osy tohoto hfidele 1 unase¢ 111 a sktin
103, na které je uchyceno Sest cepli s otocnymi satelity 104 s celnim ozubenim (1j. Sest satelitd).
Cepy miizou byt do skiiné 103 nalisovany. Ze satelitli 104, které se otadeji jako celek spolu se
sktini 103 a které se muzou otacet kazdy zvlast kolem osy svého Eepu, je vstupni kroutici
moment Mk1 rozdélen na dva vystupni kroutici momenty Mk2 a Mk3 pres celni ozubeni sateliti
104 a ozubené casti prvniho vystupniho htidele 110 a druhého vystupniho hridele, napt. prvni
vystupni unase¢ 112 prvniho vystupniho htidele 110 a druhy vystupni unase¢ 113 druhého
vystupniho hfidele. Mezi prvnim vystupnim unaseéem 112 prvniho vystupniho htidele 110 a
sktini 103 miiZze byt usporadana uzavérka 105 diferencialu pro zamezeni jeho funkce, tj. pfenosu
proménnych otacek na vystupni htidele. Samotna sktin 103 mlze byt podepiena podpérou 114.

Mezinapravovy diferencial 17 rozdéluje vstupni kroutici moment Mk1 ze vstupniho hfidele na
prvni vystupni kroutici moment Mk2 smeérovany na prvni vystupni hfidel (napf. propojeny
s osovym diferencidlem prvni predni nebo druhé zadni napravy) a druhy vystupni kroutici
moment Mk3 smérovany na druhy vystupni hfidel, usporadany souose se vstupnim hidelem tak,
7Ze ho obklopuje (napf. propojeny s osovym diferencidlem druhé ptedni nebo prvni zadni
napravy). Vystupni kroutici momenty Mk2 a Mk3 sméruji na opacnou stranu.

Primyslova vyuzitelnost

Vyse popsané podvozky lze vyuzit ve vozidlech vyzadujicich kompaktnéjsi rozmeéry, napf. ve
vojenskych vozidlech, vozidlech slozek zachrannych systémil, valnikovych automobilech nebo
tézkych tahacich privési.



20

25

30

35

40

45

50

CZ 310235 B6

PATENTOVE NAROKY

1. Mezinapravovy diferencial, vyznacujici se tim, Ze zahrnuje:

a. unase¢ (111) prstencovitého tvaru pro zabér s ozubenou casti vstupniho htidele, pti¢emz
unaSe¢ (111) zahrnuje vnitini a vnéjsi obvod, podél vnitiniho obvodu zahrnuje vnitini Celni
ozubeni (115) pro zabér s ozubenou ¢asti vstupniho htidele, a podél vnéjsiho obvodu zahrnuje
tf1 neozubené plochy (116) uspotadané v odstupu a tii ozubené plochy (118) vnéjsiho celniho
ozubeni pro pevné spojeni se skiini (103) usporadané v odstupu tak, ze mezi kazdymi dvéma
neozubenymi plochami (116)  je usporadana ozubena plocha (118);
b. sktin (103) valcovitého tvaru, pevné spojenou s unaSecem (111), pricemz sktin (103)
zahrnuje: prvni zakladnu (119) s otvorem (120) pro vstupni hiidel a druhy vystupni htidel;
druhou zakladnu (121) s otvorem pro prvni vystupni htidel; a tii spojovaci mistky (123)
propojujici obé zakladny (119, 121) pro vytvoreni tfi volnych prostori (124) mezi obéma
zakladnami (119, 121) pro uchyceni Cepli a na nich usporadanych satelitii (104) pro zabér
s ozubenou ¢asti obou vystupnich htidelt, pricemz kazdy spojovaci mistek (123) zahrnuje na
strané orientované smérem k podélné ose valcovitého tvaru ozubenou plochu pro pevné spojeni
sozubenou  plochou (118) wvn¢jsiho  celniho  ozubeni  unasece (111); a
c. Sest Cepll uchycenych na skiini (103), pficemz na kazdém cepu je uspotadan jeden satelit
(104) pro zabér s ozubenou c¢asti prvniho nebo druhého vystupniho hridele tak, Ze jedna
polovina z poctu satelitii (104) je v zabéru s ozubenou casti prvniho vystupniho htidele a
zbyvajici polovina z poctu satelitli (104) je v zabéru s ozubenou casti druhého vystupniho
htidele vystupujiciho opaénym smérem nez prvni vystupni hridel.

2. Mezinapravovy diferencial podle naroku 1, vyznacujici se tim, Ze kazda ozubena plocha (118)
vn¢jsiho Celniho ozubeni unasece (111) je umisténa na radialné vystupujicim ramené (117).

3. Podvozek pro montaz specialnich nastaveb s patefovym chassis s nezavislym ulozenim kol,
obsahujici prvni predni napravu (1), druhou predni napravu (2), prvni zadni napravu (3), druhou
zadni napravu (4) a sestupny ptevod (5) umistény mezi druhou predni napravou (2) a prvni zadni
napravou (3) pro pfivedeni krouticiho momentu z motoru na jednotlivé napravy (1 az 4) pres
spojovaci hiidele (22 az 25), pfi¢emz mezi sestupnym pievodem (5) a jednotlivymi napravami (1 az
4) je ve sméru toku krouticiho momentu umistén symetricky déli¢ (16) krouticiho momentu pro
rozdé¢leni krouticiho momentu ze sestupného prevodu (5) mezi predni napravy (1, 2) a zadni napravy
(3, 4), pticemz symetricky déli¢ (16) krouticiho momentu je umistén mezi druhou predni napravou
(2) a prvni zadni napravou (3), pricemz symetricky délic (16) krouticiho momentu je spojen
s pfednim a zadnim mezinapravovym diferencidlem (17) podle kteréhokoliv z naroki 1 az
2, vyznacujici se tim, Ze pro rozdéleni krouticiho momentu ze symetrického délice (16) krouticiho
momentu vzdy mezi prvni a druhou pfedni napravu (1 a 2), resp. prvni a druhou zadni napravu (3 a
4), pticemz ptredni mezinapravovy diferencial (17) je dale spojen s dvéma prednimi osovymi
diferencialy (18, 19) prednich naprav (1, 2) a zadni mezinapravovy diferencial (17) je dale spojen
s dvéma zadnimi osovymi diferencialy (20, 21) zadnich naprav (3, 4) pro ptivedeni krouticiho
momentu na jednotlivé napravy (1 az 4), pficemz ptedni mezinapravovy diferencial (17) a oba
predni osové diferencialy (18, 19) prednich naprav (1, 2) jsou umistény mezi prvni a druhou predni
napravou (1, 2), a/nebo zadni mezinapravovy diferencial (17) a oba zadni osové diferencialy (20,
21) zadnich naprav (3, 4) jsou umistény mezi prvni a druhou zadni napravou (3, 4), pficemz pro
predni mezinapravovy diferencial (17) je vstupnim htidelem druhy spojovaci htidel (23), prvnim
vystupnim hfidelem je prvni spojovaci hiidel (22) a druhym vystupnim htidelem je paty spojovaci
htidel nebo jeho unase¢, a pro zadni mezinapravovy diferencial (17) je vstupnim htidelem treti
spojovaci htidel (24), prvnim vystupnim hfidelem je ctvrty spojovaci hridel (25) a druhym
vystupnim htidelem je Sesty spojovaci hfidel nebo jeho unasec.

4. Podvozek pro montaz specialnich nastaveb s patefovym chassis s nezavislym uloZenim kol,
obsahujici pfedni napravu (1), prvni zadni napravu (3), druhou zadni napravu (4) a sestupny prevod
(5) umistény mezi piedni napravou (1) a prvni zadni napravou (3) pro pfivedeni krouticiho momentu
z motoru na jednotlivé napravy (1, 3, 4) ptes spojovaci hiidele (22, 24, 25), pficemZ mezi sestupnym
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prevodem (5) a jednotlivymi napravami (1, 3, 4) je ve sméru toku krouticiho momentu umistén
nesymetricky déli¢ (26) krouticiho momentu pro rozdéleni krouticiho momentu ze sestupného
prevodu (5) mezi ptedni napravu (1) a zadni napravy (3, 4) v poméru 1:2, pti¢emz nesymetricky
déli¢ (26) krouticiho momentu je umistén mezi predni napravou (1) a prvni zadni napravou (3) a je
pro rozdéleni krouticiho momentu z nesymetrického délice (26) krouticiho momentu vzdy mezi
predni napravu (1) a zadni napravy (3, 4) spojen s pfednim osovym diferencialem (18) ptedni
napravy (1) pro pfivedeni krouticiho momentu na pfedni napravu (1), pficemz nesymetricky délic
(26) krouticiho momentu je pro rozdéleni krouticiho momentu z nesymetrického délice (26)
krouticiho momentu vzdy mezi ptedni napravu (1) a zadni napravy (3, 4) déale spojen se zadnim
mezinapravovym diferencidlem (17) podle kteréhokoliv z narokil 1 az 2, vyznacujici se tim, Ze
zadni mezinapravovy diferencial (17) je dale spojen s dvéma zadnimi osovymi diferencialy (20, 21)
zadnich naprav (3, 4) pro privedeni krouticiho momentu na jednotlivé zadni napravy (3, 4), pticemz
zadni mezinapravovy diferencial (17) a oba zadni osové diferencialy (20, 21) zadnich naprav (3, 4)
jsou umistény mezi prvni a druhou zadni napravou (3, 4), pti¢emz pro zadni mezinapravovy
diferencial (17) je vstupnim hfidelem tfeti spojovaci htidel (24), prvnim vystupnim hfidelem je
ctvrty spojovaci htidel (25) a druhym vystupnim hfidelem je Sesty spojovaci htidel nebo jeho unasec.

5. Podvozek pro montaZ specialnich nastaveb s patefovym chassis s nezavislym ulozenim kol,
obsahujici prvni pfedni napravu (1), druhou pfedni napravu (2), zadni napravu (3) a sestupny prevod
(5) umistény mezi druhou ptfedni napravou (2) a zadni napravou (3) pro ptivedeni krouticiho
momentu z motoru na jednotlivé napravy (1-3) ptes spojovaci htidele (22, 23, 24), pficemZ mezi
sestupnym prevodem (5) a jednotlivymi napravami (1, 2, 3) je ve sméru toku krouticiho momentu
umistén symetricky déli¢ (16) krouticiho momentu pro rozdéleni krouticiho momentu ze sestupného
ptrevodu (5) mezi predni napravy (1, 2) a zadni napravu (3), pficemz symetricky déli¢ (16) krouticiho
momentu je umistén mezi druhou pfedni napravou (2) a zadni napravou (3) a je pro rozdéleni
krouticiho momentu ze symetrického délice (16) krouticiho momentu vzdy mezi ptedni napravy (1,
2) a zadni napravu (3) spojen se zadnim osovym diferencialem (20) zadni napravy (3) pro ptivedeni
krouticiho momentu na zadni napravu (3), pticemz symetricky déli¢ (16) krouticiho momentu je pro
rozdéleni krouticiho momentu ze symetrického délice (16) krouticiho momentu vzdy mezi predni
napravy (1, 2) a zadni napravu (3) spojen s prednim mezinapravovym diferencidlem (17) podle
které¢hokoliv z narok 1 az 2, vyznacujici se tim, Ze pfedni mezinapravovy diferencial (17) je dale
spojen s dvéma prednimi osovymi diferencidly (18, 19) ptednich naprav (1, 2) pro ptfivedeni
krouticiho momentu na jednotlivé ptedni napravy (1, 2), pficemz pfedni mezinapravovy diferencial
(17) a oba predni osové diferenciadly (18, 19) ptednich naprav (1, 2) jsou umistény mezi prvni a
druhou piedni napravou (1, 2), pficemz pro predni mezinapravovy diferencial (17) je vstupnim
htidelem druhy spojovaci hridel (23), prvnim vystupnim htidelem je prvni spojovaci hridel (22) a
druhym vystupnim htidelem je paty spojovaci htidel nebo jeho unasec.

8 vykrest

Seznam vztahovych znacek:

prvni pfedni naprava

druha pfedni naprava

prvni zadni naprava

druha zadni naprava
sestupny prevod

ptedni spojovaci dil

ptedni nosna trouba

zadni nosna trouba

zadni spojovaci dil

10 predni podvozkovy ptic¢nik
11 prvni podvozkovy priénik
12 druhy podvozkovy pti¢nik
13 treti podvozkovy pficnik
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14 ¢tvrty podvozkovy pticnik

15 zadni podvozkovy ptic¢nik

16 symetricky delic¢ krouticiho momentu (pomér déleni 1:1)
17 mezinapravovy diferencial (pfedni a zadni)

18 osovy diferencial prvni predni napravy 1

19 osovy diferencial druhé predni napravy 2

20 osovy diferencial prvni zadni napravy 3

21 osovy diferencial druhé zadni napravy 4

22 prvni spojovaci hridel

23 druhy spojovaci htidel

24 tteti spojovaci hridel

25 c&tvrty spojovaci hridel

26 nesymetricky déli¢ krouticiho momentu (pomér déleni 1:2)
103 skrin mezinapravového diferencialu 17

104 satelit

105 uzavérka diferencialu

109 vstupni hridel

110 prvni vystupni hridel

111 unaSe¢ mezinapravového diferencialu 17

112 prvni vystupni unase¢ prvniho vystupniho htidele 110
113 druhy vystupni unase¢ druhého vystupniho hiidele
114 podpéra skiiné 103

115 wvnitini ¢elni ozubeni unasece 111

116 neozubena plocha unasece 111

117 rameno unaSece 111

118 ozubena plocha unasece 111

119 prvni zakladna skiiné 103

120 otvor prvni zakladny 119

121 druha zakladna skiiné 103

122 otvor druhé zakladny 121

123 spojovaci mustek skiin¢ 103

124 volny prostor

Mk1 vstupni kroutici moment

Mk2 prvni vystupni kroutici moment

Mk3 druhy vystupni kroutici moment
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