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Ilos¢ cylindré6w w parowozach musi
byé ograniczona ze wzgledu na brak miej-
sca, a wskutek tego wykres momentow
obrotowych na wale korbowym w czasie
rozruchu przy wysokich cisnieniach jest
nieprawidlowy. W ostoi parowozu nie
mozna pomiescié obok siebie wiegcej cy-
lindréw niz cztery, skad wynika, ze kat
miedzy korbami nie moze byé mniejszy
niz 90°, Zaden ze znanych sposobéw roz-
mieszczenia cylindréw nie pozwala na o-
siggniecie dobrego wykresu momentéw
obrotowych w czasie rozruchu. Wynala-
zek niniejszy usuwa te¢ wade. ’

Wedtug wynalazku silnik parowy, po-
siadajacy przynajmniej cztery cylindry,
zostaje umieszczony przed dymnica i dzia-
fa ma osie napgedowe za posrednictwem

kot zebatych, korb i drazkéw wigzaro-
wych. W ten sposéb cala szerokos$é ostoi
parowozu moze byé wyzyskana dla silni-
ka parowego i moze byé umieszczona o-
bok siebie wigksza ilosé¢ cylindréw.

Mozina np. zastosowaé szesé cylindréw,
rozmieszczonych w dwéch grupach, a kor-
by ich moga byé dowolnie wzgledem sie-
bie przestawione.

Cylindry te pracuja mna wspélny wat
korbowy, ktéry zapomoca umieszczonej
posrodku niego przekladni zebatej pota-
czony jest z walem, zakoriczonym korba.
Wat ten jest sprzezony z osiami napedo-
wemi zapomoca drazkow.

Przekladnia zebata pozwala stosowaé

. szybkobiezny silnik parowy o jedno- lub
wielostopniowym rozpre¢zaniu pary, pracu-



jacy malemi napelnieniami. Ilos¢ cylin-
dréw mozna ewentualnie w ten sposéb po-
wiekszyé, ze stosuje sie kilka grup cylin-
dréw, ktére rozmieszczone sa parami prze-
ciwlegle po obydwéch stronach wspélnego
walu korbowego lub tez rozmieszczone sa
w grupach, tworzacych literg V.

Gléwna zaleta takiego umieszczenia
silnika parowego przed dymnica jest latwy
dostep do niego.

Rysunek przedstawia przyklad wyko-
nania wynalazku.

Fig. 1 przedstawia rzut pionowy przed-

niej czesci parowozu z silnikiem parowym, -

fig. 2 — rzut poziomy tejze czesci.
Tiokowy silnik parowy sklada si¢ z
dwéch grup cylindréw 1 i 2, ktére w znany
sposéb poruszajg wal korbowy 4 zapomo-
ca korbowodéw 3. Posrodku walu korbo-
wego 4 osadzone jest kolo zebate 5, zaze-
biajace sie z kotem zebatem 6, osadzonem
na wale 7. Grupy 1, 2 cylindréw wraz z
walami 4 i 7 osadzone sa na ostoi paro-
wozu, wzglednie miedzy ostojnicami 8.
Moment obrotowy przenoszony jest z

walu 7 na kota napedowe 12 zapomoca
korb 9 i drazkéw 10, 11.

Zastrzezenia patentowe.

1. Parowéz, znamienny tem, ze ttoko-
wy silnik parowy, posiadajacy przynaj-
mniej cztery cylindry parowe, umocowany
jest na ostoi parowozu przed dymnicg i
porusza osie napedowe za posrednictwem
két zebatych, korb i drazkéw wiazaro-
wych. ,

2. Parowéz wedlug zastrz. 1, zna-
mienny tem, ze grupy cylindréw, pracuja-
cych na wspélny wal korbowy (4), roz-
mieszczone sa przeciwlegle po obydwéch
jego stronach.

3. Parowéz wedlug =zastrz. 1, =zna-
mienny tem, Ze grupy cylindréw ustawio-
ne sa w ksztalcie litery V pod dowolnym
katem wzgledem walu korbowego.

Jacob Buchli
Zastepca: Inz, M. Brokman,
rzecznik patentowy.
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