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L'invention concerne généralement un véhicule-
jouet et une voie et plus particuligérement, un véhicule-

© jouet commandé i distance et une voie comportant un croi-

gsement et un mécanisme d'aiguillage actionné mécanique-
ment et sélectivement par le véhicule-jouet.

On connalt des véhicules-jouets commandés 2
distance avec voie et ils sont appréciés des usagers de
différents &ges. Ces dispositifs d'amusement doivent in-
téresser l'usager et maintenir l'intérét pendant un temps
de jeu raisonnable, ils doivent &tre distrayants pour
des usagers de différents &ges, ils doivent &tre simples
&4 actionner, ils doivent &tre durables et de structure
simple pour pouvoir &tre fabriqués & bas prix en grande
série. '

En conséquence, le but principal de l'invention
est de fournir un véhicule~jouet commandé & distance avec
voie dont on puisse falre varier la direction le long de
différents troncons de la voie par la commande & distance
du véhicule~jouet, intéressant ainsi l'usager et mainte-
nant cet intéré&t pendant un temps de jeu raisonnable.

Un autre but est de fournir un véhicule~jouet
commandé & distance avec voie présentant les particula-
rités ci-dessus et qui soit de fonctionnement simple.

Un autre but est encore de fournir un dispositif
d'amusement qui soit durable.

Un autre but est encore de fournir un véhicule-
jouet commandé & distance avec voie présentant les parti-
cularités ci-dessus et qui soit simple, en sa structure
mécanique et en sa disposition électrique de manidre &
8tre relativement peu cofiteux & fabriquer.

D'autres buts et avantages de 1l'invention seront
exposés dans la description ci-aprés ou seront rendus évi-
dents par celui-ci ou pourront &ire appris par la prati-

' que de 1l'invention.

Pour atteindre les buts ci-dessus et selon un
aspect de 'invention, on propose un dispositif d'amusement

comprenant : (a) un émetteur de signaux de commande 3
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distance, (b) une voie présentant (I) au moins un croise-
ment et (II) un élément d'aiguillage situé au eroisement
et pouvant &tre actionné mécaniquement de manidre a paéser
d'une position & une autre pour changer la direction de

la voie et (III) un véhicule~jouet commandé & distance et
se mouvant le long de la voie en réponse & des signaux

de commande venant de l'émetteur, dispositif caractérisé
par le fait que le véhicule-jouet comprend un levier et
des moyens d'actionnement électromécaniques actionnant

le levier en réponse 4 des signaux de commande regus de
1'émetteur, le levier actionné pouvant coopérer avec 1'élé-
ment d'aiguillage pour le déplacer d'une position & l'au-
tre et changer ainsi la direction du véhicule-jouet le
long de la voie lorsqu'il atteint le croisement.

Dans le mode d'exécution préférentiel du dispo-
pitif d'amusement, l'émetteur est un émetteur de signaux
radio de commande & distance pouvant &ire actionné sélec-
tivement de manidre & émettre des signaux de commande ‘
représentatifs de différents modes de vitesse du véhicule=-
jouet et le véhicule~jouet comporte au moins une grande
vitesse et une petite vitesse avant en réponse aux signaux
radio de commande recus de l'émetteur, le levier du véhi-
cule-jouet étant actionné pour coopérer avec 1l'élément
d'aiguillage par un signal de commande pour le mouvement
du véhicule~jouet en petite vitesse avant. Cette particu-
larité supprime la nécessité d'adjoindre spécialement &
1'émetteur de signaux de commande & distance un sélecteur
séparé pour actionner le levier du véhicule-jouet pour
la coopération avec 1l'élément d'aiguillage.

Dans le mode d'exécution préférentiel du dispo-
gitif d'amusement, le véhicule~jouet est la réplique d'une
locomotive et la voie est la réplique d'une voie de chemin
de fer. Le levier du véhicule-jouet comprend un bras de
levier monté de fagon pivotante au fond du véhicule et
actionné par les moyens d'actionnement électromécaniques,
de manidre & passer & une position déployée en direction
de la voie en partant du fond du véhicule et & une position
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rétractée au fond du véhicule et la voie comprend, en -
outre, un mécanisme d'actionnement mécanique présentant
une roue tournante qui se dirige vers le haut en partant
de la voie et présente des bras pouvant coopérer avec

le bras de levier du véhicule lorsqu'il est déployé, le
bras de levier du véhicule faisant tourner la roue lorsque
le véhicule se meut le long de la voie en dépassant la
roue. La rotation de la roue fait passer 1'élément d'ai-
guillage d'une position A l'autre pour permettre au véhi-
cule de suivre un trongon différent de la voie lorsqu'il
atteint le croisement.

La description et les figures annexées, données
a4 titre d'exemple feront comprendre commant 1'invention
peut &tre réalisde.

La figure 1 est une vue en peraspective d'un
mode d'exécution préférentiel du véhicule et de la voie
selon l'invention, montrent généralement l'émetteur de
gignaux de commande & distance, la voie munie du croise-
ment et de divers trongons et le véhicule-jouet placé
sur la voie de manidre & suivre les divers trongons.

Ia Tigure 2 est une vue par l'avant du véhicule-
jouet qui est la réplique d'une locomotive, pour le mode
dtexéoution préférentiel selon la figure 1, indiquant la
position du véhicule sur la voie et le bras de levier
monté dans ke fond du véhicule, actionné et coopérant avec
la roue tournante du mécanisme d'actionnement mécanique
de la voie. T

La figure 3 est une vue par le bas du véhicule-

~ jouet en forme de locomotive, montrant en particulier le

moteur de propulsion et le mécanisme de transmission &
engrensges servant 4 transmetitre le mouvement aux roues,
le levier monté dans le fond du véhicule et les moyens

d'adionnement électromécaniques reliés fonctionnellement

au levier pour lul transmettre le mouvement. ,

) La figure 4 est une vue en perspective d'un
croisement de la voie, montrant en particulier les deux
mécanismes d'actionnement mécanique de la voie et 1'élément
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d'aiguillage situé au croisement pour diriger le véhicule
sur 1'un des troncons de voie lorsqu'il aborde le croi-
sement.

La figure 5 est une vue intérieure partielle
du croisement de la voie de la figure 4, illusirant en
particulier la coopération du premier mécanisme d'action-
nement mécanique et de 1'élément d'aiguillage quand le
bras inférieur pivotant du levier du véhicule-jouet coo-
pdre avec la roue tournante du mécanisme d'actionnement,
lorsque le véhicule aborde le croisement en venant du
trongon adjacent au premier mécanisme et transmet un mou-~
vement & 1'élément d'aiguillage, vers la position opposée
34 celle de la figure 4.

La figure 6 est une vue intérieure partielle
par le haut du croisement de la voie de la figure 4, il-
lugtrant en particulier la liaison fomctionnelle entre le
deuxidme mécanisme d'actionnement mécanique et le premier
mécanisme d'actionnement mécanique et 1'élément d'aiguillage
pour communiguer un mouvement 2 1'élément d'aiguillage
et le ramener & la position de la figure 4 lorsque le
véhicule aborde le croisement en venant du itrongon adja-
cent & ce deuxidme mécanisme.

La figure 7 est une vue en perspective éclatée
et fragmentaire des composants et de la coopération des
premier et deuxidme mécanismes d'actionnement mécaniques
et de 1'élément d'aiguillage.

La figure 8 est une vue en perspective éclatée
du levier et des moyens d'actionnement électromécanique
gervant & actionmer le levier situé & 1l'intérieur du véhi-
cule comme le montre la figure 3.

TLa figure 9 est un schéma par blocs du sysiéme
d'émigsion de commande & distance, de réception, de déco-
dage et d'excitation utilisé dans le dispositif 4'amuse-
ment de 1'invention.

On se référera maintenant en détail au mode
d'exécution préférentiel de 1'invention dont un exemple
est représenté par les dessins.
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Selon l'invention et comme représenté générale-
ment sur la figure 1, le dispositif demusement comprend
un énetteur de signaux de commande & distance 10, une voie
12 présentant au moins un croisement 14 et un élément
d'aiguillage 16 situé au croisement 14 et pouvant gtre
actionné mécaniquement de maniére & se mouvoir d'une po-
sition 3 une autre au croisement. Un véhicule-jouet com-
mandé 18, répondant & des signaux de commande venant de
1'émetteur 10, est placé sur la voie de manidre & se mou-
voir le long de celle-ci. Le véhicule-jouet comprend un
levier et des moyens d'actionnement électromécaniques
qui, en réponse & des signaux de commande regus de 1'émet-
teur, actionnent le levier, le levier actionné pouvant
coopérer avec l'élément d'aiguillage pour le faire passer
d'une position & l'autre et changer ainsi la direction
du véhicule le long de la voie lorsqu'il atteint le croi-
sement 14. Ia structure du levier du véhicule et sa coo-
pération avec 1l'élément d'aiguillage seront décrites plus
en détail ci-aprds. o

Selon le mode d'exécution congidéré, le véhicule-
jouet 18 est la réplique d'une locomotive (figure 2) 2

-laquelle peuvent 8tre attelées des voitures de chemin de

fer comme indiqué sur la figure 1 par les éléments 20 et
22, De fagon similaire, la voie 12 et la réplique d'une
voie de chemin de fer comportant des croisements tels que
14.

Comme le montrent les figures 1 et 9, 1l'émetteur
de signaux de commende & distance 10 constitue un émetteur
de signaux radio comprenant une source d'énergie 24 telle
que des batteries, un circuit électrique d'émetteur 26
servant &4 engendrer des signaux radio de commande, un com-

mutateur 28 servant & faire engendrer au circuit 26 dif-

férents signaux de commande et une antenne d'émission 30.
Plus particulidrement, le commutateur 28 est actionné
gélectivement par 1l'opérateur et peut, par 1'intermédiaire
du circuit 4'émetteur, fournir un signal de commande qui
correspond & 1l'arr&t, & la petite vitesse avant, & la
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grande vitesse avant et & la marche arridre (figure 1)
pour le mouvement du véhicule 18 le long de la voie 12.
Outre ce qui précdde, un interrupteur de marche et d‘'ar-
r8t 32 est adjoint & l'émetteur 10, pour couper la source
d'énergie 24. Des circuits d'émetteur radio de type connu
peuvent &tre incorporés & cet émetteur 10 pour assurer
les signaux de commande engendrés comme ci-dessus et il
n'est donc pas nécessaire de les décrire davantage.

En se référant toujours & la figure 9, on dé-
crira maintenant les divers composants électriques du
véhicule-jouet 18. Selon le mode d'exécution, le véhicule
18 comporte une antenne de réception 34 servant & recevoir
les signeux radio de commande venant de l'émetteur 10 et
des moyens électriques, désignés par les références 36
et 38, servent & recevoir et & décoder les signaux radio
de commande. En outre, un excitateur électrique 40 est
relié fonctionnellement au récepteur 36 et au décodeur
38 et & un dispositif d'actionnement électromécanique &
kvier 42 de manidre & régler le levier en réponse aux
signaux de commande radio décodés. Le récepteur, le déco-
deur et l'excitateur comprennent des circuits électriques
classiques qui peuvent &tre incorporés au véhicule en méme
temps qu'une source d'énergie appropriée 44, telle que
des batteries ou autres, pour assumer les fonctions de com-
mende et d'excitation voulues, décrites plus haut.

Comme on le voit & nouveau dans les figures 9
et 3, le véhicule comprend encore un moteur électrique 46
placé dens le véhicule 18, deux paires de roues 48 et 50
destinées & se placer sur les rails de la vole 12 et un
mécenisme de traensmission & engrenages 52 placé dans le
véhicule et relié fonctionnellement aux roues arriére
50 et au moteur 46 pour communiquer au véhicule 18 un
mouvement le long de la voie 12, Le mécanisme de trans-
mission & engrenages 52 est d'un type classique et peut
comporter une roue dentée montée fixe sur un arbre d'en-
tratnement du moteur électrique 46 et une roue dentée
complémentaire entrainant un arbre sur lequel les roues
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arridre 50 sont montées de manidre & pouvoir tourner.

 L'excitateur électrique 40 est reliée fonctionnellement

4 1'entrée électrique du moteur 46 pour régler la vitesse
et le sens de marche du moteur et donc la vitesse et le
gens de marche du véhicule le long de la voie, en réponse
3 des signaux de commande venant du récepteur 36 et du

du décodeur 38. En résumé, l'excitateur électrique 40 du
véhicule régle la vitesse du moteur 46 pour communiquer
différents modes de vitesse et de sens de marche aux roues
arridre 50 du véhicule en réponse aux signaux de commande
décodés regus de 1l'émetteur 10 par le récepteur 36 et le
décodeur 38.

Comme on 1l'a dit plus haut, l'excitateur élec-
trique 40, outre qu'il est relié au moteur 46, est aussi
relié aux moyens d'actionnement électromécaniques & levier
42 pour entrafner le levier en réponge & des signaux de
commande décodés prédéterminés recus de 1'émetteur 10 et
traités par le récepteur 36 et le décodeur 38. Selon le
mode d'exécution, le dispositif d'ackionnement électro-
mécanique & levier 42 est excité par 1'excitateur 40 en
réponse 2 un signal de commande regu de 1'émetteur 10 pour
mouvoir le véhicule 18 selon la petite ou la grande vitesse
avant et de préférence selon ia petite vitesse avant quand
le commutateur 28 de 1l'émetteur 10 est amené sur le repére
de petite vitesse avant. Aingi, le méme signal de commande
décodé qui actionne le moteur 46 pour faire fonctionner
les roues arridre 50 du véhicule-jouet en petite viteasse
avant actionne aussi le dispositif d'actionnement électro-
mécanique & levier 42. On peut voir que c'est 1li une par-
ticularité importente puisqu'on actionne le dispositif
électromécanique 42 avec le commutateur de sélection de
vitesse de 1l'émetteur 10 sans devoir adjoindre & 1'émetteur
10 un commutateur séparé d'actionnement de levier. Le
levier du véhicule agit donc sur 1'élément d'aiguillage
pour le faire passer d'une position & 1l'autre et changer
aingi la direction du véhicule le long de la voie lorsqu'il
se meut seulement & petite vitesse avant et atteint le
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croigement.

Selon le mode d'exécution et comme on le voit
surtout par la figure 8, le dispositif d'actionnement
électromécanique & levier 42 comprend.un solénolde com-
portant une bobine 56, un corps 58 pour la mise en place
de la bobine 56 et un piston 60 entrdiné par la bobine
56. Le levier du véhicule 18 comprend un bras de levier
62 monté de fagon pivotante sur le corps 58 du solénolde,
par exemple per un arbre 64 et relié par une extrémité
66 au piston 60 du solénofde tandis que l'autre extrémité
68 peut pivoter d'une position déployée & une position
rétractée dans le véhicule. Plus particulidrement, et comme
le montrent en outre les figures 2 et 3, le solénolde 42
et le bras de levier 62 sont placés dans le fond du véhi-
cule ou l'extrémité 68 du bras de levier 62 peut pivoter
lorsque le piston 60 du solénoide est actionné, pour passer
& une position déployée hors du fond du véhicule en direc-
tion de la voie et & une position rétractée dans le fond
du véhicule. La position déployée du bras de levier 62
est surtout indiquée par la figure 2., La coopération du
bras de levier 62 avec l'élément d'aiguillage 16 sgera
décrite plus en détail ci-aprés.

Dans le mode d'exécution préférentiel du véhicule
18 ol celui~ci est la réplique d'une loocomotive, il com-
prend en outre un vibrateur électroacoustique 70 (figure .
9) placé & l'intérieur du véhicule, par exemple dans la
partie avant 72 comme le montre la figure 2 et relié fonc-
tionnellement a l'excitateur électrique 40 de manidre &
engendrer un signal sonore en réponse & un signal de com-
mande décodé prédéterminé regu de l'émetteur 10 et traité
par le récepteur 36 et le décodeur 38, en vue de mouvoir
le véhicule dans 1l'un des modes de vitesse avant ou ar-
ri¢re. Le vibrateur électroacoustique pesut constituer un
vibrateur classique servant & engendrer un signal sonore
et excité par un circuit d'excitation électrique et en
conséquence, il n'egt pas nécessaire de le décrire davan~
tage. Toutefois, de préférence, le signal sonore est un
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gifflement engendré par le vibrateur 70 en réponse & un
signal de commande décodé regu de 1témetteur 10 pour le
mouvement du véhicule en petite vitesse aveant. On peut
donc voir que cette caractéristique supplémentaire, lors-
qu'elle est utilisée en combinaison avec le changement

 de direction du véhicule le long de la voie lorsqu'il

atteint le croisement en petite vitesse avant, assure
une distraction unique pendant le fonctionnement.

Selon l'invention et comme on 1l'a dit plﬁs haut,
la voie 12 comprend un élément d'aiguillage 16 gitué a
un croisement 14 comme on le voit généralement par la
figure 1. Comme on 1l'a dit plus haut, le véhicule 18 com~
porte un levier comprenant un bras de levier 62 qui fait
passer 1l'élément d'aiguillage 16 d'une position 3 1l'autre
de manidre 3 changer la direction du véhicule 18 le long
de la voie quand il atteint le croisement 14. On décrira
maintenant la disposition et le fonctionnement de cet
aiguillage.

Selon le mode d'exécution et comme on le voit
par la figure 4, le croisement 14 constitue 1l'intersection
d'un premier, d'un deuxitme et dtun troisidme trongons de
voie, respectivement T4, 76 et 78. Les désignations de
ces différents trongons servent 2 expliquer le mode 4'exé-
cution préférentiel. Donc, lorsqu'on parle des trois tron-
gons et du mouvement du véhicule le long de ceux-ci, cela
ne limite pas 1l'invention. L'élément d'aiguillage 16 pré-
gente une extrémité 80 montée de fagon pivotante, comme on
le voit surtout par la figure 4, au croigement 14, respec—
tivement vers les deuxidme et troisiéme trongons 76 et 8.
L1é1ément d'aiguillage présente une extrémité opposée 82
adjacente au premier trongon de voie T4 et pouvant se mou-
voir dans une fente 84 formée dans la voie, d'une position
de deuxidme trongon représentée par les figures 4 et 5 &
une position de troisitme trongon représentée par la fi-
gure 6, comme montré par les fliéches dans les figures
4 et 5. Le mouvement de 11'é1ément d'aiguillage 16 d'une
position & 1l'autre dirige le vénicule 18, arrivant du
premier trongon 74 de fagon gqu'il se meuve le long du
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deuxidme trongon 76 ou du troisiéme {trongon 78 lorsque
le véhicule atteint le croisement 14.

Pour actionner 1'élément d'aiguillage 16 et le
faire passer d'une position & 1'autre, la voie 12 comporte
en outre un mécanisme d'actionnement mécanique 86 pouvant
coopérer avec le bras de levier 62 du véhicule. Comme on
le voit surtout par les figures 4 & 7, le mécanisme d'ac-
tionnement mécanique 86 comprend une roue tournante 88
ge dirigeant vers le haut en partant de la voie 12 et
située auprds du croisement 14 vers le premier trongon de
voie 74. La roue tournante 88 présente quatre bras 90,

’92, 94, 96 pratiquement dirigés verticalement en partant

de sa surface supérieure pour coopérer avec 1'extrémité
68 du bras 62 du levier du véhicule. Cette coopération
est représentée par les figures 2, 4 et 5. Plus particu-
lidrement, on peut voir que les bras 90, 92, 94, 96 sont
formés approximativement & 90° 1l'un de l'autre et que
lorsque le bras de levier 62 est actionné & manidre i se
déployer sous le fond du véhicule, son extrémité 68 coo-
pdre avec l'un des bras, tel que 90, et & mesure que le
véhicule continue d'avancer du premier trongon 74 vers le
croigement 14~ la roue tournante 88 tourne d'environ 90°
sous l'action’du brag de levier 62. Quand cela se produit,
la roue 88 passe de la position montrée figure 5 & celle
montrée figure 6.

Aingi qu'on le décrira ci-aprds, l'application
du bras de levier 62 contre le bras 90‘ pour faire {tourner
la roue 88, a pour effet d'!'imprimer un mouvement 2 11'61é~
ment d'aiguillage 16. Selon le mode d'exécution et comme ‘
on le voit par les figures 5 et 7, le mécanisme d'action-
nement mécanique 86 comprend en outre un organe de trana-
mission reliant fonctionnellement le mécanisme d'actionne-
ment 86 & 1'élément d'aiguillage 16, 1l'organe de transmis-
sion transmettant le mouvement & 1'é1lément d'aiguillage
en réponse & 1l'action du bras de levier 62" déployé, sur
le mécanisme d'actionnement 86. De préféreﬁce, 1'organe
de trensmission constitue un levier 98 monté de fagon
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pivotante & 1'intérieur du croisement 14 et présentant
des extrémités 100 et 102. La roue tournante d'actionne-
ment 88 présente une partie inférieure 104 coopérant avec
1textrémité 100 du levier 98 de l'organe de transmission.
Comme on le voit surtout par les figures 5 et 7, 1l'extré-
mité 100 du levier 98 est sollicitée élastique’men’é contre
la partie inférieure 104 de la roue 88 par un ressort
d'expansion 106. L'élément d'aiguillage 16 présente un
bras 108 Fixé & 1'extrémité mobile 84 et se dirigeant
vers le bas dans le croisement 14, la partie inférieure
du bras 108 coopérant avec 1l'extrémité 102 du levier 98.
Etant donné la disposition structurale susdite
du bras de levier 62 du véhicule et de 1'élément d'aiguil-
lage 16 et du mécanisme d'actionnement 86, on peut voir
par les figures 4 & 6 que, lorsque le véhicule arrive du
premier trongon T4, l'extrémité déployée 68 du bras de
levier du véhicule fait tourner de 90°¢ le bras 90 de la
roue., La rotation de la roue 88 a pour effet, par 1l'inter-
médiaire de l'organe de transmission 98, de déplacer 1l'ex-
trémité 84 de 1'élément d'aiguillage de la position de
deuxidme trongon % la position opposée de troisidme tron-
gon. Sur k figure 4, l'extrémité 84 de 1'élément d’aiguil-
lage est représentée dans la position de deuxidme trongon
et sers donc amenée & la position de troisidéme trongon,
comme le montre la figure 6, pour permettre au véhicule
d'aborder le troisidme trongon 78 lorsqutil arrive au
croisement 14. Toutefois, on peut voir aussi que si le
véhicule retourne au premier trongon 74 et approche & nou-
veau du croisement 14, l'exirémité 68 du levier étant
déployée, pendant la petite vitesse, le bras 96 de la
roue coopérera avec l'extrémité 68 du levier du véhicule,
faisant ainsi passer i nouveau l'extrémité 84 de 1'élément
d'aiguillage de la position de troisitme trongon i la
position de deuxilme trongon pour permetire au véhicule
d'aborder le deuxi®me trongon 76 au lieu du troisiime
trongon 78. En outre, si 1'opérateur de 1'émetteur 10
maintient le véhicule en grande vitesse avant, lorsque
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le véhicule approche du croigement 14 en venant du pre-
mier trongon 74, l'extrémité 68 du bras de levier ne sera
pas déployée et ne cooperera donc pas avec l'un des bras
de la roue 88. En conséquence, l'élément d'aiguillage 16
restera dans la position qu'il occupe et ne se déplacera

pas.
Dans le mode d'exécution, la voie 12 comprend

en outre un deuxidme mécanisme d'actionnement mécanique
110 relié fonctionnellement & 1'élément d'aiguillage 16

de manidre & faire passer 1'élément d'aiguillage & la
position de deuxiéme trongon pour permettre au véhicule
d'aborder le croisement 14 et le premier trongon 74 en
venant du deuxidme trongon 76 sans déraillement si 1'é1é-
ment d'aiguillage 16 est dans sa position de troisidme
trongon., Plus particulidrement, le deuxidme mécanisme dac~
tionnement mécanique 110 est relié fonctionnellemeni au

'premier mécanisme d'actionnement mécanique 86 et est posi-

tionné auprds du croisement 14 en direction du deuxidme
troncon 76. Ce mécanisme d'actionnement 110 peut coopérer
avec le véhicule 18 placé sur le deuxidme trongon 76 pour
déplacer 1'élément d'aiguillage 16 & la position de deuxidme
trongon et permettre au véhicule d'aborder le croisement
14, depuis le deuxidme trongon, sans déraillement.

De préférence, comme le montrent les figures
4 & 7, le deuxidme mécanisme d'actionnement mécanique 110
comprend un bras 112 se dirigeant vers le haut en partant
de la voie, aupres du croisement 14 en direction du deu-
xi¢me trongon T76. Un levier de transmission & ressort 114
est placé & l'intérieur du croisement 14 et présente une
premidre extrémité 116 reliée au bras d'actionnement 112
et une deuxidme extrémité 118 s'appliquant & la roue 88
pour la déplacer quand le bras d'actionnement 112 coopdre
avec le véhicule et se déplace, La premidre extrémité 116
de 1l'organe de transmission 114 est sollicitée par un
ressort 120, de sorte que le bras d'actionnement 112 re-
tourne & sa position initiale une fois dégagé du véhicule.
La deuxi®me extrémité 118 de 1l'organe de transmission 114
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est montée de manidre & pouvoir aller et venir relative-
ment au croisement 14 grice & des fentes 122 prévues dans
1'extrémité 118 pour recevoir des doigts 124 prévus sur
1'intérieur du croisement. Cette configuration permet de
monter 1l'organe de transmission 114 de fagcon pivotante
de telle sorte que, quand le bras d'actionnement 112 se
déplace, l'extrémité 118 se meut dans le sens indiqué par
la fldche sur la figure 6, contre 1'extrémité inférieure
de la roue 88, La roue 88 présente deux bras opposés 126
placés sur sa partie inférieure pour coopérer avec 1l'ex-
trémité 118 de l'organe de transmission 114, de sorte
que si 1'élément d'aiguillage 16 est dans sa position
de troigsidme trongon, comme le montre la figure 6, la
roue tourne dans le sens indiqué par la fléche, en vertu
du mouvement de l'extrémité 118 de 1l'organe de transmis—
sion, de manidre 3 ramener 1'extrémité 82 de 1'élément
d'aiguillage & la position de deuxiéme trongon reprégen—
tée par la figure 4. Par contre, si l'extrémité 82 de
1'élément d'aiguillage est déja dans la position de deu-
xidme trongon comme le montrent les figures 4 et 5, les
deux bras 126 sont dans une position telle (figure 5)
que 1l'extrémité 118 de l'organe de transmission 114 ne
coopére pas avec les bras 126. En conséquence, 1l'extrémité
82 de 1'élément d'aiguillage n'est pas actionnée ni dé-
placée. : -

Par la description ci-dessus, on peut voir que
g le véhicule-~jouet se meut, soit en marche arriere soit
en marche avant, du deuxidme trongon 76 vers le croise-
ment 14 et le premier trongon 74, le bras 112 du deuxiéme
nécanisme d'actionnement mécanique 110 coopere avec le
véhicule et fait passer 1'élément d'aiguillage 16 & une
position appropriée, de sorte que lorsque le véhicule-~
jouet abordé le croisement, il ne déraille pas si 1'é1é~
ment d'aiguillage se trouve dans sa position de troigitme
trongon, Afin d'actionner le bras 112 du mécanisme d'ac-
tionnement 110, le véhicule~jouet comporte, comme on le
voit sur la figure 2 et partiellement sur les figures 4
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et 6, un bras 128 fixé & demeure au fond du véhicule pour
coopérer avec le bras d'actionnement 112 lorsque le véhi-
cule approche du croisement 14 en venant du deuxitme tron-
gon 76. La coopération du bras 128 du véhicule avec le
bras d'actionnement 112 est indiquée par des fléches sur
les figures 4 et 6. Il faut noter que le bras fixe 128

et le bras de levier mobile 62 du véhicule sont fixés

au fond de celui-ci et que les premier et deuxidme méca-
nismes d'actionnement 86 et 110 sont placés sur la voie
12, de telle sorte que le bras de levier 62 et le bras
128 peuvent seulement coopérer avec leurs premier et deu-
xidme mécanismes d'actionnement mécaniques respectifs 86
et 110 lorsque le véhicule 18 passe le long des divers
trongons de la voie.

‘Pendant le fonctionnement du véhicule, si celui-
ci sborde le croisement 14 en venant du troisiéme trongon
78 en marche arridre ou en marche avant, il est nécessaire
d'adapter convenablement la position de 1'élément d'ai~-
guillage 16 pour que le véhicule ne déraille pas lorsqu'il
arrive au croisement et que 1'élément d'aiguillage 16
n'est pas dans la position appropriée de troisieme tron-
gon. Pour y parvenir et comme on 1l'a signalé plus haut,
1'extrémité 84 de 1'élément d'aiguillage peut pivoter
entre ses deux positions différentes de trongon, en direc~
tion du premier trongon T4. En conséquence, si 1'élément
d'aiguillage 16 est dans sa position de deuxidme trongon
(figure 4) quand le véhicule aborde le croisement 14 en
venant du troisidme trongon 78, 1'élément d'aiguillage
peut passer temporairement & la position de troisiéme
trongon par coopération entre l'extrémité 82 de 1'élément
d'aiguillage et au moins une des roues du véhicule lors-
qu'il passe. L'élément d'aiguillage 16 est sollicité élas-
tiquement de sorte qu'il retourne a4 sa position primitive
lorsque le véhicule dépasse ensuite L'extrémité 82 de
1'élément d'aiguillage et arrive au croisement.

Etant donné la description ci-dessus du mode
d'exécution préférentiel et les dessins annexés, on voit
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que le véhicule-jouet, qui est la réplique d'une locomo-
tive, peut se mouvoir de Pagon remarquable le long de
différents trongons de la voie en vertu du simple action-
nement de l'émetteur, de la disposition structurale du

5 wvéhicule et de la voie et de la coopération des divers
composants du véhicule et de la voie. I1 est évident que
des modifications et variantes pourraient &tre apportées
par 1l'homme de l'art sans pour cela sortir du cadre de
1tinvention. '
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REVENDICATIONS

1. Dispositif d'amusement comprenant :
(a) un émetteur de signaux de commande & distance (10),
(b) une voie (12) présentant (I) au moins un croisement
(14) et (II) un élément d'aiguillage (16) situé au
croigement (14) et pouvant &tre actionné mécanique-
ment de manidre & passer d'une position & une autre
pour changer la direction de la voie et (III) un
véhicule-jouet (18) commandé & distence et se mou-
vant le long de la voie en réponse & des signaux de
commande venant de 1l'émetteur,
dispositif caractérisé par le fait que le véhicule~jouet
comprend un levier (62) et des moyens d'actionnement élec~—
tromécaniques (42) actionnant le levier en réponse & des
gignaux de commande regus de 1'émetteur, le levier action-
né pouvant coopérer avec 1'élément d'aiguiliage (16) pour
le déplacer d'une positibn 3 1l'autre et changer ainsi
1la direction du véhicule~jouet le long de la vole lors-
qu'il atteint le croisement (14).
2. Dispositif selon la revendication 1, carac-
térisé par le fait que 1'émetteur est un émetteur (10)
de signaux radio de commande & distance et que le véhicule~
jouet (18) est congu pour répondre aux signaux de commande
regus de 1l'émetieur. '

, 3. Dispositif selon la revendication 2, carac-
térigé par le fait que le véhicule comprend en outre un
récepteur (36) et un décodeur (38) servant & recevoir
les signaux de commande de 1'émetteur et & les décoder
et un excitateur électrique (40) relié fonctionnellement
au récepteur (36) et au décodeur (38) ainsi qu'aux moyens
d'actionnement électromécaniques & levier (42) de manidre
3 les exciter en réponse aux signaux de commande décodés.

4. Dispositif selon l'une quelconque des re-
vendications 1 & 3, caractérisé par le fait que le véhicule
comporte au moins une grande vitesse et une petite vitesse
avent, en réponse aux signaux de commande regus de 1'émet-
teur et que le levier (62) du véhicule est actionné de
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manidre 3 coopérer avec 1'élément d'aiguillage (16) par
un signal de commande servant 3 déplacer le véhicule 2
1'une des vitesses avant.

5. Dispositif selon la revendication 4, carac-
térisé par le fait que le levier (62) du véhicule-jouet
est actionné par un signal de commande servant & déplacer
le véhicule en petite vitesse avant.

6. Dispositif selon la revendication 3, carac-
térisé par le fait que le véhicule comprend en outre des
roues (48, 50) destinées & se placer sur la voie, un mo-
teur (46) et un mécanisme de transmission 3 engrenages
(52) relié fonctionnellement aux roues et au moteur de
manidre & communiquer un mouvement au véhicule et que
1t'excitateur électrique (40) est relié fonctionnelement
au moteur (46) de manidre & propulser le véhicule le long
de la voie en réponse & des signaux de commande décodés.

Te Digpositif selon la revendication 6, carac—
térisé par le fait que 1'émetteur (10) comporte un commu~
tateur (28) pouvant &tre actionné sélectivement de maniére
4 fournir des signaux de commande représentatifs des dif-
férentes vitesses du véhicule et que l'excitateur élec-
trique (40) du véhicule régle la vitesse du moteur de
manidre & communiquer au véhicule les différentes vitesses
en réponse aux signaux de commande de vitesse décodés par-
ticuliers qui sont regus de 1'émetteur.

8. Dispositif selon la revendication 7, carac-
térigé par le fait que l'émetteur peut fournir des signaux
de commande servant & communiguer au véhicule au moins une
grande vitesse et une petite vitesse avant et que le le-
vier (62) du véhicule est actionné pour coopérer avec
1'é1ément d'aiguillage (16) par un signal de commande
décodé servant i déplacer le véhicule & l'une des vitesses
avant.

9. Digpositif selon la revendication 8, carac-
térisé par le fait que le levier du véhicule est actionné
par un signal de commande décodé servant 34 déplacer le
véhicule en petite vitesse avant. '
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10. Dispositif selon la revendication 6, carac-
térisé par le fait que le véhicule comprend en outre un
vibrateur électroacoustique (70) relié fonctionnellement
4 1'excitateur (40) de manidre & engendrer un signal so-
nore en réponse & un signal de commande décodé prédéter-
miné recu de 1'émetteur et servant & déplacer le véhicule
34 l'une des vitesses.

11. Dispositif selon la revendication 6, carac-
térisé par le fait que 1'émetteur (10) comprend un com-—
mutateur (28) permettant de fournir sélectivement un si-
gnal de commande de marche arridre, d'arrdt, de petite
vitesse avant et de grande vitesse avant, une source a'é-
nergie électrique (24) et un interrupteur de marche et
d'arrét (32) pouvant &tre actionné sélectivement, le re-
liant & la source d'énergie, et que le véhicule comprend
en outre une source d'énergie (44) reliée fonctionnelle-
ment au récepteur de signaux électriques (36), au décodeur
(38) et & 1l'excitateur (40).

12. Dispositif selon l'une quelconque des re-
vendications 1; 2, 3 et 6, caractérisé par le fait que les
moyens d'actionnement électromécaniques (42) comprennent
un solénofde (56) muni d'un bras (62) qui coopére avec
le levier (68) de manidre & le faire passer d'une position
déployée relativement au véhicule & une position rétractée
dans celui-ci, en réponse & un signal de commende pré-
déterminé.,

13. Dispositif selon la revendication 12, carac-
térigé par le fait que le solénolde comprend une bobine
(56), un corps (58) pour la mise en place de la bobine
et un piston (60) entrafné par la bobine et que le levier
comprend un bras de levier (62) monté de fagon pivotante
sur le corps (58) du solénolde et relié par une extrémité
(66) au piston (60) du solénolde, tandis que l'autre ex-
trémité (68) peut passer d'une position déployée & une
position rétractée dans le véhicule.

14. Dispositif selon la revendication 13, ca-
ractérisé par le fait que le bras de levier (62) est placé
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au fond du véhicule de manidre & se mouvoir vers la voie
dans la position déployée et vers une position réiractée
dans le fond du véhicule.

15. Dispositif selon la revendication 14, ca-
ractérisé par le fait que la voie comprend en outre un
mécanisme d'actionnement mécanique (86) servant & faire
passer 1'élément d'aiguillage d'une position 2 1'autre
et comportant un organe d'actionnement (88) qui se dirige
vers le haut en partant de la voie pour coopérer avec le
bras de levier quand celui-ci est actionné et se déploie,
et un organe de transmission (114) placé dans la voie et
reliant fonctionnellement 1'organe d'actionnement qui
part de la voie et 1'élément d'aiguillage (16) situé au
croisement, l'organe de transmission transmettant un mou-
vement & 1'élément d'aiguillage en réponse & l'action du
bras de levier, déployé, sur l'organe d'actionnement.

16. Dispositif selon la revendication 15, ca-
ractérisé par le fait que l'organe d'actionnement comprend
une roue tournante (88) partant de la voie et munie de
bras (90, 92, 94, 96) pouvant coopérer avec le bras de
levier (62) lorsqu'il est déployé du véhicule, le bras
de levier faisant tourner la roue lorsque le véhicule se
meut le long de la voie en dépassant le mécanisme d'ac-
tionnement mécanique (86) et que la rotation de la roue
transmet un mouvement & l'organe de transmission pour com-
muniquer un mouvement & 1'élément d'aiguillage et le faire
passer d'une position a l'autre.

17. Dispositif selon la revendication 15, ca-
ractérisé par le fait que le croisement constitue 1'inter-
gedion d'un premier (75), d'un deuxidme (76) et d'un troi-
gidme (78) trongons et que lorsque le véhicule suit le
premier trongon en direction du croisement, 1'élément
d'aiguillage monté de fagon pivotante au croisement peut
se mouvoir de la position qu'il occupe & l'autre position
pour permetire au véhicule de ‘se mouvoir le long du deu-
xitme ou du troisidme trongon lorsqu'il atteint le croi-
gement. :
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18. Dispositif selon la revendication 16, ca-
ractérigé par le fait que le croisement constitue 1l'inter-
gection d'un premier (74), d'un deuxitme (76) et d'un
troigidme (78) trongons et que lorsque le véhicule suit
le premier trongon en direction du croisement, 1'élément
d'aiguillage monté de fagon pivotante au croisement peut
se mouvoir de la position qu'il occupe & l'autre position
pour permettre au véhicule de se mouvoir le long du deu-
xidme ou du troisidme trongon lorsqu'il atteint le croi-
sement. |

19, Dispositif selon la revendication 18, ca-
rectérisé par le fait que 1'élément d'aiguillage (16)
présente une extrémité (80) montée de fagon pivotante au
croisement, vers les deuxidme (76) et troisidme (78) tron-
¢ons et que son extrémité opposée (82) adjacente au pre-
mier troncon (74) peut passer d'une position de deuxidme
trongon & une position de troisidme trongon et que 1'é16é-
ment d'aiguillage (16) présente un bras (108) se dirigeant
vers le bas dans la voie, en partant de 1'extrémité mobile,
et que l'organe de transmission constitue un levier (98)
monté de fagon pivotente, présentant une premidre extrémité
(102) coopérant avec le bras descendant (108) de 1'élément
d'aiguillage et dont la deuxidme extrémité (100) peut
coopérer avec une pariie inférieure (104) de la roue tour-
nante d'actionnement (88) pour faire passer 1'élément
d'aiguillage d'une position & l'autre lorsque la roue
tourne en vertu de l'action du bras de levier (62) du
véhicule sur un bras dressé de la roue.

20. Dispositif selon la revendication 19, ca-~
ractérisé par le fait que la deuxidme extrémité (100)
du levier d'organe de trensmission est sollicitée élas-
tiquement contre la partie inférieure de la roue {ournante.

21. Dispositif selon la revendication 18, ca-
ractérieé per le fait que la roue tournante du mécanisme
d'actionnement mécanique est située auprés du croisement
pour coopérer avec le bras de levier du véhicule lorsque
le véhicule aborde le croisement en venant du premier
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trongon (74) de voie.

22, Dispositif selon la revendication 19, ca-
ractérisé par le fait que la roue tournante du mécanisme
a'actionnement mécanique est située auprds du croisement
pour coopérer avec le bras de levier du véhicule lorsque
le véhicule aborde le croisement en venant du premier
trongon de voie.

23, Digpositif selon la revendication 22, ca-
ractérisé par le fait que la voie comprend en outre un
deuxidme méce isme d'actionnement mécanique (110) relié
fordionnellement au premier, placé aupres du croisement
en direction du deuxidme trongon (76) de voie et pouvant
coopérer avec le véhicule, placé sur le deuxiéme trongon,
pour faire passer 11'é1ément d'aiguillage & la position
de deuxitme trongon (76) et permettre au véhicule d'abor-
der le croisement (14) et le premier trongon en venant
du deuxitme trongon sans déraillement si 1'élément d'ai-
guillage est dans le position de troisieme trongon (78).

24. Dispositif selon la revendication 23, ca-
ractérisé par le fait que le véhicule comprend en outre
un bras (128) fixé & demeure & son fond et que le deuxidme
mécanisme 4'actionnement mécanique (110) comprend en outre
un bras (112) se dirigeant vers le haut en partant de la
voie pour coopérer avec le bras fixé au véhicule et un
levier de trensmission & ressort (114) placé dans la voie
et présentant une premieére extrémité (116) reliée au deu-
xidme bras d'actionnement (112) et une deuxieme extrémité
(118) qui coopdre avec la partie inférieure de la roue
tournante pour la déplacer quand le bras (128) f£ixé au
véhicule coopdre avec le deuxidme bras d'actionnement
(112).

25, Dispositif selon la revendication 24, ca-
ractérigé par le fait que le levier de transmission &
ressort (114) raméne le deuxiéme bras d'actionnement (112)
3 ga position primitive une fois qu'il a cessé de coopérer
avec le bras (128) f£ixé au véhicule.

26. Dispositif selon la revendication 17,
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caractérisé par le fait que la voie coﬁprend en outre un
deuxitme mécanisme d'actionnement mécanique (110) relié

fonctionnellement & 1'élément d'aiguillage (16) de manidre

a4 faire passer celui-ci & une position de deuxiéme trongon
pour permettre au véhicule d'aborder le croisement et le
premier trongon (74) en venant du deuxidme trongon (76)
sans déraillement si 1'élément d'aiguillage est dans une
position de troisidme trongon (78).

27. Dispositif selon la revendication 26,
caractérisé par le fait que le véhicule comprend en outre
un bras fixé (128) & demeure & son fond de manidre & coo-
pérer avec le deuxitme mécanisme d'actionnement mécanique
(110) lorsque le véhicule approche du croisement en venant
du deuxidme trongon (76).

28. Dispositif selon la revendication 27,
caractérlsé par le fait que le bras fixé (128) & demeure
au véhicule pour actionner le deuxidime mécanigme d'action~
nement mécanique (110) et le levier mobile (62) du véhi-
cule servant & actionner le premier mécanisme d'actionne-~
ment mécanique (86) sont placés sur le fond du véhicule
de sorte qu'ils peuvent seulement coopérer respectivement
avec le premier (86) et le deuxidme (112) mécanismes d'ac-
tionnement mécanique lorsque le véhicule passe le long des
différents trongons de la voie.

29. Dispositif selon la revendication 23,
caractérisé par le fait que si 1'élément d'aiguillage (16)
est dans une position de deuxi®me trongon (76) lorsque le
véhicule aborde le croisement en venant du troisiéme tron-
gon (78), 1'élément d'aiguillage (16) peut pivoter & la
position de troisidme trongon (78) par coopération de
1'élément d'aiguillage avec au moins une des roues du
véhicule pour permettre & celui-ci d'aborder le croise-
ment et le premier trongon (74) sans déraillement.

30, Digpositif selon la revendication 26,
caractérisé par le fait que si 1'é1lément d'aiguillage (16)
est dans une position de deuxidme trongon (76) lorsque
le véhicule aborde le croisement en venant du troisieme
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trongon (78), l'élément d'aiguillage peut pivoter & la

position de troisiéme trongon par coopération de 1'élé-

ment d'aiguillage avec au moins une des roues du véhicule
pour permettre & celui~ci d'aborder le croigement et le
premier trongon sans déraillement.

3{. Dispositif d'amusement comprenant s

(2) un émetteur de signaux radio de commande 4 distance
(10) pouvant &tre actionné sélectivement pour émetire

~ différents signaux de commande;

(b) une voie (12) constituant la réplique d'une voie de
chemin de fer et comportant (I) au moins un croise-
ment (14) constituant 1'intersection d'un premier
(74), d'un deuxidme (76) et d'un troisidme (78) tron—
cons de voie, (II) un élément d'aiguillage (16) monté
de fagon pivotante an croisement et pouvant passer
d'une position de deuxieme trongon 3 une position de
troisitme trongon pour permettre au véhicule de se
mouvoir entre le premier (74) et le deuxidme (76)
ou le troisidme (78) trongons de voie lorsque le
véhicule atteint le croisement, et (III) un mécanisme
d'actionnement mécanique (86) relié fonctionnellement
3 1'élément d'aiguillage de manidre & le déplacer
d'une position & l'autre et comportant un organe
a'actionnement (88) se dirigeant vers le haut aupris
du croisemenf en partant du premier trongon; et

(¢) un véhicule-jouet commandé & distance (18) constituant
la réplique d'une locomotive, se mouvant le long de
la voie (12) en réponse aux différents signaux de
commande radio regus de l'émetteur (10) et compor-
tant un bras de levier (62) monté de fagon pivotante
au fond du véhicule de manidre & passer & une position
déployée en direction de la voie pour coopérer avec
1'organe d'actionnement (88) du mécanisme d'actionne~
ment mécanique de la voie et & une position rétrac—
tée dans le fond du véhicule, et des moyens d'action-
nement électromécaniques (42) actionnant le bras de
levier (62) en réponse & des signaux de commande



10

15

20

2507492

24

radio prédéterminés regus de 1'émetteur, le bras de
levier (62) pouvant coopérer avec l'organe d'action-
nement (88) pour faire passer 1'élément d'aiguillage
(16) d'une position & une autre et ainsi, changer
la direction du véhicule le long de la voie lorsqu'il
atteint le croisement.

32, Dispositif selon la revendication 31,
caractérisé par le fait que le véhicule-jouet comporte
au moins une grande vitesse avant et une petite vitesse
avant, en réponse aux signaux radio de commande regus de
1'émetteur et que le bras (62) de levier du véhicule est
actionné de manidre 3 coopérer avec l'organe d'actionne-
ment (86) se dirigeant de la voie vers le haut pour dé-
placer 1'élément d'aiguillage (16) par un signal de com-
mende servant & faire mouvoir le véhicule & l'une des
vitesses avant.

33, Dispositif selon la revendication 32,
caractérisé par le fait que le bras de levier du véhicule
est actionné par un signal de commande servant & faire
mouvoir le véhicule & petite vitesse avant.
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