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69 Strassensperre.

€) Es wird eine StraBensperre mit einem Absperrelement a,‘

in Form eines schweren Schrankenbalkens (1) beschrieben, 2 5 ,".\

der z.B. als mit Beton gefiilltes Vierkantstahlrohr mit einer T Lt

Masse von einigen Tonnen und einer Hohe von etwa 50 cm I .

ausgebildet sein kann. Der Schrankenbalken (1) liegt auf 12~ NNUZ i
gemeinsam héhenverstellbaren Gleitauflagern (3) lose auf ] P >< ”

und kann beim Anprall eines Fahrzeuges ungehindert von l’ 3 1

den Gleitaufiagern (3) abgleiten und zu Boden fallen. In 4~ 1 -——————- L_, -7

einer unteren Stellung der Gleitauflager (3) verschlieBt der 1 |

auf diesen aufliegende Schrankenbalken (1) eine die Fahr- }

bahn querende Ausnehmung (10) niveaugleich. In der F'{:":;’! {

sperrbaren Fahrtrichtung hinter den Gleigaufiagern (3) ist I b rT—— }

eine Fangeinrichtung (4) fiir den von den Gleitauflagern (3) s PN wiatntebeits ay
heruntergefallenen Schrankenbaiken (1) angeordnet. Die L i\\ e i',{.\‘ | J;ms
Fangeinrichtung (4) weist vorteilhaft am StraBenrand be- - i ,/K\\ I; pAT T T
findliche Pfosten auf, die in einem Abstand groBer als das e & S
DiagonaimaB des Schrankenbalkens (1) von der Ausneh- 10

mung (10) der Fahrbahn verankert sind.
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Die Erfindung betrifft eine StralSensperre mit einem gquer zur
Fahrtrichtung angeordneten Absperrelement, das beidenends in
der Fahrtrichtung verschiebbar aufgelagert ist.

Bekannte StraBensperren mit Schrankenbalken sind entweder mit
einem oder zweil vertikal oder horizontal schwenkbaren Schran-
kenbalken oder mit horizontal verschiebbaren Schrankenbalken
ausgebildet. Man kann solche StraBensperien Zwar so massiv aus-
fiihren, daB ein Durchbrechen auch mit schweren Fahrzeugen kaum
mehr mglich ist. Es ist aber bisher nicht gelungen, eine schwe-
re Strafensperre mit einem integrierten Antrieb zum Jffnen und
SchlieBen des Absperrelementes so auszubilden, daB das Absperr-
element und dessen Auflager sowie {ffnungsmechanismus durch ein
anprallendes Schwerfahrzeug nicht beschidigt und fir einige
Zeit auBer Gebrauch gesetzt werden.

In der US-A-963 433 ist eine Auflaufabsperrung fiir scheuende
Pferde beschrieben. Hierbei sind die Randpfosten eines beim
Aufprall von Pferden nachgiebigen Gatters auf Rollen in der
Fahrtrichtung bzw., Laufrichtung der Pferde verfahrbar gelagert.
Das Gatter kann bei Bedarf wie ein Schwenktor geschlossen wer-
den, Durch diese Absperrung kann ein Pferdewagen unter Schonung
der Pferde und des Wagens zum Stillstand gebracht werden, Als
StraBensperre fiir scknelle und schwere Fahrzeuge ist diese Ab-
sperrung nicht geeignet,

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde eine derartige Stras-
sensperre bereitzustellen, die auch beim Aufprall schneller
und schwerer Fahrzeuge wirksam und unbeschidigt bleibt. Zur
Losung dieger Aufgabe wird ausgegangen von einer StraBensperre
der eingangs erwdhnten Art, Die erfindungsgemife Lisung sieht vor,
daB das in Form eines schweren Schrankenbalkens ausgebildete
Absperrelement auf gemeinsam verstellbaren Gleitauflagern lose
aufliegt und beim Anprall eines Fahrzeuges ungehindert von den
Gleitauflagern abgleiten und zu Boden fallen kann, wobei der
Schrankenbalken in einer unteren Stellung der Gleitauflager
eine die Fahrbtahn querende Ausnehmung niveaugleich verschlieft
und in der sperrbaren Fahrtrichtung hinter den Gleitauflagern
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eine Fangeinrichtung flir den von den Gleitauflagern herunter-
gefallenen Schrankenbalken angeordnet ist. Der Schrankenbalken
ist z.3. als mit Beton gefiilltes Vierkant-Stahlrohr mit einer
Masse von einigen Tonnen und einer Hihe von etwa 50 cm ausge-
bildet und kann seine Aufgabe als StraBensperre sowochl im an-
gehobenen Zustand auf den Gleitauflagern als auch nach dem He-
runterfallen infolge des Anprallens eines Fahrzeuges erfiillen,
Im letzteren Zustand 18t er sich infolge der Fangeinrichtung
auch nicht wegschieben und die die Fahrbahn querende Ausneh-
mung stellt einen Graben dar, der sich nicht iiberfahren 1&8%.
Wenn sich der Schrankenbalken jedoch in seiner gemeinsam mit
den Gleitauflagern abgesenkten Stellung befindet, in welcher

er die die Fahrbahn qguerende Ausnehmung niveaugleich verschliest,
ist die Durchfahrt problemlos miglich. Vor allem besteht ein
Vorteil der erfindungsgemifen StraBensperre darin, daB keiner-
lei Beschidigung der Gleitauflager und des Jffnungsmechanismus
des Schrankenbalkens mdglich ist, auch wenn schwerste Fahrzeuge
gegen den Schrankenbalken prallen., Der heruntergefallene Schran-
kenbalken liegt dann unbesgschidigt vor der Fangeinrichtung und
braucht nur -~ z.B. mitiels eines schweren Fahrzeuges - zuriick
auf die mit der Fahrbahn niveaugleich eingestellten Gleitauf-
lager geschoben zu werden,

Bei einer bevorzugten Ausfilhrung der erfindungsgemifen StraBen-
gperre sind die Gleitauflager an in der sperrbaren Fahrtrich-
tung seitlich offenen Gabeln ausgebildet. Der untere Gabelzinken
der vertikal stehenden Gabeln stellt dabei das Gleitauflager dar.

Vorteilhaft hingen bei dieser Ausfiihrung die Gabeln - mit dem
oberen Gabelzinken - an einem Kettenzug einer fiir die Hohenver-
stellung der Gleitauflager vorgesehenen Hubeinrichiung.

Zweckmifigerweise kann eine gemeinsame Hubeinrichtung fiir beide
Gleitauflager vorgesehen sein, die eine druckmittelbeaufschlagte
Kolben-Zylinder-Einrichtung und von dieser beiderseits ausgehen-
de Kettenziige aufweigt, die iiber Rollenumlenkungen zur QOberseite
der Gabeln gefilhrt sind.

Vorteilhaft ist jede Gabel in einem vertikalen Schlitz eines
sie umgebenden Trégerpfostens gefiilhrt, der am Strafenrand mon-
tiert ist.
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Die Fangeinrichtung weist zweckmiBig am StraBenrand befindli-

che Pfosten auf, die in einem Abstand grifSer als das Diagonal-
mafl3 des Schrankenbalkxens von der Ausnehmung der Fahrbahn ver-

ankert sind.

Die Erfindung wird an Hand eines in der Zeichnung dargestellten

Ausfiihrungsbeispieles einer erfindungsgemifen StraBensperre

ngher erldutert.

Darin zeigt

Fig.1 die StraBSensperre schridg von oben gesehen,

Fig.2 eine Seitenansicht der Stralensperre und

Fig.? eine Draufsicht auf eine mit der StraBensperre ausge-
stattete Strafe.

In den Fig. ist mit 1 ein Schrankenbalken bezeichnet, der bei-
denends lose am unteren Zinken einer seitlich offenen Gabel 2
aufliegt, die in Fig.2 mit durchbrochenen Linien eingezeichnet
ist. Der untere Zinken der Gabel 2 stellt ein Gleitauflager 3
fiir den Schrankenbalken 1 dar. Der Schrankenbalken 1 kann beim
Anprall eines in Richtung des Pfeiles in Fig.3 fahrenden Fahr-
zeuges ungehindert aus seiner in den Fig.1 bis 3 mit durch-
gehenden Linien eingezeichneten Stellung von .den Gleitauflagern
3 abgleiten und zu Boden fallen, wobei er entlang des in Fig.2
eingezeichneten oberen Pfeiles in die dort mit unterbrochenen
Linien eingezeichnete Stellung hinter den Gleitauflagern 3 ge-
langt. Hinter den Gleitauflagerm 3 ist eine Fangeinrichtung 4
fiir den von den Gleitauflagern 3 heruntergefallenen Schranken-
ballkken 1 angeordnet. Die Fangeinrichtung 4 weist am StraBenrand
befindliche Pfosten auf, die in einem Abstand etwas grtBer als
das Diagonalmaf des Schrankenbalkens 1 von einem Trigerpfosten
5 verankert sind, der die Gabel 2 jeweils umgibt. Der Abstand
ist so groB8 gewdhlt, um ein Verklemmen des von den Auflager-
bdcken 2 heruntergefallenen Schrankenbalkens 1 2zwischen Fang-
einrichtung 4 und Trigerpfosten 5 mit Sicherheit zu vermeiden.

Beide Gabeln 2 sind gemeinsam mit dem auf dem Gleitauflager 3
liegenden Schrankenbalxen 1 mittels einer Hubeinrichtung heb-
und senkbar. Beim dargestellten Ausfiihrungsbeispiel ist eine
gemeinsame Hubeinrichtung fiir beide Gabeln 2 vorgesehen, die
eine druckmittelbeaufschlagte Kolben-Zylinder-Einrichtung 6 und
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von dieser beiderseits ausgehende Xettenstringe 7 aufweist.
Die Kettenstringe 7 sind i{iber Rollenumlenkungen (in Fig.2 ist
davon nur eine obere Rolle 8 ersichtlich) zur Oberseite der
Gabeln 2 gefiihrt und dort befestigt. Wie Fig.3 zeigt, ist die
Kolben-Zylinder-Einrichtung 6 in einem Schacht bzw. Graten
unterhalb des StraBenniveaus angeordnet, der durch eine oder
mehrere Abdeckplatten S mit der Fahrbahn niveaugleich abges
schlossen ist, -

Der Schrankenbalken 1 kann durch Absenken der Gabeln 2 mittels
der Hubeinrichtung 6,7 in eine - in Fig,2 mit unterbrochenen
Linien eingezeichnete - untere Stellung gebracht werden, in der
er eine die Fahrbahn querende Ausnehmung 10 niveaugleich ver-
gschlieB8t, In dieser Stellung ist die StraBensperre geiffnet und
die Fahrbahn in beiden Fahrtrichtungen befahrbar.

Der von den Gleitauflagern 3 der Gabeln 2 aus der oberen (Sperr-)
Stellung (mit durchgehenden Linien eingezeichnet) in die mit
durchbrochenen Linien eingezeichnete untere (Sperr-)Stellung
hinter dem Auflagerbock 2 heruntergestoBene Schrankenbalken 1
kann im Sinn des in Fig.2 sichtbaren unteren Pfeiles zuriick

auf die mit der Fahrbahn niveaugleich eingestellten Gleitauf-
lager 3 der Gablen 2 geschoben werden.

In den Fig, ist im weiteren zu sehen, daf jede Gabel 2 in einem
vertikalen Schlitz 11 des sie umgebenden Trigerpfostens 5 ge-
filhrt ist. Der Trigerpfosten 5 weist auBerdem einen oben an den
vertikalen Schlitz 11 anschlieSenden horizontalen Schlitz 12
auf, der den Abwurf des Schrankenbalkens 1 beim Anprall eines
Fahrzeugs zuldBt. Die beiden Trigerpfosten 5 schiitzen die Hub-
einrichtung 6,7 mitsamt den Rollenumlenkungen fiir die Ketten-
stringe 7 vor Schmutz, Feuchtigkeit und Einblick.

In der sperrbaren Fahrtrichtung vor der Straﬁénsperre sind
seitlich StraBenbegrenzungen 13 angeordnet, die das Umfahren
der StraBensperren nicht zulassen.

Wie in Fig.3 angedeutet ist, kann die gesamte StraBensperre in
wenigen Bauteilen integriert vorgefertigt werden, die an der
Baustelle in einer dort vorbereiteten Baugrube einfach einhbeto-
niert werden kinnen.
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Anstelle der Hubeinrichtung 6,7 mit Xettenstringen 7 kBnnen
auch zwel einzelne Zylinder-Kolben-Einrichtungen vorgesehen
sein, welche an den Gateln 2 unmittelbar angreifen.
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Patentanspriiche

1. StraBensperre mit einem quer zur Fahrtrichtung angeordneten
Absperrelement, das beidenends in der Fahrtrichtung verschieb-
bar aufgelagert ist, dadurch gekenngzgzeich-
net, daf das in Form eines schweren Schrankenbalkens (1)
ausgebildete Absperreiement auf gemeinsam hthenverstellbaren
Gleitauflagern (3) lose aufliegt und beim Anprall eines Fahr-
zeuges ungehindert von den Gleitauflagern (3) abgleiten und
zix Boden fallen kann, wobei der Schrankenbalken (1) in einer
unteren Stellung der Gleitauflager (3) ®ine die Fahrbahn
querende Ausnehmung (10) niveaugleich verschlie8t und in der
sperrbaren Fahrtrichtung hinter den Gleitauflagern (3) eine
Fangeinrichtung (4) fiir den von den Gleitauflagern (3) herun-
tergefallenen Schrankenbalken (1) angeordnet ist.

2. Strafensperre nach Anspruch 1, dadurch gekenn -
zeichnet, dag die Gleitauflager (3) an in der sperr-
baren Fahrtrichtung seitlich offenen Gabeln (2) ausgebildet
sind.

3. StraBensperre nach Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichmnet, daB die Gabeln (2) an einem Kettenzug (7)
einer flir die HShenverstellung der Gleitauflager (3) vorge-
sehenen Hubeinrichtung (6,7) hingen. T ' '

4, StraBensperre nach Anspruch 3, ge kenngzeichnet
durch eine gemeinsame Hubeinrichtung (6,7) fir beide Gleit-
auflager (3), die eine druckmittelbeaufschlagte Kolben-Zylin-
der-Einrichtung (6) und von dieser beiderseits ausgehende
Kettenziige (7) aufweist, die {iber Rollenumlenkungen zur Ober-
gseite der Gabeln (2) gefilhrt sind.

5. StraBensperre’nach einem der Anspriiche 2 bis 4, da durch
gekennzeichnet, daB jede Gabel (2) in einem ver-
tikalen Schlitz (11) eines sie umgebenden Trigerpfostens (5)
gefithrt ist. ’
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6. StraBensperre nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da durch
gekennzeichnet, daB die Fangeinrichtung (4) am
StraBenrand befindliche Pfosten aufweist, die in einem Ab-
stand grd8er als das DiagonalmaB des Schrankenbalkens (1) von
der Ausnehmung (10) der Fahrbahn verankert sind.
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