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(54) Bezeichnung : SITZ FUR EIN VERKEHRSMITTEL
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Fig 7

(57) Abstract: The invention relates to a seat for a means of transportation, comprising a seating surface (2), a backrest (3) and an
adjustable leg rest or foot rest (6) arranged in the area in front of the seating surface. According to the invention, the leg rest or
foot rest (6) is designed divided in the longitudinal direction and the two parts are designed to be separately adjustable.

(57) Zusammenfassung: Gegenstand der Erfindung ist ein Sitz fiir ein Verkehrsmittel mit einer Sitzflache (2), einer Riickenlehne
(3) und einer im Bereich vor der Sitzfldche angeordneten verstellbaren Beinauflage bzw. Fulistiitze (6). Erfindungsgemaf ist vor-
gesehen, dass die Beinauflage bzw. Fulistiitze (6) in Léngsrichtung geteilt ausgebildet ist und die beiden Teile separat verstellbar
ausgebildet sind.
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Sitz fir ein Verkehrsmittel

Die Erfindung betrifft einen Sitz fir ein Verkehrsmittel,
mit einer Sitzfl&che, einer Rickenlehne und einer im Be-
reich vor der Sitzfldche angeordneten verstellbaren Bein-
auflage beziehungsweise Fullstiitze. Gegenstand der Erfindung
ist ferner eine Anordnung von mehreren hintereinander ange-

ordneten erfindungsgemafen Sitzen.

In auf Langstrecken eingesetzten kommerziellen Verkehrs-
flugzeugen ist der Komfort in der First und Business Class
in den letzten Jahren fortlaufend verbessert worden. War
zum Beispiel vor einigen Jahren in der Business Class ein
gangiger Sitzabstand noch 1,27 m, ist er inzwischen auf
1,60 m oder mehr gewachsen. Hingegen steht in der Economy
Class bessere Raumausnutzung im Vordergrund, so dass Sitz-
abstande im gleichen Zeitraum eher geschrumpft sind. Ein
gdngiger Sitzabstand in der Economy Class von Langstrecken-
flugzeugen liegt beispielsweise hdufig bei etwa 81 cm. Bei
einigen Fluggesellschaften hat sich zwischen Business und
Economy Class noch eine vierte Klasse etabliert, die hdufig
als Premium Economy bezeichnet wird und beispielsweise

Sitzabstadnde zwischen etwa 90 und 110 cm aufweisen kann.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Sitz sowie
eine Sitzanordnung der eingangsgenannten Art zu schaffen,
der beziehungsweise die einen verbesserten Sitzkomfort auch

bei geringeren Sitzabstdnden, wie sie beispielsweise in der
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Economy oder Premium Economy Class von Langstreckenflugzeu-

gen Ublich sind, zu ermdéglichen.

Die Erfindung l6st diese Aufgabe dadurch, dass die Beinauf-
lage beziehungsweise Fufstilitze in Langsrichtung geteilt
ausgebildet ist und die beiden Teile separat verstellbar

ausgebildet sind.

Zunachst seien einige im Rahmen der Erfindung verwendeten
Begriffe erliutert. Die Erfindung betrifft einen Sitz fiir
ein Verkehrsmittel. Bei dem Verkehrsmittel kann es sich
insbesondere um ein 6ffentliches Verkehrsmittel wie bei-
spielsweise ein Flugzeug, schienengebundenes Fahrzeug oder
Bus handeln. Im Bereich vor der Sitzfldche ist eine ver-
stellbare Beinauflage beziehungsweise FuBstilitze angeordnet.
Richtungsangaben wie beispielsweise ,vor™ beziehen sich im
Rahmen dieser Beschreibung und Patentanspriiche auf die
Blickrichtung eines bestimmungsgemdaBl im Sitz sitzenden Pas-
sagiers. Dementsprechend bedeutet die Teilung der Beinauf-
lage beziehungsweise FuRstilitze in Ldngsrichtung, dass die
Teilung in der Blickrichtung eines solchen Passagiers ver-
lauft. Der Begriff Beinauflage beziehungsweise FuBstiitze
bezeichnet eine vor der Sitzfl&che angeordnete Einrichtung,
die der Abstiitzung der Beine (beispielsweise der Unter-
schenkel) oder - abhangig von der eingenommenen Position
wie unten noch ndher zu erldutern - auch der Filile dienen
kann. Die Beinauflage beziehungsweise Fufistiitze weist somit
durch die Teilung in Langsrichtung zwei Teile beziehungs-
weise H&3lften auf, die separat verstellbar ausgebildet
sind. Die Verstellbarkeit umfasst erfindungsgemdaR bevorzugt
insbesondere eine H6hen- und/oder Neigungsverstellbarkeit
der Auflagefldche. Separat verstellbar bedeutet, dass die

beiden Teile unabhdngig voneinander in eine gewilinschte Po-
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sition zur Unterstiitzung des jeweiligen Beins beziehungs-
weise FuBes gebracht werden koénnen. So kann, wie in der Fi-
gurenbeschreibung noch n&dher erldutert werden wird, bei-
spielsweise eine Hadlfte als Verldngerung der Sitzfl&che
nach vorne eingestellt werden um so einem angewinkelten
Bein als Fufistitze dienen wdhrend die andere Hdlfte eine
schrag nach unten geneigte Auflagefldche insbesondere fir
den Unterschenkel abgibt. Auf diese Weise konnen Sitzposi-
tionen eingenommen werden, bei denen ein groRerer Fldchen-
anteil des Korpers des Passagiers unmittelbar abgestiitzt
wird als bei iUblichen Sitzpositionen in einem Economy Sitz.
Dies ermdglicht eine bessere Muskelentspannung und erleich-
tert es dem Passagier, auf Langstreckenreisen beziehungs-
weise —fligen zu entspannen und beispielsweise zu schlafen.
Die Erfindung hat somit erkannt, dass sich durch die erfin-
dungsgemafle Gestaltung eines Sitzes auch beli den verhalt-
nismdBig beengten Platzverhdltnissen der Economy oder Pre-
mium Economy Class und den dabei typischen recht geringen
Sitzabstdnden Sitzpositionen einnehmen lassen, die eine

entspanntere Sitzhaltung ermdglichen.

ErfindungsgemaB ist bevorzugt die Beinauflage beziehungs-
weise FuBstiitze im Bereich der Vorderkante der Sitzfl&che
schwenkbar angelenkt. Sie kann beispielsweise fir Start und
Landung im Wesentlichen senkrecht nach unten von der Sitz-
vorderkante weggeklappt werden; im Reiseflug kann dann eine
oder beide lédngs geteilte(n) Hdalfte(n) dieser Beinauflage
beziehungsweise Fulstilitze in das gewlinschte Mafl nach oben
geklappt werden. Die Beinauflage beziehungsweise Fulstiitze
kann in eine Ruhestellung bringbar sein, in der sie eine im
Wesentlichen waagerechte Auflagefldche fiur die Beine bezie-
hungsweise FiufBe bildet. Dabei kann sie bevorzugt etwa in

der gleichen Hobhe wie die Sitzflache angeordnet sein. Sie
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bildet in dieser Stellung eine Verldngerung der Sitzfldche
nach vorne. Da die typischen Sitzabstdnde in der Economy
oder Premium Economy es nicht gestatten, die Beine auf die-
ser nach vorne verlangerten Sitzfldche geradeaus zu stre-
cken, kann dabei vom Passagier beispielsweise eine Stellung
mit angezogenen Beinen eingenommen werden, in der die FuBe
auf dieser Beinauflage beziehungsweise Fulstitze aufgesetzt
werden. Auch dies wird in der Figurenbeschreibung ndher er-
lautert. Die HVhe der im Wesentlichen waagerechten Auflage-
fldche der Beinauflage beziehungsweise FuBstiitze in der Ru-
hestellung entspricht bevorzugt - wie bereits erldutert -
der Hohe der Sitzfldche und kann beispielsweise im Bereich
30 bis 60 cm, weiter vorzugsweise 40 bis 50 cm idber dem Bo-
den liegen. Der Boden ist in diesem Fall der Kabinenboden
des Flugzeugs beziehungsweise des jeweiligen Verkehrsmit-

tels.

Erfindungsgemdall kann zusadtzlich der vordere Bereich der
Sitzflache hohenverstellbar ausgebildet sein. Dabei ist es
moéglich, dass dieser vordere Bereich der Sitzfldche bei-
spielsweise nach oben angehoben wird und dann héher liegt
als die anschlieBlende waagerechte Auflagefldche der Bein-
auflage beziehungsweise Fulistiitze in der Ruhestellung. Die
vorne angehobene Sitzfldche bildet auf diese Weise eine
verbesserte Auflageflache filir das GesaB des Passagiers und
verhindert, dass dieser in der Ruhestellung mit angezogenen
Beinen zu weit nach vorne rutscht und Muskeln anspannen

muss, um dieses Rutschen im Sitz zu verhindern.

ErfindungsgemaBl kann die Verstellung der Beinauflage bzw.
FuBstitze kinematisch gekoppelt sein mit der Hbhenverstel-
lung dieses vorderen Bereichs der Sitzfldche. Beispielswei-

se kann vorgesehen sein, dass beim Hochschwenken der Bein-
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auflage bzw. FuBstiitze an der im wesentlichen senkrechten
Staustellung in Richtung einer Ruhestellung der der Sitz-
flache zugewandte Endbereich der Beinauflage bzw. Fubstitze
unter den vorderen Bereich der Sitzflache greift und diesen
auf diese Art und Weise zwangsldufig mit anhebt. Diese ki-
nematische Kopplung erlaubt ein automatisches Einstellen
der Sitzflache auf eine Stellung, bei der ein ungewolltes
nach vorne Rutschen in einer Ruhestellung beispielsweise

mit angezogenen Knien weitgehend verhindert wird.

Bei einer weiteren bevorzugten Ausfihrungsform ist die
Beinauflage zwar im vorderen Bereich der Sitzstruktur
schwenkbar angelenkt bzw. dort mit der Sitzstruktur wverbun-
den, ohne jedoch mit der Sitzflache selbst bzw. deren Vor-
derkante direkt kinematisch gekoppelt zu sein. Dies ermdg-
licht eine teilweise oder vollstdndig voneinander unabhdn-
gige Einstellung von Sitzfldche einerseits und Beinauflage
andererseits. Bspw. lasst sich der vordere Bereich der
Sitzfladche anheben und unabhdngig davon Hohe und/oder Nei-
gungswinkel der Beinauflage einstellen. Dies erleichtert
das Einstellen einer entspannten Sitz/Schlafposition bei
geringem Sitzabstand. Bspw. kann der vordere Bereich der
Sitzfldache angehoben werden, um in einer Sitzposition mit
angezogenen Knien ein nach vorne Rutschen zu unterbinden.
Unabhdngig davon kann die Beinauflage passend zur Beinlange

eingestellt werden.

Bevorzugt kann ein unterer Bereich der Riickenlehne in
Langsrichtung verschieblich ausgebildet sein. Diese Ausges-
taltung ermdglicht es, dass die Riickenlehne einem auf der
Sitzflache nach vorne rutschenden Passagier gewissermalBen
nachgefihrt wird und somit vollstandig oder weitestgehend

vollflachig den Riicken eines auf der Sitzfldche nach vorne
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gerickten Passagiers unterstitzen kann. Zu diesem Zweck
kann beispielsweise ein unterer Bereich der Rickenlehne ge-
meinsam mit der Sitzfldche in Langsrichtung verschieblich

ausgebildet sein.

Bei einer weiteren Ausfihrungsform der Erfindung kann ein
an Sitzfldche und Rickenlehne beziehungsweise den entspre-
chenden Bereichen der Tragstruktur des Sitzes befestigtes
Spannpolster vorgesehen sein, das dergestalt verstellbar
ist, dass es in einem ersten Zustand mit seiner Riickseite
im Wesentlichen vollfldchig an Sitzflache und Riickenlehne
beziehungsweise der entsprechenden Sitzstruktur anliegt und
in einem zweiten Zustand in einem Teilbereich freitragend
zur Anpassung an die Koérperkonturen eines Passagiers ausge-
bildet ist. Das Spannpolster nimmt in diesem zweiten Zu-
stand gewissermaBen eine Hangemattenfunktion ein, bei der
es nur in Endbereichen mit der Sitzstruktur verbunden ist
und sich in einem mittleren Bereich unter Spannung an die
Korperkonturen des Passagiers anpasst. Die Bezeichnung
Spannpolster soll die Tatsache ausdricken, dass in diesem
zweiten Zustand die Last eines auf diesem Spannpolster ru-
henden Passagiers wenigstens teilweise von dem Polstermate-
rial aufgenommen und in den Endbereichen, in denen das
Spannpolster an Sitzfldche beziehungsweise Riickenlehne be-
festigt ist, in diese Sitzfldche oder Rluckenlehne bezie-
hungsweise die entsprechende Tragstruktur des Sitzes abge-

leitet wird.

Diese Ausfihrungsform der Erfindung erméglicht eine beson-
ders bequeme Ausgestaltung des Sitzes fir eine Ruhe- oder
Schlafstellung, bei der der Passagier im Sitz weiter nach
vorne rutscht und die Beine entweder unter den Vordersitz

streckt oder eine unten ndher beschriebene Hockstellung
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einnimmt, bei der die Knie angezogen und die FiBe auf der
Beinauflage beziehungsweise FuRstiitze abgestitzt werden.
Auch in dieser Stellung wird der Riicken weitgehend vollfla-
chig unterstitzt, so dass ein entspanntes Sitzen oder

Schlafen moglich ist.

Zur Verstellung des Spannpolsters kann erfindungsgemdll der
an der Sitzflache beziehungsweise dem entsprechenden Be-
reich der Tragstruktur und/oder der an der Rickenlehne be-
ziehungsweise dem entsprechenden Bereich der Tragstruktur
befestigter Endbereich des Spannpolsters in L&ngsrichtung
beziehungsweise in der HOhe verschieblich ausgebildet sein.
Werden die Endbereiche nach hinten beziehungsweise unten
verschoben, reicht die Gesamtldnge des Spannpolsters aus,
um den Konturen der Sitzfldche beziehungsweise Rickenlehne
zu folgen, so dass das Spannpolster mit der Riickseite im
Wesentlichen vollflachig dort anliegt und einen Teil der
Polsterung von Sitzfldche beziehungsweise Riickenlehne bil-

det.

In dem zweiten Zustand wird bevorzugt ein Mittelbereich des
Spannpolsters aus dem Bereich, in dem Sitzflache und Ri-
ckenlehne aneinander anstofen beziehungsweise ineinander
ibergehen, gewissermaBen herausgezogen und lberspannt die-

sen Bereich in der Art einer H&ngematte.

Das Material des Spannpolsters ist bevorzugt hinreichend
fest, um die Last eines auf dem freitragenden Bereich ru-
henden Passagiers aufzunehmen und liber die befestigten End-
bereiche in die Tragstruktur des Sitzes abzuleiten. Das
Spannpolster kann selbst eine Dicke von beispielsweise 1
bis 5 cm aufweisen, um zum einen hinreichend fest zu sein

und zum anderen im ersten Zustand, in dem es mit seiner
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Rickseite an der Sitzstruktur anliegt, als ilibliches Polster

dienen zu kdnnen.

Der erfindungsgeméfBe Sitz ist bevorzugt als Schalensitz
ausgebildet. Die Bezeichnung Schalensitz bedeutet, dass ei-
ne feste Sitzschale vorhanden ist, innerhalb der Sitzflé&che
und Rickenlehne angeordnet sind. Die Sitzschale ist Teil
der Tragstruktur oder mit der Tragstruktur des Sitzes ver-
bunden. Beim Verstellen von Sitzflache und/oder Riickenlehne
bewegen sich diese nur innerhalb der stationdren Sitzscha-
le, die somit ihre Position nicht verdndert. Schalensitze
bieten somit bei einer eher engen Bestuhlung in einem Eco-
nomy oder Premium Economy Bereich eines Flugzeugs die Vor-
teile, dass zum einen Jjedwedes Verstellen eines Sitzes den
Ful- beziehungsweise Knieraum filir einen dahinter sitzenden
Passagier unverdndert ldsst und zum zweiten ein etwaiges
Abstiitzen eines Hintermanns gegen die Sitzschale des Vor-
dersitzes von dem davor sitzenden Passagier nicht in glei-
cher Weise wie beispielsweise beim Abstiitzen gegen eine

herkdmmliche Riickenlehne bemerkt wird.

Erfindungsgemdf kann die Rickseite der Sitzschale eine
Kniepolsterung aufweisen. Auf diese Weise ist es moglich,
dass ein Passagier in einer Ruhestellung eines oder beide
Knie an der Sitzschale des Vordersitzes abstiitzt. Durch die
Ausbildung als Schalensitz wird die von den abstiitzenden
Knien auf die Sitzschale ilibertragene Kraft unmittelbar in
die Tragstruktur abgeleitet; insbesondere wird nicht die
Riickenlehne des Sitzes unmittelbar mit dieser Kraft beauf-

schlagt.

Gegenstand der Erfindung ist ferner eine Sitzanordnung mit

einer Mehrzahl von hintereinander angeordneten erfindungs-
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gemaRen Sitzen. Der Sitzabstand bei einer erfindungsgemaflen
Sitzanordnung betrdgt bevorzugt 73 bis 115 cm, weiter vor-
zugsweise 81 bis 102 cm, weiter vorzugsweise 81 bis 94 cm.
Es handelt sich hier um Sitzabstdnde, wie sie in der Econo-
my Class oder Premium Economy Class bei kommerziellen Lang-
streckenflugzeugen iiblich sind. Der Begriff Sitzabstand be-
zeichnet den im Luftfahrtbereich mit dem angelsdchsischen

Begriff Seat Pitch bezeichneten Abstand.

ErfindungsgemaB kann vorgesehen sein, dass die Beinauflage
beziehungsweise FuBstiitze in der Ruhestellung den Knieraum
zwischen einem Sitz und dem davor angeordneten Sitz bezie-
hungsweise dessen Sitzschale weitgehend ausfiillt. Es ist
auf diese Weise moglich, die Fifle auf diese Beinauflage be-
ziehungsweise FuBstlitze abzustilitzen und gleichzeitig die
Knie gegen die Sitzschale des Vordersitzes abzustiitzen.
Aufgrund der Langsteilung der Beinauflage beziehungsweise
Fubstitze ist es auch mdglich, dass lediglich ein Bein die-
se Haltung einnimmt und das andere Bein ausgestreckt unter

dem Vordersitz angeordnet ist.

Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung werden im Folgenden an-

hand der Zeichnung erldutert. Darin zeigen:

Fig. 1 Schematisch eine Ansicht eines erfindungsgema-

Ben Sitzes von oben;

Fig. 2-4 schematisch eine Ausfihrungsform der Erfindung
in einer teilweise geschnittenen Ansicht von

der Seite in verschiedenen Sitzpositionen;

Fig. 5 schematisch eine zweite Ausfihrungsform der

Erfindung;
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10
Fig. 6-7 schematisch eine dritte Ausfihrungsform der
Erfindung;
Fig. 8 schematisch eine vierte Ausfihrungsform der
Erfindung.

Figur 1 zeigt schematisch in einer Ansicht von oben einen
Sitz mit einer festen Sitzschale 1, in der verstellbar die
Sitzflache 2 und die Riickenlehne 3 angeordnet sind. Die
Armlehnen des Sitzes sind bei 4 angedeutet. Ein vorderer
Bereich der Sitzfldche 2 (mit der Bezugsziffer 5 bezeich-
net) ist in Langsrichtung geteilt, die beiden H&lften sind
separat hohenverstellbar, wie nachfolgend noch ndher erldu-

tert werden wird.

Die obere Halfte der Figur 1 zeigt den Sitz in einer Stel-
lung, in der eine im Wesentlichen aufrechte Sitzposition
eingenommen werden kann. Bei einem Flugzeugsitz ist dies

beispielsweise die Stellung fiur Start und Landung.

In der unteren Halfte der Figur 1 ist der Sitz in einer
Stellung zu sehen, die beispielsweise beim Reiseflug einge-
stellt werden kann. Die Sitzflache 2 ist innerhalb der
Sitzschale 1 nach vorne geschoben worden, dadurch hat sich
der Neigungswinkel der Rilckenlehne 3, deren unterer Bereich
mit der Sitzfldche 2 verbunden ist, vergroRert. Eine in
Ladngsrichtung geteilte Beinauflage beziehungsweise Fulstit-
ze 6 ist aus einer im Wesentlichen senkrecht nach unten
weisenden Staustellung nach oben geklappt und nimmt eine
Stellung ein, die das Abstlitzen der Beine beziehungsweise

FliBe ermdglicht.
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Figur 2 zeigt einen erfindungsgemdfien Sitz in einer Ein-
stellung fiir eine im Wesentlichen aufrechte Sitzposition
beispielsweise bei Start und Landung. In dieser Position
sind die Beinauflagen beziehungsweise Fulstiitzen 6 im We-
sentlichen senkrecht nach unten in eine Staustellung abge-
klappt. Diese Ausfilhrungsform der Erfindung weist ein mit 7
bezeichnetes Spannpolster auf, dessen oberer Endbereich an
der Riickenlehne befestigt ist und dessen unterer Endbereich
Uber eine bei 8 angedeutete Strecke auf der Sitzfldche 2
nach vorne beziehungsweise hinten verschoben werden kann.
In der in Figur 2 gezeigten Sitzstellung liegt dieses
Spannpolster 7 mit seiner der Sitzstruktur zugewandten
Rickseite im Wesentlichen vollfl&chig an der Sitzfl&che 2
einerseits und der Riickenlehne 3 andererseits an. In einem
rickwartigen Bereich 9 ist die Sitzschale 1 mit einem Knie-

polster versehen.

Figur 3 zeigt den Sitz in einer anderen Einstellung. Der
untere Endbereich des Spannpolsters 7 ist innerhalb des
Verstellweges 8 nach vorne verstellt worden, so dass der
mittlere Bereich des Spannpolsters 7 nach Art einer Hange-
matte freitragend ist und hier den Riicken eines im Sitz
nach vorne gerutschten Passagiers unterstitzt. Der Passa-
gier hat bei der in Figur 3 gezeigten Sitzstellung die lin-
ke Halfte der Beinauflage beziehungsweise Fulstiitze in eine
im Wesentlichen waagerechte Stellung gebracht und nutzt
diese als FuBstiitze. Die rechte Halfte der Beinauflage be-
ziehungsweise FuBstiitze 6 ist leicht aus der waagerechten
Stellung nach unten geneigt eingestellt, so dass der Passa-
gier seinen rechten Oberschenkel darauf abstilitzen kann und

sein rechtes Bein unter dem Vordersitz streckt.
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In einer in Figur 4 gezeigten weiteren Sitzstellung ist die
Sitzfldche 2 mittels des bei 10 angedeuteten Doppelgelenks
nach vorne verschoben und der hintere, der Rickenlehne zu-
gewandte Bereich der Sitzflache 2 innerhalb der Sitzschale
1 etwas abgesenkt worden. Durch die Unterstiitzung der Sitz-
fldche 2 bei 11 wird der vordere Bereich der Sitzfldche 2
etwas angehoben. Der vordere Endbereich 5 der Sitzfl&che 2
ist hier noch einmal zusatzlich angehoben. Man erkennt,
dass der der Sitzfldche 2 zugewandte Endbereich der Bein-
auflage bzw. FuBstiitze 6 den vorderen Endbereich 5 der
Sitzfladche untergreift und angehoben hat. Das Anheben der
Beinauflage bzw. Fulstiitze 6 fihrt somit kinematisch gekop-
pelt zu einem Anheben auch des vorderen Endbereichs 5. Die
Beinauflagen beziehungsweise FuBstitzen 6 sind beide in ei-
ner im Wesentlichen waagerechten Stellung, in der sie wie
in Figur 4 gezeigt, als FuBstilitze dienen. Figur 4 deutet
durch gestrichelte Bereiche an, wo der Kdrper des Passa-
giers in dieser Sitzstellung unterstiitzt wird. Man erkennt,
dass hier eine verhdltnismdbig grofflachige Unterstiitzung

stattfindet, die eine entspannte Sitzhaltung ermdglicht.

Figur 5 zeigt eine weitere Ausfihrungsform der Erfindung,
bei der keine Sitzschale vorhanden ist. Die Rlickenlehne 3
ist hier insgesamt in der Neigung verstellbar. In der dar-
gestellten Position ist die rechte Hdlfte der Beinauflage
beziehungsweise Fufistiitze 6 in der im Wesentlichen senk-
recht nach unten weisenden Staustellung, die linke Halfte
ist in einer im Wesentlichen waagerechten Stellung, in der

sie als FuBstiitze dient.

Die Figuren 6 und 7 zeigen eine weitere Ausfiihrungsform der
Erfindung. Innerhalb einer Sitzschale 1 ist hier eine Sitz-

fladche 2 angeordnet, die um die mit dem Pfeil 12 angedeute-
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te Strecke nach vorne beziehungsweise hinten verschieblich
ist. Am hinteren Endbereich der Sitzfldche 2 ist die Ru-
ckenlehne 3 angelenkt, deren Neigungswinkel sich beim Ver-

schieben der Sitzfladche 2 somit mitverstellt.

Bei der in Figur 7 gezeigten Variante sind beide Halften
der Beinauflage beziehungsweise Fullstiitze 6 um einen Um-
lenkpunkt bzw. eine Umlenkachse 13 nach oben geklappt. Da-
bei hebt der der Sitzflache 2 zugewandte Endbereich der
Beinauflage beziehungsweise Fulstiitze 6 durch den Hoch-
klappvorgang den l&ngs geteilten vorderen Bereich 5 des
Sitzpolsters 2 ebenfalls leicht an. Man erkennt, dass der
der Sitzflache 2 zugewandte Endbereich der Beinauflage bzw.
FuBstitze 6 durch den Hochklapp- bzw. Hochschwenkvorgang um
den Umlenkpunkt 13 ebenfalls angehoben wird, den vorderen
Bereich 5 der Sitzflache 2 dabei untergreift diesen anhebt
bzw. um den Umlenkpunkt bzw. die Umlenkachse 14 herum
hochschwenkt. Durch diesen angehobenen vorderen Bereich 5
der Sitzflache 2 wird verhindert, dass in der Ruhestellung

ein Passagier zu weit nach vorne aus dem Sitz rutscht.

In Fig. 8 ist eine Variante gezeigt, bei der die Beinaufla-
ge bzw. FuBstiitze 6 mittels einer Schwenkverbindung 15 un-
mittelbar mit der Sitzstruktur (dem Grundgestell) verbunden
ist und sich unabhdngig von der Sitzfldche 2 bzw. deren
vorderem Endbereich 5 verstellen l&sst. Der vordere Endbe-
reich 5 kann die in Fig. 8 gezeigte Stellung gebracht wer-
den, um ein Sitzen mit angezogenen Beinen bzw. Knien zu er-
leichtern. Unabhidngig davon koénnen mittels der Schwenkver-
bindung 15 H6he und Neigungswinkel der Beinauflage 6 einge-
stellt werden. Auch bei geringem Sitzabstand (Saet Pitch)

16 kann eine bequeme Sitzposition eingestellt werden.
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Insbesondere in den Figuren 4,7 und 8 sind Sitzstellungen

gezeigt, bei denen die Beinauflage beziehungsweise Fullstiit-
ze 6 der gezeigten Ruhestellung den Knieraum zwischen Sitz

und dem davor angeordneten Sitz weitgehend ausfillt. ,Weit-
gehend ausfilillen™ bedeutet in diesem Zusammenhang, dass we-
nigstens 60%, vorzugsweise wenigstens 70, 80 beziehungswei-
se 90% des Abstandes in lLangsrichtung zwischen der Sitzfla-
chenvorderkante und der Sitzschale oder Rickenlehne des da-
vor angeordneten Sitzes von der hochgeklappten Beinauflage

beziehungsweise Fullstiitze eingenommen werden.
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Patentanspriiche

Sitz fir ein Verkehrsmittel, mit einer Sitzflache (2),
einer Rickenlehne (3) und einer im Bereich vor der
Sitzflache angeordneten verstellbaren Beinauflage bzw.
FuBstiitze (6), dadurch gekennzeichnet, dass die Bein-
auflage bzw. FuBstiitze (6) in Langsrichtung geteilt
ausgebildet ist und die beiden Teile separat verstell-

bar ausgebildet sind.

Sitz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Beinauflage bzw. FuBRstilitze (6) im Bereich der Vorder-

kante der Sitzfldche (2) schwenkbar angelenkt ist.

Sitz nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,
dass die Beinauflage bzw. FuBstitze (6) in eine Ruhe-
stellung bringbar ist, in der sie eine im wesentlichen
waagerechte Auflagefldche filir die Beine bzw. Fifle bil-

det.

Sitz nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die
im Wesentlichen waagerechte Auflagefldche der Beinauf-
lage bzw. Fufistitze (6) in der Ruhestellung etwa in der

gleichen Hohe wie die Sitzfl&che (2) angeordnet ist.

Sitz nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekennzeichnet,
dass die im Wesentlichen waagerechte Auflagefldche der
Beinauflage bzw. Fulstiitze (6) in der Ruhestellung eine
Hohe von 30 bis 60 cm, vorzugsweise 40 bis 50 cm lber

dem Boden aufweist.

Sitz nach einem der Anspriche 1 bis 5, dadurch gekenn-

zeichnet, dass zus&tzlich der vordere Bereich (5) der
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10.

11.

12.

16

Sitzflache (2) hohenverstellbar ausgebildet ist.

Sitz nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass das
Verstellen der Beinauflage bzw. FuBstiitze (6) in Rich-
tung der angehobenen Ruhestellung kinematisch gekoppelt

den vorderen Bereich (5) der Stirnfladche (2) anhebt.

Sitz nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekenn-
zeichnet, dass ein unterer Bereich der Rlickenlehne (3)

in Langsrichtung verschieblich ausgebildet ist.

Sitz nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass ein
unterer Bereich der Riickenlehne (3) gemeinsam mit der
Sitzflache (7) in Langsrichtung verschieblich ausgebil-

det ist.

Sitz nach einem der Anspriche 1 bis 9, dadurch gekenn-
zeichnet, dass ein an Sitzfladche (2) und Riickenlehne
(3) befestigtes Spannpolster (7) vorgesehen ist, wobei
dieses Spannpolster (7) dergestalt verstellbar ist,
dass es in einem ersten Zustand mit seiner Riickseite im
wesentlichen vollfldchig an der Sitzstruktur anliegt
und in einem zweiten Zustand in einem Teilbereich frei-
tragend zur Anpassung an die Korperkonturen eines Pas-

sagiers ausgebildet ist.

Sitz nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass der
an der Sitzfldache befestigte Endbereich des Spannpols-
ters (7) in Langsrichtung verschieblich ausgebildet

ist.

Sitz nach Anspruch 10 oder 11, dadurch gekennzeichnet,

dass der an der Ruckenlehne befestigte Endbereich des
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13.

14.

15.

16.

17.

17

Spannpolsters (7) in der Hbhe verschieblich ausgebildet

ist.

Sitz nach einem der Anspriche 1 bis 12, dadurch gekenn-

zeichnet, dass er als Schalensitz ausgebildet ist.

Sitz nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass die
Rickseite der Sitzschale (1) eine Kniepolsterung (9)

aufweist.

Sitzanordnung, dadurch gekennzeichnet, dass sie eine
Mehrzahl von hintereinander angeordneten Sitzen nach

einem der Anspriiche 1 bis 14 aufweist.

Sitzanordnung nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet,
dass der Sitzabstand 73 bis 115 cm, vorzugsweise 81 bis

102 cm, weiter vorzugsweise 81 bis 94 cm betragt.

Sitzanordnung nach Anspruch 15 oder 16, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Beinauflage bzw. Fulstiitze (6) in
einer Ruhestellung den Knieraum zwischen einem Sitz und

dem davor angeordneten Sitz weitgehend ausfillt.
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