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(54) Title: WAGON CONNECTION FOR A RAIL VEHICLE

(54) Bezeichnung : WAGENUBERGANG FUR EIN SCHIENENFAHRZEUG
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(57) Abstract: The invention relates to a wagon connection (1) for a rail
vehicle (2), comprising a mounting frame (4) and a sealing device (5) for

sealing the wagon connection (1) to an additional coupled rail vehicle,

wherein the

5~

wagon connection (1) is supported so as to be movable

between a resting position and an operating position and comprises a
bellows (6) for sealing between the mounting frame (4) and the carriage
body of the rail vehicle (2).

(57) Zusammenfassung: Wageniibergang (1) fiir ein Schienentahrzeug
(2), umfassend einen Montagerahmen (4) und eine Dichtungseinrichtung
(5) zur Abdichtung des Wageniibergangs (1) zu einem gekoppelten
weiteren Schienenfahrzeug, wobei der Wageniibergang (1) zwischen eine
Ruheposition und einer Gebrauchsposition bewegbar gelagert ist und
einen Faltenbalg (6) zur Abdichtung zwischen dem Montagerahmen (4)
und dem Wagenkasten des Schienenfahrzeugs (2) umfasst.
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Beschreibung

Wagenibergang fir ein Schienenfahrzeug

Technisches Gebiet

Die Erfindung betrifft einen Wagenibergang fir ein
Schienenfahrzeug, insbesondere fiir ein

Passagierschienenfahrzeug.

Stand der Technik

Das Fahrpersonal von Schienenfahrzeug fihrt den Zug von einem
Fihrerstand aus. Gebrauchlicherweise ist dieser in einem Ende
einer Lokomotive bzw. einem Triebwagen angeordnet. Wird ein
Zug als sogenannter Wendezug betrieben, so befindet sich die
Lokomotive am hinteren Ende des Zuges und schiebt diesen.
Dabei steuert den Zugfihrer den Zug von einem Fihrerstand
aus, welcher im vordersten Wagen angeordnet ist. An dieser
Stelle angeordnete Fiihrerstande kénnen radumlich wie solche in
Lokomotiven ausgestattet sein, jedoch sind auch Fihrerstéande
in Wagen mit Passagierdurchgadngen gebrauchlich. Diese
Passagierdurchgange bewirken zwangslaufig eine Reduktion des
Fihrerstandsraums, da der Passagierdurchgang auch in
unbenutzten Zustand diesen Raum beansprucht. Bei solchen
Ausfihrungsformen von Wagen mit Fihrerstand ist das Sichtfeld
des Zugfithrers stark eingeschrankt, da es unmdglich ist,
dieselben Sichtverhadltnisse wie bei Lokomotiven zu
gewahrleisten. Teilweise ist dabei das Sichtfeld auf bis zu
30Grad eingeschrankt. Moderne Schienenfahrzeuge miissen

weiters kollisionstaugliche Eigenschaften aufweisen, welche
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bei einem Zusammenstol die auf die Passagiere wirkenden
Verzogerungskrafte reduzieren. Dies erfolgt im Allgemeinen
dadurch, dass an der Fahrzeugfront energieabsorbierende
Bauteile (Crashelemente) angeordnet sind. Wird ein mit einem
Fihrerstand ausgestattetes Fahrzeug mit Chrashelementen
versehen, so werden diese vor dem Fihrerstand angeordnet um
auch das Fahrpersonal zu schiitzen. Ein Wagenibergang, d.h.
die zum Ubergang von Personen in ein benachbartes Fahrzeug
erforderlichen Bauteile miissen jedoch unmittelbar am
Fahrzeugende angeordnet sein. Da bei mit Crashelementen
ausgestatteten Fahrzeugen der Fiihrerstand relativ weiter
innen liegt als bei konventionellen Fahrzeugen, ragen die
Bauteile des Wageniilbergangs in das Sichtfeld des
Fahrzeugsfihrers. Dabei kann das minimal erforderliche

Sichtfeld des Fahrzeugfiihrers unterschritten werden.

Darstellung der Erfindung

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, einen
Wagenibergang fir ein Schienenfahrzeug anzugeben, welcher es
erlaubt, das Schienenfahrzeug mit einer kollisionstauglichen,
energieverzehrenden Frontstruktur auszustatten, wobei das
Sichtfeld des Fahrzeugsfithrers an dem mit dem Wagenlibergang
ausgestatteten Fahrzeugende nicht durch den Passagieribergang

eingeschrankt ist.

Die Aufgabe wird durch einen Wagenibergang fir ein
Schienenfahrzeug mit einem Fihrerstandsende mit den Merkmalen
des Anspruchs 1 und einem Schienenfahrzeug nach Anspruch 5
geldst. Vorteilhafte Ausgestaltungen sind Gegenstand

untergeordneter Anspriche.
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Dem Grundgedanken der Erfindung nach wird ein Wagenibergang
fir ein Schienenfahrzeug aufgebaut, welcher einen
Montagerahmen und eine Dichtungseinrichtung zur Abdichtung
des Wagenlibergangs zu einem gekoppelten weiteren
Schienenfahrzeug umfasst, wobei der Wagenibergang zwischen
eine Ruheposition und einer Gebrauchsposition bewegbar
gelagert ist und einen Faltenbalg zur Abdichtung zwischen dem
Montagerahmen und dem Wagenkasten des Schienenfahrzeugs

umfasst.

Dadurch ist der Vorteil erzielbar, einen Wageniibergang bei
Nichtgebrauch in einer Ruheposition anordnen zu kodnnen, wobei
einerseits das Sichtfeld des Fahrzeugfihrers nicht durch den
Wagenibergang eingeschrankt ist, andererseits sich auch ein
aerodynamisch glinstiges Stirnende des Schienenfahrzeugs
erzielen laBt. Erfindungsgemal ist der Wagenibergang zwischen
einer Ruheposition und einer Gebrauchsposition bewegbar. In
der Gebrauchsposition nehmen die Bauteile des Wagenlibergangs
jene Lage an, in welcher auch ein konventioneller
Wagenibergang angeordnet ist. Solcherart ist sichergestellt,
dass ein mit einem erfindungsgemalBen Wagenibergang
ausgestattetes Schienenfahrzeug problemlos mit weiteren,
konventionellen Schienenfahrzeugen gekoppelt werden kann,

wobei ein Ubergang der Passagiere gewahrleistet ist.

In Ruheposition kann ein erfindungsgemaler Wageniibergang eine
beliebige Lage einnehmen, wobei in praktischen
Ausfihrungsformen eine in Richtung des Wageninneren versetzte

und abgewinkelte Lage vorteilhaft ist.

Der erfindungsgemialle Wageniibergang umfasst einen

Montagerahmen, welcher das Grundgerlist des Wagenibergangs
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bildet und an welchem die weiteren Bauteile angeordnet sind.
Der Montagerahmen ist beweglich mit dem Wagenkasten oder
gegebenenfalls mit dem Untergestell des Schienenfahrzeugs
verbunden. Die Kinematik des Bewegungsablaufs des
Montagerahmens ist durch die bewegliche Lagerung und die auf
den Montagerahmen wirkenden Antriebsbauteile bestimmt, wobei
im Allgemeinen eine Schwenkbewegung und eine lineare
Verschiebung des Montagerahmens relativ zum Wagenkasten
erforderlich sind.

An dem Montagerahmen sind die gebrduchlichen
Dichtungseinrichtungen zur Abdichtung gegen den Wagenlibergang
eines gekoppelten Schienenfahrzeugs angeordnet. Dazu kodnnen
insbesondere die typischerweise dafiir eingesetzten

Gummiwulstdichtungen eingesetzt werden.

Eine weitere Ausfihrungsform sieht den Einsatz eines
druckdichten Faltenbalgs als Dichtungseinrichtung wvor.
Dadurch ist der Vorteil erzielbar, auch ein
Hochgeschwindigkeitsfahrzeug mit einem erfindungsgemalen
Wagenibergang ausstatten zu konnen, da bei
Hochgeschwindigkeitsfahrzeugen Gummiwulstdichtungen nicht
mehr ausreichend sind und typischerweise druckdichte

Faltenbdlge eingesetzt werden.

Aufgrund der Beweglichkeit des Montagerahmens und dadurch des
gesamten Wageniibergangs gegeniiber dem Wagenkasten ist eine
Abdichtung des Spalts zwischen dem Wagenkasten und dem
Montagerahmen erforderlich. Da dieser Spalt wahrend der
Bewegung des Montagerahmens unterschiedliche AusmaBe annimmt,
ist eine flexible Abdichtung erforderlich. Insbesondere sind
daflir Faltenbalge vorteilhaft, da sie die grofBen zu
Uberbriickenden Abstande zuverldssig abzudichten vermdgen.

Diese Spaltabdichtung (Faltenbalg) ist an einer Seite mit dem
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Wagenkasten dicht zu verbinden, an der anderen Seite mit dem
Montagerahmen. Solcherart ist sichergestellt, dass der Spalt
zwischen dem Wagenkasten und dem Montagerahmen in
Ruheposition, in Gebrauchsposition und in jeder

Zwischenposition jeweils optimal abgedichtet ist.

Die Bewegung des Montagerahmens zwischen der Ruhe- und der
Gebrauchsposition kann manuell erfolgen, allerdings ist es
besonders vorteilhaft, diese Bewegung kraftunterstiitzt
vorzusehen. Dabei sind insbesondere elektrische oder
pneumatische Antriebe vorteilhaft, es sind jedoch auch

hydraulische Antriebe mdglich.

Kurzbeschreibung der Zeichnungen

Es zeigen beispielhaft:

Fig.1l Eine Fahrzeugfront, Wagenibergang in Ruheposition.
Fig.2 Fahrzeugfront, Wagenibergang in Gebrauchsposition.
Fig.3 Einen Wagenibergang.

Fig.4 Eine Fahrzeugfront mit Tir, Wagenibergang in
Ruheposition.

Fig.5 Fahrzeugfront mit Tir, Wagenibergang in

Gebrauchsposition.

Ausfihrung der Erfindung
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Fig.l zeigt beispielhaft und schematisch eine Fahrzeugfront
mit einem Wageniibergang in Ruheposition. Es ist eine
Stirnseite eines Schienenfahrzeugs 2 dargestellt, welches als
Triebfahrzeug ausgebildet ist. Dazu ist ein
Fahrzeugfihrerstand vorgesehen, welcher hinter einem Fenster
in der Fahrzeugfront angeordnet ist. Diesem Fahrzeugfiihrer
ist von seinem Sitzplatz aus ein bestimmtes Sichtfeld 3 zu
garantieren. Dieses Sichtfeld 3 wird von den
Zulassungsvorschriften fiir Schienenfahrzeuge jedes Staates
bestimmt. In Fig.l ist beispielhaft ein Sichtfeld 3 mit einem
horizontalen Sichtwinkel von 30 Grad gezeigt, wie es in den
USA Ublich ist. Das Schienenfahrzeug 2 ist mit einem
Wageniibergang 1 ausgestattet, welcher den Ubergang von
Personen in ein weiteres, gekoppeltes Schienenfahrzeug
ermdglicht. Der Wagenlibergang 1 ist in Ruheposition
dargestellt. In dieser Ruheposition ist der Wageniibergang 1
nicht benutzbar. Diese Ruheposition dient der Verwendung des
Schienenfahrzeugs 2 als Steuerfahrzeug an einer Zugspitze, in
welcher der Fahrzeugfihrerstand besetzt ist. In dieser
Betriebsart ist. Dabei ist der Wageniibergang 1 aus dem
Sichtfeld 3 des Fahrzeugfiihrers geschwenkt, sodass dieses
Sichtfeld 3 unbeeintrachtigt ist. In gezeigtem
Ausfihrungsbeispiel ist der Wagenlibergang 1 in Ruheposition
innerhalb der Kontur der AuBlenhaut des Schienenfahrzeugs 2

befindlich.

Fig.2 zeigt beispielhaft und schematisch eine Fahrzeugfront
mit einem Wageniibergang in Gebrauchsposition. Es ist das
Ausfihrungsbeispiel aus Fig.l dargestellt, wobei sich der
Wagenibergang 1 in Gebrauchsposition befindet. In dieser
Gebrauchsposition liegen die flir die Kopplung mit einem
weiteren Schienenfahrzeug erforderlichen Bauteile in jener

Lage, die flur diese Kopplung erforderlich sind. Dabei ist
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insbesondere Lage der Dichtungseinrichtung 5, typischerweise
eine Gummiwulstdichtung, wesentlich, da diese fir eine
Abdichtung der Ubergangsbereichs gegen Umwelteinfliisse sorgt.
In Gebrauchsposition kollidieren die BRauteile des
Wagenibergangs 1 mit dem Sichtfeld 3 des Fahrzeugfithrers, war
bei Gebrauch des Wagenilibergangs allerdings unerheblich ist,
da der Fahrzeugfiithrerstand nicht besetzt ist da das Fahrzeug

dabei nicht an einer Zugspitze eingesetzt wird.

Fig.3 zeigt beispielhaft und schematisch einen Wagenibergang.
Es ist ein Wageniibergang 1 dargestellt, welcher einen
Montagerahmen 4, eine Dichtungseinrichtung 5, einen
Faltenbalg 6, eine Fihrung 8, einen Antrieb 7 und eine
Trittplatte 9 umfasst. Der im Wesentlichen rechteckige
Montagerahmen 4 bildet die tragende Struktur, an welcher die
Dichtungseinrichtung 5 montiert ist. Zur Vereinfachung der
Darstellung sind BRauteile des Schienenfahrzeugs 2 nicht
dargestellt. Der Wagenibergang 1 ist in eine Schragansicht
gezeigt, wobei rechtsseitig das Wageninnere und linksseitig
die Kopplungsstelle zu einem weiteren Schienenfahrzeug
angeordnet ist. Dabei ist der Montagerahmen 4 im Bereich
seiner dem Passagierraumboden zugewandten Kante mit einer
Fihrung 8 verbunden. Diese Fihrung 8 ist zwischen dem
Montagrahmen 5 und der Struktur des Schienenfahrzeugs 2
angeordnet und ermdglicht die Beweglichkeit des
Montagerahmens 4 in Relation zur Fahrzeugstruktur. In
Abhangigkeit von der erforderlichen Kinematik ist die Fihrung
8 zu gestalten. In gezeigtem Ausfiihrungsbeispiel ist eine
kombinierte Schiebe-Dreh Kinematik dargestellt, bei welcher
der Montagerahmen 4 in Ruheposition in Richtung des
Wageninneren geschoben und dabei schrag gestellt ist. Die
Bewegung des Montagerahmens erfolgt kraftunterstiitzt, wozu

ein Antrieb 7 vorgesehen ist. Dieser Antrieb 7 bewegt den
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Montagerahmen 4 zwischen der senkrechten Lage in
Gebrauchsposition und der schrag gestellten Lage in
Ruheposition. Ein weiterer Antrieb, in Fig.3 nicht gezeigt
bewirkt das lineare Verschieben des Montagerahmens. Der
Wagenibergang 1 ist mit einem Faltenbalg 6 ausgestattet,
welcher zwischen dem Montagerahmen 4 und der Struktur des
Schienenfahrzeugs 2 angeordnet ist. Eine Trittplatte 9 ist im
Durchgangsbereich angeordnet und bildet einen FuBboden in

diesem Bereich.

Fig.4 zeigt beispielhaft und schematisch eine Fahrzeugfront
mit Tir mit einem Wagenlibergang in Ruheposition. Es ist ein
Ausfiihrungsbeispiel gezeigt, bei welchem die Fahrzeugfront
des Schienenfahrzeugs 2 mit Tiren 10 ausgestattet ist, welche
den Wagenlibergang 1 in Ruheposition abdecken und solcherart
ein aerodynamisch vorteilhaftes Fahrzeugende bewirken.
Weiters bewirken die Tiren 10 eine Schonung der BRauteile des
Wagenibergangs 1, da dieser in Ruhelage vor Umwelteinfliissen

geschiitzt ist.

Fig.5 zeigt beispielhaft und schematisch eine Fahrzeugfront
mit Tir mit einem Wagenlbergang in Gebrauchsposition. Es ist
das Ausfiihrungsbeispiel aus Fig.4 dargestellt, wobei die
Tiren 10 in gedffneter Position gezeigt sind. Die Tiren 10
umfassen drei einzelne Turen, dabeil ist eine untere Tur
vorgesehen, welche als Klappe ausgefithrt ist und zwei obere
Tiiren, welche als Schwenkschiebetiiren ausgefihrt sind. In
gedbffneter Position lberdecken die oberen Tiren die
stirnseitigen Fahrzeugfenster. Der Wageniibergang 1 befindet
sich in Gebrauchsposition, sodass die Uberdeckung der
stirnseitigen Fahrzeugfenster durch die Tiren 10 zulédssig
ist, da das Schienenfahrzeug 2 in dieser Konfiguration nicht

an einer Zugspitze betrieben wird.
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Liste der Bezeichnungen

Wagenibergang
Schienenfahrzeug
Sichtfeld
Montagerahmen
Dichtungseinrichtung
Faltenbalg

Antrieb

Fihrung

Trittplatte

Tur
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Patentanspriiche

Wagenibergang (1) fiir ein Schienenfahrzeug (2),
umfassend einen Montagerahmen (4) und eine
Dichtungseinrichtung (5) zur Abdichtung des
Wagenibergangs (1) zu einem gekoppelten weiteren
Schienenfahrzeug, dadurch gekennzeichnet, dass der
Wagenibergang (1) zwischen eine Ruheposition und einer
Gebrauchsposition bewegbar gelagert ist und einen
Faltenbalg (6) zur Abdichtung zwischen dem
Montagerahmen (4) und dem Wagenkasten des

Schienenfahrzeugs (2) umfasst.

Wagenibergang (1) fir ein Schienenfahrzeug (2) nach
Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Dichtungseinrichtung (5) als Ubergangswulst ausgebildet

ist.

Wagenibergang (1) fir ein Schienenfahrzeug (2) nach
Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Dichtungseinrichtung (5) als druckdichter Faltenbalg
ausgebildet ist.

Wagenibergang (1) fir ein Schienenfahrzeug (2) nach
einem der Anspriche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet,
dass die Bewegung des Wageniibergangs (1) zwischen der
Ruheposition und der Gebrauchsposition kraftunterstitzt

erfolgt.

Schienenfahrzeug (2), dadurch gekennzeichnet, dass das
Schienenfahrzeug (2) mit einem Wagenlbergang (1) nach

einem der Anspriche 1 bis 4 ausgestattet ist.
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6. Schienenfahrzeug (2) nach Anspruch 5, dadurch
gekennzeichnet, dass das Schienenfahrzeug (2) ein

Fihrerstandsende umfasst.
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