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MKHLADEWAGEN

Die Erfindung betrifft einen Mihladewagen mit einem
Mihwerk, einer dem Mihwerk 1 nachgeschalteten Forder-
vorrichtung 2 fiir den Transport des Mahgutes in den La-
deraum 3 und einer Zugeinrichtung, wobei die Forderver-
richtung 2 einen nach oben gerichteten, sich angendhert
iiber die gesamte Breite des Mihwerks 1 erstreckenden
Forderkanal 5 aufweist, in welchen Zinken 6 zum Fordern
des Gutes entlang des Fdrderkanales 5 eingreifen, wobei
die der Fordervorrichtung 2 zugekehrte Wand 7 des For-
derkanales 5 aus voneinander beabstandeten Abstreifbli-
geln B besteht, die etwa bis zum oberen Drittel der La-
deraumhche reichen und wobei die dem Laderaum 3 zuge-
kehrte Wand 9 des Forderkanales 5 aus voneinander beab-
standeten Stdben 10, insbes. Rundstdben, besteht, die
ausgehend vom EinlaB in den Forderkanal 5 mindestens
bis zum Boden 11 des Laderaumes 3 reichen, wobei der
Boden 11 des Laderaumes 3 von zwei Fldchen gebildet
ist, die einen stumpfen, gegen den Laderaum 3 offenen
Winkel Alpha miteinander einschliefien.
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AT 397020 B:

Die Erfindung betrifft einen Mihladewagen mit einem Mihwerk, einer dem Mihwerk nachgeschalteten
Fordervorrichtung fiir den Transport des Mihgutes in den Laderaum und einer Zugeinrichtung, wobei die
Fordervorrichtung einen nach oben gerichteten, sich angenshert iiber die gesamte Breite des Mahwerks
erstreckenden, bevorzugt mit der Vertikalen einen Winkel zwischen 0 und 30° einschlieBenden Forderkanal mit
einer der Fordervorrichtung und einer dem Laderanm zugekehrten Kanalwand aufweist, in welchen die der
Fordervorrichtung zugekehrte Kanalwand durchsetzende Zinken zum Fordern des Gutes entlang des
Forderkanals eingreifen, wobei die der Fordervorrichtung zugekehrte Kanalwand in den Laderaum ragt und die
dem Laderaum zugekehric Kanalwand ausgehend vom EinlaB in den Férderkanal mindestens bis zum
Laderaumboden reicht.

Es ist bereits bekannt, das Miihgut seitlich vom Traktor mittels eines Schragforderers aufzunchmen und in
einem vom Traktor gezogenen ‘Wagen mit entsprechenden Aufbauten zu fordern, wobei das hochgefordcrte Gut
iiber eine seitliche Rutsche in den Wagen stiirzt. Diese Anordnung ist sperrig und wenig geeignet, die taghch
anfallende Griinfutterration einzubringen, da auch das Abladen im Staligebédnde nicht moglich ist.

Im Streben nach kompakter Bauweise wurde auch ein an eincn Traktor anbaubares Mihladegerit entwickelt,
das an das Hubwerk des Traktors angeschlossen wird, Das Mahen und Aufladen des Mahgutes erfolgt hiebei in
Riickwirtsfahrt, wobei jedoch die Einsicht auf den Mihvorgang und auf den Weitertransport des Gutes
(alifllige Verstopfungen) sehr beeintréichtigt ist und, bedingt durch den dariiber angebrachten Laderaum, nicht
einsehbar ist. AuBerdem ist der Fassungsraum eng begrenzt, da bei gréferem Gewicht die Vorderachse des
Traktors zu stark entlastet und damit unlenkbar wird.

Bei einem Ladewagen der eingangs erwihnten Art ist es bekannt, fiir den Durchgriff der Zinken der
Fordervorrichtung Schlitze in die der Fordervorrichtung zugekehrten Kanalwand einzubringen. Die andere
Kanalwand wird von einem Bodenblech gebildet. Sind bei der bekannten Konstruktion die Schlitze in die
Kanalwand eingebracht, ist der Zinkenabstand nicht mehr veranderbar, da er durch den Schlitzabstand bestimmt
ist. Weiters hindert das Bodenblech, das die zweite Kanalwand bildet, jeden Durchfall von Fremdkorpern,
sodaB diese mit dem Emtegut in den Laderaum geférdert werden.

Da sich das Griinfuttereinholen tdglich vom Friihjahr bis in den Spatherbst wiederholt und dabei auch
ungiinstig gestattete und baumbestandene Wiesen geerntet werden miissen, ist es wichtig, daB der Ladewagen
leicht handhabbar ist und das Mzhen und Aufnehmen in iiblicher Vorwirtsfahrt vorgenommen werden kann,
bei guter Einsehbarkeit der Arbeitswerkzeuge vom Traktorfahrersitz aus, Der Laderaum muf dabei ausreichend
grof sein, um eine Tagesration an Futter aufnehmen zu kénnen. Das Abladen soll am Futtertisch, im
Stallgebiude oder unter abgeschleppten Dichern, an Mauern méglich sein, wobei das Gut in einem Haufen oder
in einer Zeile ablegbar sein soll. Ferner ist es wichtig, daB das Futter, welches meist am frithen Morgen
taufrisch geerntet wird, nicht gequetscht oder zu stark verdichtet wird, da ansonsten rasch eine Erwirmung und
in der Folge Girung eintritt, die zu Futterverlust fiihrt. Beim Mihen ist es unvermeidlich, - dafl
Maulwurfshiigel urchschnitten werden und Erdkriimen im Gras verstreut werden. Diese Verschmutzung bei
der Aufnahme auszuscheiden, ist ebenso anzustreben.

‘Wesentliche dieser Ziele werden dabei mit einem Mihladewagen der eingangs erwihnten Art dadurch
erreicht, da gemaB der Erfindung die Kanalwand, die der Fordervorrichtung zugekehrt ist, aus voneinander
beabstandeten Abstreifbiigeln besteht, die etwa bis zum oberen Drittel der Laderaumhohe reichen und daB die
dem Laderaum zugekehrte Kanalwand ebenfalls aus voneinander beabstandeten Stében, insbes. Rundstiben,
besteht und daBl der Boden des Laderaumes in an sich bekannter Weise von zwei Flachen gebildet ist, die einen
stumpfen, gegen den Laderaum offenen Winkel miteinander einschliefen. Die Ausgestaltung der
Kanalwandungen in der Weise, daB jene der Fordervorrichtung zugekehrte Wand aus voneinander beabstandeten
Abstreifbiigeln besicht, wobei diese Biigel etwa bis zum oberen Drittel der Laderaumhohe reichen und die dem
Laderaum zugekehrte Kanalwand ebenfalls aus voneinander beabstandeten Stiben, die insbesondere als
Rundstiabe ausgebildet sind, besteht, erlaubt ¢ine problemiose Anpassung an verschiedene Breiten von
Ladewagen einfach dadurch, daB zur Bildung der Kanalwandung entweder mehr oder weniger Abstreifbiigel, die
alle im Prinzip gleich sind, verwendet werden konnen, wogegen bei Ausbildung der Kanalwand aus einem
Plattenmaterial hier Schwierigkeiten auftreten kdnnen, insbesondere bei der Einbringung der Schlitze fiir den
Durchtritt der Zinken der Férdervorrichtung, Weiters erméglicht die besondere Gestaltung des Férderkanals,
daB das Fordergut (Griinfutter) relativ hoch in den Laderaum geférdert wird und der Transport hicbei durch die
Fordervorrichtung erfolgt, die das Gut anhebt, und nicht durch Verpressen des Gutes, wie dies der Fall ist,
wenn die Fordervorrichtung nur kurzzeitig mit dem Fordergut in Kontakt steht. SchlieBlich wirken die Stibe
unterhalb des Bodens des Ladewagens als Sieb, durch welches Erde und Steine, die im Férdergut enthalten sein
konnen, ausgeschieden werden.

In besonderer Ausgestaltung der Erfindung kann vorgesehen werden, da das Mihwerk gegeniiber dem
Gestell begrenzt hohenverstellbar ist, wobei das Méhwerk, wie an sich bekannt, iiber an den beiden Enden des
Mihwerkes seitlich angeordnete Arme pendelnd mit dem Gestell verbunden ist. Hiedurch kann sichergestellt
werden, da durch Bodenunebenheiten keine Beschadigung des Mahwerkes erfolgt, dieses vielmehr den
Unebenheiten ausweicht.

Eine weitere Ausgestaltung der Erfindung sieht vor, da8 die Zugeinrichtung in an sich bekannter Weise eine
Zugstange aufweist, dic um eine im wesentlichen vertikale, gestelifeste Achse schwenkbar und in der
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gewiinschten Lage feststellbar ist und daB die Zugstange insbesondere an einem mit der Fahrachse fest
verbundenen Schild angeordnet ist, das iiber eines der Laufréder des Ladewagens, bevorzugt das linke Laufrad,
ausgekropft ist und daB die Zugstange in zwei Stellungen gegeniiber dem Gestell, insbes. gegeniiber dem Schild,
arretierbar ist. Hiedurch ist es moglich, den Méhladewagen wiahrend des Mihens und Beladens in einer seitlich
der Traktorspur befindlichen Spur zu fiihren, was freie Sicht auf die Mahwerkzeuge vom Fahrersitz aus
ermdglicht.

Weiters kann erfindungsgemiB vorgesehen werden, daf in an sich bekannter Weise eine der Flichen des
Bodens des Laderaumes Fliche des einen Teil des Laderaumes umschlieBenden Korbes ist, der schwenkbar am
Gestell gelagert ist und in einer Endstellung die Entladetffnung des Laderaumes verschlieBt, und daf der Korb
bevorzugt 40 % des Laderaumes umschlieBt und insbesondere um etwa 110° schwenkbar am Gestell gelagert
ist. Diese Ausgestaltung erlaubt ein besonders rasches Entladen, da beide Flichen des Bodens des Laderaumes
eine starke Neigung besitzen, wobei beim Hochschwenken des Korbes die Neigung der am Korb vorgesehenen
Bodenfliche noch verstirkt wird.

Aufgabe der Erfindung ist es, einen Mahladewagen zu schaffen, der den obenstehenden Forderungen
entspricht.

Die Erfindung wird nachstehend anhand der Zeichnung beispielsweise naher erlautert. Es zeigen, Fig. 1 einen
Langsschnitt durch einen erfindungsgemi ausgestalteten Méhladewagen, Fig. 2 bei entferntem Laderaum eine
Draufsicht auf die Fahrachse mit seitlichem Schild und schwenkbarer Zugstange, wobei in unterbrochenen
Linien die Stellung der Zugstange bei Feldarbeit eingezeichnet ist, Fig. 3 den Forderkanal mit den
Forderorganen als Detail des erfindungsgem#Ben Ladewagens, Fig. 4 die Fordervorrichtung als Detail des
erfindungsgem#Ben Ladewagens, Fig. 5 die zweiteilige Kurbelwelle mit Mittenantrieb.

Der Mzhladewagen besteht aus einem Gestell, das von Seitenwinden umschlossen ist und den Vorderteil
des Laderaumes (3) bildet und als Triger fiir das Mahwerk (1) und die Fordervorrichtung (2) dient. Der Boden
(11) des Laderanmes (3) ist glattflichig mit voneinander beabstandeten Nirosta- oder Alublechstreifen belegt,
wobei zwischen den einzelnen Streifen schmale Schlitze verbleiben, iiber welche allfalliges Schwitzwasser
abfiihrbar ist. Ferner ist der Boden (11) von zwei miteinander einen stumpfen, gegen den Laderaum (3) offenen
Winkel einschlieBenden Flichen (12), (13) gebildet, die zur Fahrachse (21) hin geneigt angebracht sind (Fig. 1).
Das Gestell ist begrenzt schwenkbar auf der Fahrachse (21) gelagert und auf dieser (bzw. einem daran

_befestigten Teil) abgestiitzt. Durch Schwenkbewegung wird das Mahwerk (1) und die dem Mahwerk

nachgeschaltete Fordervorrichtung (2) zum Erdboden abgesenkt (Arbeitsstellung), oder fiir die StraBenfahrt
vom Erdboden abgehoben. Das Schwenken (ca. 15 - 20 Grad) erfolgt vorzugsweise mittels hydraulischer
Aggregate. Zwischen dem Gestell und einem mit der Fahrachse (21) fest verbundenen Schild ist in nicht
dargestellter Weise ein hydraulisch betitighares Kolben-Zylinderaggregat angebracht, dessen Kolbenstellung
die beiden Stellungen des Mihwerkes (1) bestimmt. In der angehobenen Stellung des Mihwerkes (1)
(StraBenfahrstellung) ist die Fliche (12) des Bodens (11) des Laderaumes (3) stirker geneigt und erleichtert
dadurch die Entleerung des Laderaumes (3). Die Bedienung des Kolben/Zylinderaggregates fiir die
Schwenkverstellung erfolgt durch Betitigen eines Steuerventiles vom Traktorsitz aus.

Der riickwirtige Teil des Laderaumes (3) ist als Korb (20) ausgebildet, der breiter als das Gestell ausgefiihrt
und mit dem Gestell schwenkbar verbunden ist, um aus der SchlieBstellung nach oben iiber das Gestell um etwa
110° geschwenkt zu werden. Die Form des Korbes (20) und seine Lagerstelle (33) am Gestell sind so gewéhit,
daB wihrend des Aufschwenkens des Korbes (20) die in der Geschlossenstellung des Korbes von der Seite
sichtbare UmriBlinie des Laderaumes (3) weder nach hinten noch nach oben wesentlich iiberschritten wird.
Hiedurch ist die Entladung auch auf begrenztem Raum, z. B. in Stallgebduden, Durchfahrten oder nahe von
Mauern méglich. Die Schwenkbewegung des Korbes (20) erfolgt ebenfalls auf hydraulischem Weg iiber ein
Kolben/Zylinderaggregat (34), das vom Traktorsitz aus bedienbar ist. Die Schwerlinie des Korbes (20) im
beladenen Zustand verlduft zweckmiBig in einem nach hinten versetzten Abstand von der Schwenkachse (33)
des Korbes (20), wodurch im beladenen Zustand der Korb (20) eine selbstschlieBende Komponente aufweist,
weshalb eine Korbverriegelung entfallen kann,

Das Gestell ist mit einer Zugeinrichtung (4) zur Ankupplung an einen Traktor versehen. Die Zugeinrichtung
(4) besitzt eine Zugstange (24), die um eine senkrecht zur Fahrachse (21) angeordnete Schwenkachse (25)
schwenkbar und in zwei Stellungen fixierbar ist, so daB in den beiden Stellungen die Zugstange (24) gegeniiber
der Fahrachse (21) arretiert ist. Das Schwenkachslager (25) der Zugstange (24) ist an einem mit der Fahrachse
(21) fest verbundenen Schild (26) angeordnet, das iiber das in Fahrrichtung linke Laufrad (27) gekropft ist. Die
gekropft ausgebildete Zugstange (24) besitzt an der Innenseite einen Ausleger (35), auf dem ein Sperriegel (28)
fiir eine Stiitzstrebe (29) verschiebbar angeordnet ist. Die Stiitzstrebe (29) ist in einer Biichse (31) gleitbar
gefiihrt und am anderen Ende an der Fahrachse (21) schwenkbar gelagert (Achse (30)). Der Sperriegel (28) ist
federbelastet und verriegelt die Stiitzstrebe (29) in zwei Stellungen (Fig. 2), von welchen eine Stellung der
StraBenfahrstellung und die zweite, ausgeschwenkte Stellung der Arbeitsstellung entspricht, in der die
Fahrachse (21) seitlich des Traktors in einer zur Traktorspur parallelen Spur Huft. In dieser Stellung (in Fig. 2
in unterbrochenen Linien gezeigt), kann der Traktorfahrer die Arbeitswerkzeuge (Mihwerk) gut beobachten,
Die Entriegelung der Zugstange (24) kann vom Fahrersitz aus erfolgen, wozu am vorderen Ende der Zugstange
(24) ein Hebel (36) angebracht ist, der iiber einen Seilzug (37) mit einem am Sperriegel (28) angreifenden
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zweiarmigen Schwenkhebel (38) verbunden ist. Das Verschwenken der Zugstange (24) erfolgt nach dem
Entriegeln der Stiitzstrebe (29) durch entsprechenden Lenkeinschlag mit dem Traktor.

An Stelle der geschilderten mechanischen Verstellung, kann das Schwenken der Zugstange (24) auch
hydraulisch ausgefiihrt werden, in dem die Stiitzstrebe (29) durch ein doppelt wirkendes Hydrauntikaggregat
ersetzt wird, dessen Hub die beiden Endlagen und damit die Arbeits- und die Transportstellung bestimmt.

Damit das Mahwerk (1) durch Uberfahren von Gelindeunebenheiten keinen Schaden nimmt, ist das frontal
am Ladewagen angeordnete Mahwerk (1) beiderseits an Armen (22) gefiihrt, die begrenzt hohenbeweglich am
Gestell abgestiitzt sind. Zwischen dem Mzhwerk (1) und dem Eingang in den Forderkanal (5), der fest mit dem
Gestell verbunden ist, befinden sich mehrere nebencinander am Mihwerk (1) gelagerte Platten (23), bevorzogt
aus Blech, die den Zwischenraum zwischen Mihwerk (1) und Eingang in den Forderkanal (5) tiberbriicken. Um
die Sicbfliche im horizontalen Bereich zu vergroBern, ist es zweckmiBig, an Stelle von Platten (23) bewegliche
Rundstébe einzusetzen, die eventuell zu festen Gruppen von 5 - 6 Stéiben zusammengefaBt sein kénnen.

Der Férderkanal (5) ist nach oben gerichtet und bis etwa 30 Grad gegen die Vertikale geneigt. Die den
Forderorganen (Zinken (6)) zugekehrte Wand (7) des Forderkanals (5) besteht aus voneinander beabstandeten
Abstreifbiigeln (8), die etwa bis zum oberen Drittel der Laderaumhéhe reichen und zwischen denen die Zinken
(6) der Forderkimme in den Forderkanal (5) ragen.

Die dem Gestell zugekehrte Wand (9) des Forderkanals (5) besteht aus voneinander beabstandeten, insbes.
munden Stiben (10), die nur bis zum Laderaum-Boden (11) reichen. Die Breite des Férderkanals (5) entspricht
angenihert der Mahbreite, soda8 das Mzhgut locker im Forderkanal (5) hochgefordert wird und mitgefiihrte
Steine und Erdkrumen durch den von den Stiben (10) gebildeten Stabrost ausgeschieden werden kénnen. Der so
ausgestaltete Forderkanal (5) hat weiter den Vorteil, daB das Mzhgut locker in den Laderaum (3) gelangt und
starke Verdichtungen vermieden werden. Uber das laderaumseitige Ende des von den Stiben (10) gebildeten
Rostes wird das Mihgut locker in den Laderaum (3) geschoben. Mit zunechmender Ladung baut sich der
Gutstock iiber den Stabrost hinaus in Verlingerung der inneren Wand (7) des Forderkanals (5) bis zur Hohe der
Abstreifbiigel (8) auf. Erst im oberen Drittel fiillt sich der Raum durch nachschicbendes Gut, was dort zu einer
Erhohung der Verdichtung fiihrt, dic jedoch etwa gleich jener im unteren Bereich des Laderaumes (3), durch das.
Eigengewicht des Mihgutes bedingten Verdichtung ist. D. h. durch diese besondere Ausgestaltung des
Forderkanals (5) wird das Mihgut von Fremdkorpern befreit und mit angenéhert gleicher Dichte in dem
Laderaum (3) verteilt.

Die im Forderkanal (5) wirkenden Zinken (6) sind an Rahmen (14) angeordnet und werden iiber eine
zweiarmige Kurbel (17) méhwerkseitig angetrieben. Am oberen Ende sind die Rahmen (14) an Schwingkurbeln
(16) am Gestell gelagert (Fig. 3). Die unterste Zinkenreihe ist zum Rahmen (14) so geneigt angeordnet, daB die
Zinken (6) von oben in das Mzhgut einstechen. Ein Rahmen (14) besitzt jeweils zwei Langsholme (15), die iiber
Querholme (18) verbunden sind, auf welchen die Zinken (6) aufgesetzt sind. Die beiden Lingsholme (15) bilden
die Koppel einer Kurbelschwinge. Eine mittlere, parallel zu den Langsholmen angeordnete Stange (39) dient
zur Versteifung der Rahmenkonstruktion (Fig. 4). Die unieren Zinkenkimme sind an den Querholmen (18)
fixiert und damit auch fest mit dem Rahmen (14) verbunden. Die oberen (im vorliegenden Beispicl zwei)
Zinkenkdmme sind auf als Wellen ausgebildeten Querholmen schwenkbar gelagert und kénnen daher bei der
Abwirtshbewegung des Rahmens (14) aus dem Mihgut austreten. Bei der Aufwiértsbewegung des Rahmens (14)
treten diese Zinken (6) in das Gut ein und werden durch Anschlige (19) an der Unterseite der Querholme (18) an
einem Schwenken entgegen der Férderrichtung gehindert, sodaB diese Zinken (6) eine Schubwirkung in
Forderrichtung (R) auf das Gut ausiiben kénnen. Um den Tothub, der beim Einstechen in das Gut eintritt, klein
zu halten, sind die beweglichen Zinken (6) kiirzer ausgelegt als die fest angebrachten Der Antrieb der Kurbel
(17) erfolgt in der Mitte der Ladewagenbreite iiber ein Vorgelege, um eine giinstige Krafteinleitung zu
erreichen (Fig. 5).

Um auch langes Gras gut verteilen zu konnen, werden in den Forderkanal (5) einige Schneidmesser (nicht
dargestellt) eingeseizt, wie dies bei Ladewagen iiblich ist. Die Fliche (12) des Bodens (11) kann hiezu mit
Messerhaltern versehen sein, die im Bedarfsfall mit Messern bestiickt werden konnen.

An Stelle der beschriebenen Fordervorrichtung, kann auch ein umlaufender Kettenforderer verwendet
werden, dessen Zinkenkdmme im oberen Bereich der Umlaufbahn aus dem Gut austreten, wozu eine gesonderte
Steuerung fiir die Zinken vorgesehen ist. Die Entleerung des Laderaumes (3) erfolgt durch Aufschwenken des
Korbes (20). Das Mzhgut gleitet auf dem, infolge der Strafenfahrstellung stark geneigten Fliche (12) des
Bodens (11) aus dem Laderaum (3), der durch kurzes Vorwiirtsfahren voll entleert werden kann. Das Gut wird
als Haufen abgelegt. Durch geringes Schwenken des Korbes (20) gegen die Offenstellung und Weiterbewegen
des Ladewagens kann das Gut auch in einer lingeren Zeile abgelegt werden.
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PATENTANSPRUCHE

1. Mihladewagen mit einem Mihwerk, einer dem Mihwerk nachgeschalteten Férdervorrichtung fiir den
Transport des Mahgutes in den Laderanm und einer Zugeinrichtung, wobei die Férdervorrichtung einen nach
oben gerichteten, sich angenghert iiber die gesamte Breite des Mihwerks erstreckenden, bevorzugt mit der
Vertikalen einen Winkel zwischen O und 30° einschlieBenden Forderkanal mit einer der Fordervorrichtung und
einer dem Laderaum zugekehrten Kanalwand aufweist, in welchen die der Fordervorrichtung zugekehrte
Kanalwand durchsetzende Zinken zum Fordern des Gutes entlang des Forderkanals eingreifen, wobei die der
Fordervorrichtung zugekehrte Kanalwand in den Laderaum ragt und die dem Laderaum zugekehrte Kanalwand
ausgehend vom EinlaB in den Forderkanal mindestens bis zum Laderaumboden reicht, dadurch
gekennzeichnet, daB die Kanalwand (7), die der Fordervorrichtung (2) zugekehrt ist, aus voneinander
beabstandeten Abstreifbiigeln (8) besteht, die etwa bis zum oberen Drittel der Laderaumhohe reichen und da
die dem Laderaum (3) zugekehrte Kanalwand (9) ebenfalls aus voneinander beabstandeten Stében (10), insbes.
Rundstiben, besteht und daB der Boden (11) des Laderaumes (3) in an sich bekannter Weise von zwei Flidchen
(12, 13) gebildet ist, die einen stumpfen, gegen den Laderaum (3) offenen Winkel (or) miteinander einschlie8en.

2. Mihladewagen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die der Fordervorrichtung (2) zugekehrte
Kanalwand (7) die dem Laderaum (3) zugekehrte Kanalwand (9) bzw. die Forderkanalldnge (5) um mindestens
ein Drittel iiberragt.

3, Mihladewagen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da8 in an sich bekannter Weise die Zinken (6) der
Fordervorrichtung (2) auf mittels eines Kurbeltriebes antreibbaren Rahmen (14) angeordnet sind, wobei der
Kurbeltrieb bevorzugt in der Mitte der Breite des Ladewagens angeordnet ist-und zwei mit den Zinken (6)
bestiickte Rahmen (14) antreibt (Fig. 5). :

4. Mihladewagen nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB in an sich bekannter Weise
durch mehrere zneinander und zur Kurbelachse parallele Querholme (18) verbundene Lingsholme (15) des mit
den Zinken (6) bestiickten Rahmens (4) die Koppel einer Kurbelschwinge bilden, daB die Schwingkurbel (16) der
Kurbelschwinge im Bereich des laderaumseitigen Endes der der Fordervorrichtung (2) zugekehrien Kanalwand
(7) angeordnet ist, wogegen die Antricbskurbel (17) im Bereich des Einlaufes in den Férderkanal (5) angeordnet
ist und daB die Querholme (18) die Zinken (6) tragen. ’

5. Mihladewagen nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB der Abstand der Querholme
(18) zueinander kleiner ist als der Durchmesser des Kurbelkreises der Antriebskurbel (17).

6. Mihladewagen nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dafl die Zinken (6) an den
oberhalb der kiirzeren Wand (9) des Férderkanals (5) angeordneten Querholmen (18) in an sich bekannter Weise
schwenkbar und zur Begrenzung der der Forderrichtung (R) entgegengerichteten Schwenkbewegung, an
bevorzugt von parallel zu den Querholmen (18) verlaufenden Leisten gebildeten Anschligen (19) abstiitzbar

sind. '

7. Mihladewagen nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dal der Boden (11) des
Laderaumes (3) am forderkanalseitigen Ende mit Messerhaltern versehen ist, die wahlweise mit
Schneidmessern, die in den Forderkanal (5) hiqeinragen, bestiickbar sind.

8. Mihladewagen nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB das den Laderaum
umschlieBende Gestell mit einem die Laderauméffnung verschlieBenden Kordb (20) und Mihwerk (1) mit
nachgeordneter Fordervorrichtung (2) iiber die Zugeinrichtung um maximal 25° um die Fahrachse (21)
schwenkbar gelagert ist.

9. Mihladewagen nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB das Mihwerk (1), wie an
sich bekannt, iiber an den beiden Enden des Mahwerks (1) seitlich angeordnete Arme (22) pendelnd mit dem
Gestell verbunden und gegeniiber dem Gestell begrenzt hohenverstellbar ist.

10. Mihladewagen nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB das Mahwerk (1) in an sich

bekannter Weise als Balkenmihwerk ausgebildet ist, und daB zur Uberbriickung des Zwischenraumes zwischen
dem Ausgang des Mahwerkes (1) und dem Eingang des Forderkanals (5) am Mihbalken nebeneinander mehrere

-5-



10

15

20

25

30

35

AT397020B

Platten (23), bevorzugt aus Blech, insbes. gelenkig angebracht sind oder daB zur Uberbriickung des
Zwischenraumes ein Rost aus beweglichen Rundstiben vorgesehen ist, wobei gegebenenfalls mehrere
Rundstébe, z. B. fiinf oder sechs Stiibe, zu einer Gruppe zusammengefabt sind. -

11. Mihladewagen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichmet, daB in an sich bekannter Weise dic
Zugeinrichtung (4) eine Zugstange (24) aufweist, dic um eine im wesentlichen vertikale, gestellfeste Achse (25)
schwenkbar und in der gewiinschten Lage feststellbar ist und dafl dic Zugstange (24) insbesondere an einem mit

der Fahrachse (21) fest verbundenen Schild (26) angeordnet ist, das iiber eines der Laufrdder (27) des .

Ladewagens, bevorzugt das linke Laufrad (27), ausgekrépft ist und daB die Zugstange (24) in zwei Stellungen
(A, B) gegeniiber dem Gestell, insbes. gegeniiber dem Schild (26) arretierbar ist (Fig. 2).

12. Mahladewagen nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, daB zur Arretierung ein Sperriegel (28)
vorgesehen ist, der mit einer Stiitzstrebe (29) in Eingriff bringbar ist, welche am Gestell, insbes. an der
Fahrachse (21) um eine parallel zur Schwenkachse (25) der Zugstange (24) verlaufende Achse (30) schwenkbar
ist und eine auf der Zugstange (24) vorgesehene Biichse (31) durchsetzt.

13. Mﬁhladewagen nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, daf zur Armretierung der Zugstange (24) ein

doppelt wirkender Kolben cines Hydraulikaggregates vorgesehen ist, das zwischen dem Gestell und der .

Zugstange (24) angeordnet ist.

14. Miahladewagen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB in an sich bekannter Weise eine Fléche (13)

des Bodens (11) des Laderaumes (3) Fliiche eines einen Teil des Ladesraumes (3) umschlieBenden Korbes (20) ist,

der schwenkbar am Gestell gelagert ist und in einer Endstellung die Entladetffnung (32) des Laderaumes (3)
verschliefit und daB der Korb (20) bevorzugt 40 % des Laderaumes (3) umschlieBt und insbesondere um etwa
110° schwenkbar am Gestell gelagert ist.

15. Mzhladewagen nach einem der Anspriiche 1 oder 14, dadurch gekennzeichnet, daf8 in der SchlieBstellung '

der Schwerpunkt des Korbes (20) im Abstand von der Schwenkachse (33) nach hinten versetzt angeordnet ist,

wobei der Korb unter dem EinfluB eines den Korb (20) in der SchlieBstellung zu halten bestrebten Momentes '

steht.

Hiezu 2 Blatt Zeichnungen
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