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Znane jest umieszczanie samoczynnego urzg-
dzenia do nastawiania hamulcéw w pojazdach
w cylindrze hamulca ze sprezonym powietrzem
w ten spos6b, ze dwie przesuwne tuleje, umiesz-
czone na przesuwanym ttoczysku, prowadzonym
w trzonie rurowym pokrywy cylindra hamul-
cowego, s§ wykonane jako nakretki wspéipracu-
~ jace obrotowo z tloczyskiem, wykonanym w po-
staci sworznia Srubowego, przy czym pierwsza
tuleja wykonuje ruch réwnocze$nie z trzomem
rurowym i przy hamowaniu rygluje tloczysko
hamulca na tym trzonie, druga za$ tuleja przez
wspotdzialanie z elementem sterujacym, prze-
suwanym wraz z trzonem rurowyin wzgledem
cylindra hamulcowego w zakresie stalego suwu
tloka, powstrzymuje wsteczny ruch ttoczyska
Przy odhamowywamu, i utrzymuJe go w polo-
zenm odhamowania.

Azeby, w samoczynnym urzgdzenju do nasta-_

w1ama hamulcéow w pojazdach, u.n:uesmzonym

w cylindrze hamulca ze sprezonym powietrzem,
umozliwié przy wymianie zuzytych klockbw
namnlcowych niezbedne nastawianie reczne
tioczyska hamulca wzgledem trzona rurowego
przez. wkrecame ttoczyska hamulocowego, wy<o-
nanego jako sworzen Srubowy, znang jest réw-
niez rzecza, aby uszko ttoczyska hamulca nie-
obrotowo polgczone z przekiadnia hamulcows,
umieszcza¢ obrotowo na niej, i zabezpieczaé
przed obracaniem sie za pomocg zswleczki. Dla
recznego przestawiania tloozyska wycigga sie
tawﬂecz.ke, wskutek czego sworzen przy wkreca-
niu moze obracaé si¢ w stosunku do wspomnia-
nego uszka mocujacego, polaczonego nieobroto-
wo z przekladnia hamulecowsg. Po dokunanym
nastawieniu uszko zabezpiecza sie na tloczysku
przed obracaniem sie¢ przez ponowne zalozenie
zawﬂecdu Umadwme to posiada te wade, ktérg
usuwa urzadzenie wedlug wynalazku, ze wy-
ciaganie i zakladanie zawleczki zabiera duzo



czasy, i powoduje zawsze niebezpieczenstwo po-

_gorszenia niezawodnego samoczynnego dziata-
nia urzadzenia do nastawiania hamulcéw przez
to, ze ponowne zalozenie zawleczki moze by¢
przeoczone, lub wykonane niestarannie, stajac
sie przyczyna rozregulowania hamulca.

Weditug wynalazku pokrywa cylindra hamul-
cowego jest podzielona na dwie :zesci,
czym jedna cze$¢é, w ktérej jest prowadzony
nieobrotowo hamulcowy trzon rurowy, moze
b)c obracana .reunie, w stosunku do drugiej
jej cze$d, polqczoneg sztywno z cylindrem ha-
mulcowym, przy zwolnionym hamulcu, dokota
osi podiuznej cylindra, pociggajac za soba ha-
mulcowy trzon rurowy i obydwie tuleje, przy
czym zabezgpieczona jest przed niezamierzonym
obréceniem przez wylaczalny rygiel albo sprze-
glo nastawione na sile sprzegania.

Poniewaz w samoczynnym urzgdzeniu do na-
stawiania hamulcow omoéwionego rodzaju,
umieszczonym w cylindrze hamulcowym, tio-
czysko jest wykonane jako sworzen Srubowy,
a obydwie tuleje jako nakretki nasrubowane
‘na sworzniu $rubowym, a druga tuleja przy
odhamcwanym hamulou jest zaryglowansi w sto-
sunku do trzona rurowego przed obrotem, osia-
ga sie dzieki rozwigzaniu wedhig wynalazku to,
ze przy zwolnionym hamulcu, po zwyklym
zwolnieniu wspomnianego rygla lub pokomamu
oporu wymienionego sprzegla, obracalna czes¢
pokrywy cylindra hamulcowego moze byé obré-
cona recznie, i wowczas poriaga za sobgy trzon
rurowy oraz obydwie tuleje, dzieki czemu tto-
czysko hamulcowe przesuwa sie wzgledem trzo-
na rurowego. W ten sposéb, przestawienie tlo-
czyska hamulcowego, potrzebne przy wymianie
zuzytych klockéw hamulcowych, mor'ze»byé' do-
konane recznie w kierunku zwiekszenia luzu
w stosunku do trzona rurowego, bez luzowania
‘nieobracalnego polgrzenia tloczyska hamulco-
wego w przekladni hamulcowej. W cylindrze

'namulcowym hamulca pnemnatycznégo do po- .

Jazdé.v, zazwyczaj pomiedzy pokrywa cylindra
hamulcowego i tlokiem hamulcowym znajduje
sie sprezyna zwrotna cofajaca tlok. Gdy obra-
calna cze$é¢ pokrywy cylindra hamulcowego jest
zabezpieczona, za pomoca sprzegla, przed nieza-
mierzonym obréceniem przy zwolnionym ha-
muleu, sprzeglo to moze byé wykonane wedtug

wynalazku w ten sposéb, ze wspétoraoujace
powmmchme sprzegajace na obtacalnej czesel
i na czesci pokrywy cylindra hamulcowt—.go, po-
taczonej sztywmo z cylmdrem oraz przew1dmana
w cylindrze hamulcowym sprezyna zwrotna- sa
tak przystosowane do siebie, Ze ta sprezyna

przy

wzrotna przy zwolnionym hamulcu utrzymuje
sprzezenie wymienionych powierzchni sprzega-
jacych. Dzigki temu spreZyna zwrotna w cylin-
drze hamulcowym obok swecgo gléwneg) prze-
gnaczenia ma jeszcze zadanie uboczne, a jedno-
cz.eéme dzieki $ciSnieciu przez te sprezyne
wspolpracujqcych powierz:iini  sprzegajacych
obu polgczonych ze sobg czeSci obrotowych po-

‘krywy cylindra hamulcowego uzyskuje sie

réwnoczesnie na ogét trudne do uzyskania
w urzgdzeniu do nastawiania hamulcéw dobre
uszczelnienie miedzy tymi dwiema cze§ciami,
za.poblegajace przenikaniu kurza 1 wilgoci do
urzadzenia.

Na rysunku uwidoczniono trzy przyktady wy-
konania wynalazku, przy czym Iig 1 przedsta-
wia pierwszy, fig. 2 — drugi, a f1g. 3 — trzeci
rrzyklad wykonania w rzucie z gory i czescio-
wo w przekroju podiuznym.

Liczbg 1 we wszystkich przykladach oznaczo-
ny jest cylinder hamulcowy, liczbg 2 — tiok
bamulcowy, liczbg 3 — hamulcowy trzon ru-
rowy, zamocowany na ttoku, liczbg 4 — pokry-
wa cylindra wykonana jako prowadnica ruro-
wego trzona hamulcowego, a liczba 5 — spre-
#vna zwrotna, napieta pomiedzy tlokiem hamul-

~ cowym i pokrywa cylindra. Pokrywa cylindra 4

jest podzielona na cze§¢ polgczong sztywno
z. cylindrem ‘1 i na -cze$é 24, ktéra przy zwol-
nionym hamulcu moze byé obrécona recznie
dokota osi podiuznej cylindra hamulcowego.
Obracalna czeSé 24 jest polgczona nieobrotowo
z trzonem rurowym 3 za pomocy czopa 7,
wpuszczonego do szczeliny podituznej 6 tego
frzona 3, i jest zaapatrzona w zderzaki 18 i 19,
z ktérymi wspdlpracuja wystajqce przez szcze-
lineg podiuzng 6 trzona 3 czopy zderzakowe 17
elementu sterujgcego 12, przesuwanego tylko
w zakresie stale utrzymywanego suwu tloka
hamulcowego wzgledem cylindra hamulcowego,
ktéry element stanowi teleja, umieszczona w ha-
mulcowym trzomie rurowym 3 przesuwnie 1 nie-
obrotowo.

W przykladach wykonania wedtug fig. 1 i 3
Srubowe ttoczysko hamulcowe 8, przesuwance
w trzonie murowym 3, jest wykonane jako nie-
samohamowny sworzen S$rubowy. Tulejki 10,
11, znajdujace si¢ na sworzniu Srubowym,
i wspélpracujgce z pier§cieniem zderzakowym
9 osadzonym w trzonie rurowym 3, statnoWia
nakretki, ktére nasrubowane s3 ha sworzen
qmbowy i musza sie obracaé, przy ich przesu-
‘waniu sie na sworzniu Srubowym. Na pierwsza
tulejke 10 dziala poprzez lozysko kulkowe 13
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sprezyna 14 w kierunku piersScienia zderzako-
wego 9, a w drugim kierunku do pierscienia
zderzakowego 9 dziala na tulej¢ sterujaca 12,
przesuwang w trzonie rurowym 3, sprezyna 16,
opierajgca si¢ o druga maqutke 11 poprmez to-
zysko kulkowe 15.

W przykladzie wykonania wedlug fig. 2, Sru-
bowe ttoczysko 8, i osadzohe na nim t;u.le_jh 10
i 11 (podzielone na sprezyscie utrzymywane
wycinki), sa tak wykonane, Ze przy przesuwa-
niu sie na swor}mu Srubowym przy samoczyn-
rej pracy urzadzenia do nastawiania hamulcéw,
$lizgajg sie bez obrotu po gwincie sworenia
érubowego, ktory dziata wowczas jako zebatka.
Sposréd dwoéch zderzakéw 20 i 21, wspdldziata-
jacych bezposrednio z drugy tulejka 11, jeden
jest zamocowany w tulei sterujacej 12, nato-
iast drugi jest przesuwany w tuiei sterujacej
12 i wspo*pracuje za pomocq czopoéw 22 z pier-
Scieniem zderzakowym 9. Miedzy obydwoma
zderzakami ‘20, 21, jest zalozona sprezyna 23.

W przykladach wykonania wedlug fig. 1 i 2,
cbrace=e recznie przedluzenie 24 jest zabezpie-
czore przed niezamierzonym obracaniera si¢ za
pomocg recznie latwo wylgczanego rygla 25,
natomiast w przykladzie wykonania wedlug
fig. 3 miedzy przedtuzeniem 24 i polgczong na
state z cylindrem 1 cze§cia pokrywy cylindra
znajduje sie 'sprzeglo z ograniczong silag na-
cisku, ktére zapewnia niezawodne zabezpiecze-
me przed pmypadkowym obréceniem przediu-
zenia 24 przy odhamowaniu. Wedlug wykonania
przedstawionego na rysunku, w tym sprzegle
powierzchnie czolowe 27, stykajace sig ze soba
i znajdujace sie na obracalnym przedluzeniu 24
oraz na polgczonej nieruchomo z cylindrem 1
czeSci pokrywy cylindrowej, stanowia wspol-
pracujgce przy odhamowaniu cicrne powierz-
chnie sprzegajace, dociskane przez sprezyne
zwrotna 5. Dzieki takiemu wykonaniu sprzegla,
sprezyna zwrotna 5, opierajaca si¢ o cz¢$¢ po-
krywy cylindra, polaczonej na stale z cylin-
drem 1, dziala w kierunku cofania przy odha-
mowaniu poprzez tlck hamulcowy 2, potgczo-
ny z nim na siale trzon rurowy 3, pierscien
zderzakowy 9, druga tuleja 11, oraz rrzyna-
lezng do niego tu.leJe sterujgca 12 — na obroto-
we przediuzenie 24 pokrywy cylindra.

Dzialanie samoczynnego urzgdzenia do na-
stawiania hamulcéw jest naste@pujace we wszy-
stkich opisanych i przedstawionych na rysun-
ku przykladach wykonania wynalazku, podczas
hamowania i odhamowywania. Przy hamowa-
niu pierwsza tulejka 10 przenosi sile hamowa-

“nia pomiedzy rurowym- frzonem hamr..lcowym

3 i tloczyskiemn hamulcowym 8. Gdy suw tloka
hamulcowego nie przeKracza poczidanej war-
tosci, to tuleja ~sterujgca 12 nie prze-
suwa sie wzgledem trzona rurowego 3. Gdy na-
tomiast, na skutek nadmiernego luzu klock6w
hamulcowych, suw tloka hamulcowego prze-
kroczy pozadany wartosc, to na skutek wspéi-
pracy czopa 17 ze zderzakiem 18 tuleja steru-
jaca 12 zostaje przytrzymana i wraz z drugg
tuleja 11 zostaje przesunigta wzgledem trzona
rurowego 3 i tloczyska hamulcowego 8 w kie-
runku zmniejszenia luzu, gdy ttoczysko to prze-
sunie si¢ ponad dopuszczalng warto§é suwu tto-
ka hamulcowego. Przy nastepnym odhamowa-
niu -hamulca pierwsza tuleja 10 réwniez prze-
suwa sie na tloczysku hamulcowym 8 w kie-
runku zmniejszenia luzu. Przy odhamowywaniu
sila sprezyny zwrotnej 5 sostaje przenoszona
na tloczysko hamulcowe 8 poprzez tuleje ste-
rujacy 12, opierajgcy si¢ za pomora czopa 17
o zderzak 19, oraz poprzez druga tuleje 11,
ktéra pod dzialaniem tej sily jest zarygiowana
w danym polozeniu na ttoczysku hamulcowym
8. Tlok hamulcowy 2 nigdy wiec nie Orpuem sie
0o spéd cylindra.

. Dzigki obracaniu sie przed!uzema vokrywy
24 cylindra oraz polgczonego z nimi nieobro-
towo trzona rurowego 3 w -stosunku do cylin-
dra bhamulcowego 1, wskutek zwyklego nie-
cbracalnego polaczenia tloczyska hamulcowe-
go 8 z przeklarddinia hamulcowa, oraz wskutek
wykonania ttoczyska hamulcowego 8 jako swo-
rznia $rubowego, zas tulei 10, 11 jako nakretek -
przesuwajgcych sie na sworzniu $rubowym 8,
gdy s3 one obracane, we wszystkich omoéwio-
nych i opisanych przykladach wykonania samo-
czynnego urzadzenia do nastawiania hamulcéw,
umieszczonego w cylindrze hamulcowyin, umo-
gliwione jest przy odhamowaniu hamulca, po
gwolnieniu ewentualnie przewidzianegu rygla
25 lub po przezwycigzenm przewidzianej sity
nacisku sprzegla, bez koniecznoéci roziaczania
tloczyska hamulcowego i przekladni hamulco-
wej, i bez rozlgczania czesci tego samoczyn-
nego wurzadzenia do nastawiania hamulcéw,
przez zwykle obrocenie reczne przedtuzenia po-
krywy cylindra, przestawienie obu tulei 10, 11
na tloczysku hamulcowym 8, zarowne w kie-
runku zwiekszenia jak i zmniejszenia luzu. Ce-
lowo jest gdy przedluzenie 24 pokrywy cylindra
hamulca jest zaopatrzone w wystepy 2¢, ktére
za pomoca odpowiednich narzedzi wecznych,
umozliwiaja obrécenie przedtuzenie tej pe-
krywy. '
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_Jezeli jest przewidziany, wylaczany rygiel 25,
to najkorzystniej jest, jezeli oparcie cylindra
hamulcowego dla sprezyny zwrotnej 5 znajduje
si¢ w przedtuzeniu pokrywy 24 cylindra, jak to
M« miejsce w przykladach wykonania ‘wedbug
fig. 1 i 2, i bierze udzial w jego obrocie.

Zastrzezenia patentowe '

1. Samoczynne urzgdzenie do nastawiania ha-
.. mulcéw w.pojazdach, umieszczone w cylin-
«drze hamulcowym ze sprezonym powietrzem,
z dwiema tulejami, ktére sa przesuwane na
tloczysku harnulcowym, przesuwanym w- trzo-
nie rurowym prowadzonym w pokrywie cy-
lindra hamulcowego, i ktére, wykonane ja-
ko nakretki, zazebiaja sie obrotowo z tloczy-
skiem hamulcowym, wykonanym w postaci
sworznia Srubowego, przy czym pierwsza
z tych tulei bierze udzial w ruchu trzona
rurowego, a przy hamowaniu utrzymuje tio-

. czysko hamulcowe w potozeniu earyglowa-
nia w stosunku do trzona rurowego, druga
za$ "tuleja na skutek wspéipracy z przyna-
-leznym do niej przesuwanym elementem ste-
Tujacym, przesuwanym wraz z trzohem ru-
rowym wzgledem cylindra hamulcowego,
w zakresie stale utrzymywanego suwu ttoka
hamulcowego, wstrzymuje wsteczny ruch tlo-
czyska hamulcowego przy odhamowywaniu,
w polozeniu odpowiadajagcym odhamowaniu
hamulca, znamienne tym, ze pokrywa (4)cy-
lindra hamulcowego jest podzielona na dwie

czedei, z ktérych jedna, z prowadzonym nie-
obrotowo {rzonem rurowym (3), daje sie
obracaé recznie w stosunku do potgczonej
na state z cylindrem hamulcowym (1) dru-
giej czeSci przy odhamowaniu, dokola po-
diuznej osi cylindra hamulcowego, pocig-
gajac za sobg obrotowo trzon rurowy (3) oraz
obie tuleje (10) i (11), jak réwniez jest za-
bezpieczona przed niezamierzonym obraca-
niem si¢ za pomoca wylaczanego rygla (25),
lub sprzegla (27) z ogianiczong sila nacisku.

. Samoczynne urzadzenie wedlug zastrz. 1,

znamienne tym, Ze przeznaczone dla otrzy-
mania sprz¢gla z ograniczong sila nacisku,
wspoélpracujgce ze sobg powierzchnie sprze-
gajace (27) na obrotowej czeéci (29), oraz na
czeSci pokrywy (4) cylindra hamulcowego,
polaczonej stale z cylindrem hamulcowym
oraz napieta sprezyna. zwrotna (5), umiesz-
czona w znany sposéb w cylindrze hamul-
cowym (1) pomiedzy pokrywg cylindro-ha-
mulcowego a tlokiem hamulcowym, sg tak
do siebie dostosowane, Ze sprezyna zwrotna
(5) przy odhamowaniu utrzymuje sprzegnie-
cie wspocmnianych powierzchni sprzegaja-

cych (27).
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