POLSKA
RZECZPOSPOLITA
LUDOWA

OPIS PATENTOWY

91410

Patent dodatkowy
do patentu nr

Pierwszenstwo:

URZAD
PATENTOWY
PRL

Zgloszono: 27.08.74 (P. 173688)

Zgloszenie ogloszono: 01.07.75

Opis patentowy opublikowano: 31.12.1977

MKP B61f 5/04
B61d 5/06

Int. Cl2
B61F 5/04
B61D _5/06

Twérca wynalazku:

Uprawniony z patentu: Creusot — Loire S.A., Paryz( Francja)

Urzadzenie wsporcze wozka wagonowego

1

Przedmiotem wynalazku jest urzadzenie wspor-
cze woézka wagonowego. )

Urzadzenie tego typu zwlaszcza stosowane jako
wagon-kadZ w transporcie kolejowym plynnej
suré6wki zaopatrzone sg w wozek wagonowy po-
zwalajacy na przewozenie ladunku w jego dwdch
koncach,

Wagony przeznaczone do surdéwki plynnej za-
wieraja kadz o ksztalcie przewaznie cylindrycz-
nym i o osi pionowej. Kadz ta jest zamocowana
‘na koncach przez dwa zespoly woézkéw, na kt6-
rych kadZ ta opiera sie dzieki czopom nosnym.
Czopy. te pozwalaja na obracanie kadzi tak, aby
mogla ona przyjaé pozycje dogodng do jej na-
pemiania lub oprézniania. Aby otrzymaé ’maksy-
malng pojemno$é kadzi jej cze$¢ $Srodkowa jest
bardzo obnizona tak, ze dwa zespoly woOzkéw sg
polaczone przez te kadi. Lozyska promieniowe
powinny przenosi¢ calg sile wywolang przyspie-
szeniem lub hamowaniem wagonu. Ciezar kadzi
wypelnionej suréwkg moze wynosié kilkadziesiat
ton i lozyska czopéw musza przenosi¢ jednocze$-
nie sily promieniowe jak i osiowe powstate wsku-
tek przyspieszenia i hamowania, ktore sa bardzo
znaczne.

Znane jest urzadzenie wsporcze woOzka wagono-
wego, w ktorym czopy kadzi sa oparte na koly-
skowych wspornikach za pomocg panewek lub
rolek. Kazdy wspornik kolyskowy obraca sie
wokol osi pionowej umieszczonej na podstawie
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wézka wagonowego na lozysku wzdluinym w ce-
lu umozliwienia wzglednego przesuniecia kato-
wego pomiedzy kadzig a woézkiem podczas prze-
jazdu wagonu po luku. W tych urzadzeniach sily
powstajace pomiedzy woézkiem a wspornikiem sg
przenoszone przez lozysko oporowe. Sily przy-
spieszenia powstajace miedzy wspornikiem koty-

skowym a czopem s3g przenoszone przez krazki
uzupelniajace, ktérych osie s3a prostopadie do
osi kadzi.

Aby zapewni¢ dobrg stabilno$é woézka wagono-
wego, lozysko oporowe, ktére przenosi ciezar na
woézek powinno by¢ umieszczone mozliwie nisko
i z tego powodu wszystkie znane urzadzenia sa
klopotliwe ze wzgledu na odleglo§¢é miedzy punk-
tem przylozenia sily przyspieszenia do woézka
i do wspornika kolyskowego, poprzez toZysko
oporowe i punktem przylozenia sily do wsporni-
ka kadzi poprzez czop. Na skutek tego powstaje
para znacznych sil, ktéra wymaga uzycia lozy-
ska oporowego w przypadku lozysk §lizgowych
i ktéra dzialajac na lozysko w wiekszosci przy-
padkéw powoduje oderwanie podstawy od ramy
wozka. :

Celem wynalazku jest wyeliminowanie tych
niedogodnosci przez zastosowanie oddzielnych or-
ganow do przenoszenia obcigzenia na woézek wa-
gonowy 1 do przeniesienia sil powstalych od
przyspieszania i hamowania. Te organy moga byé
umieszczone blisko czopu w celu zmniejszenia
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pary sit przylozonej do wspornika. Organy do
przenoszenia obcigzenia nie powinny przenosi¢
pary sit i nie powinny byé oddzielone od ramy
woézka. Ponadto celem wynalazku jest zapewnie-
nié przekhdywaniia sit i umozliwienia obrotu wo-
k6t 0kl pionowej bez ‘Bezposredniego tarcia i ze
zredukowang silg oporu czolowego.

Cel ten zostal osiggniety przez wykonanie urza-
dzenia wsporczego woézka wagonowego obractia.
cego sie na czopach, zawierajacego lozysko nosne
czopu, zaopatrzone w drodki do przenoszenia sit
poosiowych, - oraz wspornik z lozyskiem oporo-
wym podpartym na- woézku umozliwiajacym obrét
woké6t osi pionowej. Istota wynalazku polega na
tym, zZe ponadto urzadzenie zawiera piytke pola-
czona z lozyskiem, w celu umozliwienia poS$lizgu

wzdluinego oraz organy do prrenostenina sit po-

wstajacych od przyspieszania i hamowania, po-
misdzy lozysidem | rama, umieszczone miedzy
czopem i wspornikiem loizyska oporowego, ‘usy-
tuowanym w pobliZu czopu.

W korzystnej postaci wykonania wynalazku,
organy do przenoszenia sil powstajacych od przy-
spieszenia i hamowania

polaczone z ramg w pobliZu czopu

oporowe o zarysie cylindrycznym,
wspblosiowe z lozyskiem oporowym, poljczone
z tym lozyskiem i -dolaczone do prowadnic w
celu prowadzenia lozyska wokoét osl. -

Przedmiot wynalazku jest uwidoczniony w przy-
kladzie wykonania na rysunku, na ktérym fig. 1
przedstawia zesp6t konca' wagonu-kadzi do tran-
sportu ‘cieklej -suréwki umieszoxony na wdeku
riodhym; tg 2 — lokysko oporowe w prrekroju
wiedtuz linii  II—IT oxnacsonej na fig. 1 oraz ko-
niet toryska i cropu czeSciowo w widoku, fig. 3
—i lozysko i ¢fop’' w priekroju wadiu linii III—
II‘I"bznacz'onej na fig. 2, a fig. 4 « czop.i loky-
sko* w- przekroju wzdlul unu IVaulIV omlc:onej
na: tig. 3 :

"Kadz 1 (tig. 1) jest opar‘tn stozkowq muclq
koficowa 2 na lozysku 3, ktére jest umiésgezons
na Wwézku' o wielu osiach. 'Ten wielokrothy wo-
zek jest utworzony przez kilka wozkéw elemen=
tarnych 4 polaczonych do -jednej ramy nosnej 5.

Urzadzeme wsporc:e (ﬁg 2 do fig. 4) jest
uwtorzone przez korpus 8 zlozony z elementéw
potaczonych . mechanicznie, majacy w dolnej cze-
§ci sworzen kulisty 9 podparty §lizgowo na lozy-
sku oporowym 10 przenoszacym sily wzdluzne
przez plytke 11 stanowigca element podstawy
wozka. W pozycji drodkowej lozyska wzgledem
ptytki (fig. 3) istnieje luz podluiny 12, z kazdej
strony lozyska 10 miedzy tym loizyskiem i cze-
scia plytki 11 tworzgcym lozysko oporowe. Lo-
iysko . oporowe 10 (fig. 2) jest prowadzone na
plytce 11 bez luzu poprzecznego. .

Korpus 8 lo2yska jest zaopatrzony w dwa krai-
ki 18 o osiach podlugnych, - podpierajgce koniec
kadzi utworzony przez -wieniec tworzgqey czop 16,
ktéry - przenosi obcigzenie. Polaczenle osiowe czo-
pu 16 kadzi z korpusem 8 lozyska jest zapewnio-

oporowym,
oraz plytki

zawierajq prowadnice
o zarysie cylindrycznym wspblosiowe 2z lotyskiem
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ne, z uwzglednieniem luzd. praet plytki 18, ko=
re s polaczone Srubami z korpusom 8 nma kotme—
rzu czopu 16. :

Plytki 18 s ulozne 2 obu stron korpusu, aby
zapewnid poldceenie w dwoch kierunkach, Kaz-
da plytka 18 sawiera krazek 19, ktbry jest za-
montowany na lgczniku 20 poljcionym praegubo-
wo na osi 21 z plytka 18, za$ katdy krg%ek 19
jést dotiskany do- plastczyzny caolowe] = tylnej
lub przedniej czeSci ctopu poprzez Spreiyne 22,
ktérej nacisk jest regulowany za pomocg nakret-
ki 28. Zderzaki 181 ograniczaja zblizenie krazkéw
19 do czopu, wynikajace z nacisku sprekyny. W
norméalnym poloieniu cropu krazki nie oddzialy-
wuja na jego wieniec, hie ma wowezas sity opo-
ru czolowego i tarcie jest zredukowane podczas
obrotu tadunku wokél osi poziomej

Rama woézka zawiera zderzak 25 o dwoéch ra-
mionach, ktérego plaszczyzny boczne sg oparte
o prowadnice poSrednig 26 o zarysie cylindrycz-
nym. Prowadnica ta iaczy sie z plytkg oporow3
27 o zarysie cylindrycanym. Plytka oporowa 27
jest przytrzymywana poprzecznie w korpusie 8
lozyska pomiedzy zderzakami 28, za$ jej zarys
cylindryezny 29 odpowiada zarysowl cylindrycz-
nemu prowadnicy 26. Te zarysy sg wspé6losiowe
z lozyskiem 10 i sworzniem 9. Zderzaki 25 styka-
ja sie plaszczyznami poprzecznymi 2z glowica

-plaskiego - jarzma 80, ktéra -jest umieszezona - pod
-prowadnicy 26 pod-plytkg 27, pod czopem 16, pod

plytka oporowa 27° podobng do plytki 27 i jest
zakonczona glowica rozszerzona po bokach. Pro-
wadnica 32 zawierajgca :powierzchnie nosng 33
o.zarysie cylindrycznym wspélpracujacym e plyt-
kg oporowa 27°, jest przytrzymywana miedzy
plytka oporowa 27’ i glowicg 30.

‘Prowadnica o -zagietym ksatalcie: zawiern jeuna
czesé umieszcaonq w gnIeidzio at podstawy wb:-
ka.

* Jezeli pommaé sily powstajgce przy przysp1e-
szeniu i himowaniu, wdwczas sita wytworzOna
przez obcigzenie kadziy jest przylozona w ZWykly
sposéb do ramy wézka za pofrednictwem sworz-
nia 9 i lozyska oporowego 10. Z drugiej strony,
pod wplywem sily odérodkowej wywolarie} 'prze-
jazdem woézka po tuku, sily czolowe tzopéw 16
s3 przenoszone na krazki 19 powodujac obraca-
nie korpusu 8 wokét osi lozyska oporowego, za$
zarys cylindryczny plytek oporowych 2771 27
umozliwia ten obrét bez Zadnego oddzialywania
na prowadnicg 26 lub jarzmo 80, ktére zmieniaja
tylko polozenie katowe w stosunku do korpusu
8 lub czopu. Plytki $lizgowe 81 polaczone z kor-
pusem 8 wspblpracujg z plytkami §11zgowym1 13
polaczonymi z ramg woézka w celu zapewnlenia
stabdm§c1 poprzecznej urzadzenia.

Gdy pojawiaja sie sity od przyspxeszamn lub
hamowania o 2nacznej wartoéci tarcie miedzy
lozyskiem -oporowym i plytika 11 unesi: wspornik
za pomocq krazkéw .19 .oddzielywujgcych za -po~
mocy S$prezyny 22 { lacznika 20, a- ‘tym samym
podnosi iadunek. Gdy . sily te zaczynajg odgrywaé
decydujacg role, luz miedzy plaszczyzna czotowsg



91 410

czopu 16 i plytkami 18 jest zmniejszany przez
nacisk sprezyn 22 i plytek 18 bezposrednio na
plaszezyzne czolowa czopu 16. Jezeli sily od przy-
spieszania lub hamowania s duze i sg wigksze
od sil tarcia miedzy lozyskiem oporowym 10
i plytka 11, to wtedy nastepuje poSlizg lozyska
10, a sily majg stalg warto§é. Sily te sg przeno-
szone przez prowadnice 26 lub przez jarzmo 30
lub przez piytke oporowa 27, a nastepnie przez
prowadnice 32 i plytke oporowg 27. Sily S$ciska-
jace sa przenoszone przez prowadnice 26 kroétka
i sztywna, natomiast sily rozciggajace i niektére
sily wyboczenia sg przenoszone przez jarzmo 30.
Jarzmo 30 ma. zarys podiluiny. Oddzialywanie

gniazda 34 na prowadnice o ksztalcie zagietym-

pozwala na zréwnowazenie sil, a tym samym za-
pobiega skrecaniu jarzma,

Urzadzenie opisane zawiera zderzak 25, za po-
mocy ktérego sa przenoszone sily od przyspie-
szania i hamowania, z lozyska na wézek. To po-
woduje, ze najbardziej wytrzymala czesScia ramy
nosnej 5 jest czeéé' polozona na koncu wagonu,
gdzie potrzebna jest rozpérka. Natomiast cze$é
ramy no$nej w cze$ci srodkowej wozka jest kon-
strukcja lekka, gdyz w tym miejscu podluina
cze$¢ wozka podtrzymuje cze$é opuszczong kadzi,
za$§ to utrudnia uzycie rozpérek. Gdy konstruk-
cja woézka na to pozwala w jego wnetrzu mozna
uzyé zderzakéw podobnych do zderzakéw 25,
oraz prowadnice podobng do prowadnicy 26. Ce-
cha charakterystyczng wynalazku jest to, ze sily
powodowane przyspieszaniem i hamowaniem s3
przenoszone na rame no$ng woézka w czeSci we-
wnetrznej czopu.

W urzadzeniu - tym latwo rozdzieli¢ kadZ i jej
cylindryczne podparcia wraz ze sworzniem kuli-
stym 9 od ramy no$nej 5 i jej lozyska oporowe-
go 10. Dzieki temu mozna uniknaé catkowitego
unieruchomienia wagonu podczas naprawy wy-
kladziny ogniotrwaltej kadzi, wykorzystujac dwie
wymienne kadzie, podczas, gdy kadZ o zuzytej
wykladzinie ogniotrwalej jest na nieruchowym
no$niku lub woézku, to na ramie jest umieszczo-
na kadz o nowej wykiadzinie.

Ksztalt lukowy korpusu tozyska pozwala na
latwiejsze manewrowanie, a c¢zop umieszczony
w tym lozysku przenosi na krazki 15 bardziej
réwnomiernie rozlozone sily.
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Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie wsporcze woézka wagonowego
obracajacego sie na czopach, zawierajace lozysko
noéne czopu zaopatrzone w $rodki do przenosze-
nia sil poosiowych, oraz wspornik z lozyskiem
oporowym podpartym na wézku umozliwiajagcym
obr6t woké! osi pionowej, znamienne tym, :ze
zawiera p%e (11) polaczong z lozyskiem (10),
w -celu umozliwienia poSlizgu wzdluznego, oraz
organy do przenoszenia sil powstajacych od przy-
spieszania i hamowania, pomiedzy lozyskiem i ra-
m3a, umieszczone miedzy czopem i wspornikiem
tozyska oporowego, usytuowanym w poblizu czo-
pu.

“ 2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
ze organy do przenoszenia sil powstajgcych od
przyspieszania i hamowania zawierajg prowadni-
ce (26—32) o zarysie cylindrycznym, wspoélosiowe
z lozyskiem oporowym, poitaczone z tym lozy-
skiem i dolaczone do prowadnic (26—32) w celu
zapewnienia prowadzenia lozyska wok6l osi.

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 2, znamienne tym,
ze posiada plytki $lizgowe (13, 81) zaopatrzone
w Srodki laczace te plytki z ramg i korpusem.

4. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
2e dwie prowadnice s3 polaczone za pomoca
plaskiego jarzma (30) znajdujacego sie pod czo-
pem, za§ plaszczyzny podparcia jarzma sg tak

“dobrane, ze sily przenoszone przez jarzmo (30)

wywoluja tylko naprezenia rozciagajace.

5. Urzadzenie wedlug zastrz. 4, znamienne tym,
ze jarzmo (30) i prowadnica (32) zawiera gniazdo
(34), w celu przeniesienia sil! reakcji na podstawe
woézka.

6. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
2e $rodki do przenoszenia sit poosiowych na
korpus lozyska sg utworzone, z kazdej strony
tozyska, przez stale plytki (18) umieszczone z lu-
zem  wzdluzym miedzy zderzakami, i powierzch-
niami czolowymi czopu, oraz przez krazki (19)
umieszczone na laczniku (20) polaczone ze staly-
mi plytkami, przy czym krazki sg utrzymywane
na powierzchni czolowej czopu za pomoca spre-
zyn (22), regulowanych w ten sposéb, aby zredu-
kowaé luz wzdluzny i wyréwnaé sily z kazdej
strony lozyska.

7. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
ze korpus (8) lozyska tworzy zamkniety luk, we-
wnatrz ktérego jest umieszczany czop.
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