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Nizev vynilezu:

Zarizeni pro odvod kondenzitu z vyfukevych
plynii spalovacich motori

Anotace:

ReSeni se tyka zafizeni pro odvod kondenzitu z vy fukovych
plynti ve vyfukovém systému a/nebo sysiému recirkulace
vytukovych plynu spalovacich motora, u kterého je v mistg
(2) shromaZzd'ovini zkondenzované vody ve vytikovém
systému (1) a/mebo systému recirkulace vy fukovych plyni
spalovacich motord pripojen jeden Konec trubice ve tvaru U.
Juji konce jsou umistény smérem od pisobeni zemske tize a
trubice je zapinéna vodou (7). Rozdil (3) prepadové vysky
volného konce {4) trubice a vysky nejniziiho mista (3) horni
vnitini ¢dsti potrubi nasobeny hustotou vody (7) a mistnim
lihovym zrychlenim je roven maximéalnimu nastavenému
provoznimu tlaku. Rozdit vyiky mista (2) pfipojeni konce
trubice a pfepadoveé vyiky volného konee (4) trubice je vaisi
neZ nuia.
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CZ 303089 B6

ZaFizeni pro odvod kondenzitu z vifukovych plyni spalovacich motoru

(blast techniky

Vynilez se tyka zatizeni pro odvod kondenzatu z vyfukovych plyni ve vytukovém systému a/ne-
bo systému recirkulace vyfukovych plynit spalovacich motorii a slouZi pro odvadéni kondenzatu,
vznikajiciho v priimyslovych a jinych zafizenich vyuZivajicich vyfukové plyny spalovacich mo-
torud.

Dosavadni stav techniky

Vodni para obsaZena ve vyfukovych plynech kondenzuje ve vyfukovém systému spalovacich
motord nebo v systému recirkulace vyfukovych plyni spalovacich motori (dale jen systém
EGR). Kondenzat se ma odvadét, aby nedodlo k poskozeni ¢i sniZeni Zivotnosti zafizeni.

(Odvadéni kondenzat z vyfukového systému spalovacich motorll pro automobilni pouziti se ne-
provadi s ohledem na velmi malé mnoZstvi vzniklého kondenzatu a moznost jeho voineho odio-
ku. Odvadéni kondenzatu z vyfukového systému spalovacich motori pro stacionarni pouZiti se
provadi zachytavanim do uzaviené sb&émé nadoby s naslednym ruénim vypusténim nebo volnym
odtokem do oteviené sbérné nadoby. Hiavni nevyhodou pii pouZiti oteviené sbérmé nadoby.
Hlavni nevyhodou pii pouZiti oteviené shérné nadoby je soucasny unik vyfukovych plyni. hlavni
nevyhodou uzaviené nadoby je nemoznost automatickeho vypusténi.

Qdvidéni kondenzitu ze systému EGR se neprovadi s chledem na velmi malé mnozstvi konden-
zat nebo s ohledem na jeho strhavani z povrchu systému proudem recirkulujicich plynG. U sys-
tému nizkotiaké chiazené recirkulace se piedchizi kondenzaci vodni pary, chlazenim recirkuluyi-
cich plyni na vyssi teploty coz je nevyhodné z hlediska optimalizace parametrii motoru. Dochazi
k vzniku velmi malého mnoZstvi kondenzatu a jeho strhavani z povrchu systému proudem recir-
kulujicich plyni.

Podstata vynalezu

V{se uvedené nedostatky jsou do znaéné miry odstranény zafizenim pro odvod kondenzitu
z vytukovych plyni ve vyfukovém systému a/nebo systému recirkulace vyfukovych plyni spalo-
vacich motoril, podle tohoto vyndlezu. Jeho podstatou je 10, Ze v misté shromazd'ovani zkonden-
zované vody ve vyfukovém systému a/nebo systému recirkulace vytukovych plyna spalovacich
motor( je pfipojen jeden konec trubice ve tvaru U. Jeji konce jsou umistény smérem od plsobeni
zemské tize a trubice je zaplnéna vodou. Rozdil pfepadové vyiky volného konce trubice a vysky
nejniziiho mista horniho vaitfniho priméru potrubi nasobeny hustotou vody a mistnim tihovym
zrychlenim je roven maximalnimu nastavenému provoznimu tlaku. Zarovei je rozdil vysky mista
piipojeni konce trubice a piepadové vysky volného konce trubice vét$i nez nula.

Ve vyhodném provedeni je volny konec trubice opatien odtokem do sbérné nadoby.

Podstata ieseni tedy spociva v tom, Ze se kondenzat odvadi do trubice ve tvaru U. Konce trubice
jsou umistény smérem od plisobeni zemskeé tiZe, oblouk trubice je smérem k pisobeni zemskeé
tize. Jeden konec trubice je pfipojen do vytfukového systému nebo do systému EGR. Mistem pfi-
pojeni je pfedpokladana &ast systému, kde dochazi ke shromazd’ovani zkondenzované vody, ktera
nebyla strZena proudem vyfukovych plynd. Druhy konec trubice je volny, nepfipojeny a otevieny
do atmosféry nebo je pomoci pfepadu piipojen do oteviené sbémé nadoby nebo do otevieného
systému pro sbér odpadnich vod.
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CZ 303089 B6

Trubice ve tvaru U je pred spusténim zaplnéna vodou tak, aby spodni &asti U—trubice nemohly
pronikat vyfukové plyny pfi maximalnim tlaku ve vyfukovém systému nebo systému recirkulace
vyfukovych plyni.

Odvod kondenzatu podle tohoto vynédlezu spliiuje pozadavek samovolného odtoku velkého
mnoZstvi kondenzatu bez nutnosti ruéniho zasahu a zabratiuje aniku vyfukovych plyni.

Jedna se o technické fe3eni s jednoduchou konstrukei, které je snadné a levné na vyrobu a nena-
ro¢né na provozni naklady. Uvedené feseni umozni chlazeni vyfukovych/recirkulujicich spalin na
niz§i teploty, pii kterych se zvysuje tvorba kondenzatu. DosaZenim niZSich teplot vyfukovych
spalin umozni zvydeni U¢innosti odvodu tepla ze spalin ve spalinovém vyméniku., DosaZzenim

~wr

niZiich teplot recirkulujicich spalin umoZni vyhodngjsi optimalizaci provozu motori.

Prehled obrazka na vvkresech

Zafizeni pro odvod kondenzatu z vyfukovych plyni podle tohoto vynalezu bude podrobnéji po-
psano na konkrétnich piikladech provedeni s pomoci pFilozenych vykresi. Na obr. 1 je schema-
ticky znazornéno fefeni odvadéni kondenzatu z vyfukového systému nebo systému EGR.
Na obr. 2 je schéma pfikladného provedeni v bokorysu.

Pfiklady provedeni vynalezu

Scéna zatizeni pro odvod kondenzdtu z vyfukovych plyni ve vyfukovém systému 1 spalovacich
motor(, znizornéné na obr. 1, je tvofeno trubici ve tvaru U, jejiZ jeden konec, opatfeny ptivod-
nim potrubim 12, je v misté 2 shromaZd'ovani zkondenzované vody piipojen k vyfukovému
systému 1. Konce trubice jsou umistény smérem od pitsobeni zemské tiZe a trubice je zapinéna
vodou. Rozdil 5 ptepadové vysky volného konce 4 trubice a vysky nejnizsiho mista 3 horni vnitf-
ni ¢asti potrubi nasobeny hustotou vody a mistnim tihovym zrychlenim je roven maximalnimu
nastavenému provoznimu tlaku. Zarovefi je rozdil vySky mista 2 pripojeni konce trubice a piepa-
dové vysky volného konce 4 trubice vétsi neZ nula.

Na obr. 2 je zndzornén pfiklad provedeni technického fe$eni odvadéni kondenzatu z vyfukového
systému nebo systému EGR.

Zatizeni pro odvod kondenzatu je pfipojeno na vyfukovy systém | nebo systém EGR v misté 2
shromazd'ovani zkondenzované vody pomoci potrubi 12 nebo hadice. Toto potrubi 12 nebo hadi-
ce je ptipojeno na horni vicko 13 vlastniho zafizeni. Vitko 13 je pFipojeno k trubce 14, ktera je
ukonéena spodnim viékem 15. Kondenzat je odviddén potrubim 16 do atmostéry nebo je ptipojen
do oteviené sbérné nadoby nebo do otevieného systému pro sbér odpadnich vod. Zafizeni je pied
spuiténim zapinéno vodou 7 tak, aby spodni &ast potrubi 16 pii maximalnim tlaku ve vyfukovém
systému 1 nebo systému recirkulace vyfukovych plyni byla pod hladinou vody 7 a nemohly skr-
ze ni pronikat vyfukové plyny. Pfi provozni poloze zafizeni je spodni vicko 15 umisténo smérem
k plisobeni zemské tize.

Priumyvslova vyuZitelnost

Zatizeni pro odvod kondenzitu podle tohoto vynilezu nalezne uplatnéni piedevsim u vyfukovych
systéml a systémi recirkulace vyfukovych plyni spaiovacich motorii s intenzivni kondenzaci
vodni pary obsazené ve vyfukovych plynech. Ochlazené vyfukové systémy a systémy chlazené
nizkotlaké recirkulace vyfukovych plyni stacionarnich spalovacich motord patii mezi tyto systé-
my s intenzivni kondenzaci.
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. Zatizeni pro odvod kondenzitu z vyfukovych plyni ve vyfukovém systému a/nebo systému
recirkulace vyfukovych plynd spalovacich motorii, vyznadujici se tim, Ze v misté (2)
shromazd'ovani zkondenzované vody ve vyfukovém systému (1) a/nebo systému recirkulace
vytukovych plyni spalovacich motorit je pfipojen jeden konec trubice ve tvaru U, jejiz konce
jsou umistény smérem od plisobeni zemské tiZe a trubice je zapinéna vodou (7), pfiemZ rozdil
(5) pfepadové vysky volného konce (4) trubice a vysky nejnizsiho mista (3) horni vniténi Casti
potrubi nasobeny hustotou vody (7) a mistnim tihovym zrychlenim je roven maximalnimu nasta-
venému provoznimu tlaku a rozdil vysky mista (2) pfipojeni konce trubice a pfepadové vysky
volného konce (4) trubice je vétsi nez nula.

2 vykresy
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Obr.1
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