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(57) Resumo: SISTEMA DE ENCHIMENTO DOS PNEUS COM
VEDANTE DE RODA INTEGRADO. A presente invengao refere-se a
um conjunto de eixos que inclui um componente nao-rotativo e um
cubo de roda suportado para ser rodado em relagdo ao componente
nao-rotativo em torno de um eixo, O cubo de roda inclui uma
passagem de ar do cubo que tem uma entrada do cubo e uma saida
do cubo em comunicagéo instavel com, pelo menos, um pneu. Uma
camara de ar é formada, pelo menos em parte, entre o componente
nao-rotativo e o cubo de roda. A camara de ar recebe fluxo de ar a
partir de uma fonte de ar e direciona o fluxo de ar para a entrada do
cubo. Um conjunto de vedagéo encaixa o cubo de roda para vedar a
camara de ar.
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Relatorio Descritivo da Patente de Invengdo para "SISTEMA DE
ENCHIMENTO DOS PNEUS COM VEDANTE DE RODA INTEGRADO".

Campo Técnico
A presente invengao refere-se a um eixo que inclui uma passa-

gem de ar que faz parte de um sistema de enchimento dos pneus. Mais es-
pecificamente, a passagem de ar é formada, pelo menos em parte, entre um
cubo de roda rotativo e um componente nao-rotativo, e € vedada por um
conjunto de vedagao integrado.

Antecedente da Invencao
Os sistemas de enchimento dos pneus séo utilizados em veicu-

los, tais como veiculos trator/com reboque por exemplo, para manter as
pressdes de enchimento dos pneus numa definicdo de pressdo dos pneus
pretendida. O sistema de enchimento dos pneus extrai ar pressurizado dos
depésitos de ar do veiculo e fornece este ar a um pneu com pouca pressao
de enchimento quando a press&do do pneu atinge um valor inferior a defini-
¢ao de pressao dos pneus pretendida.

Os eixos motores representam desafios no que se refere ao di-
recionamento do ar dos depésitos de ar até aos pneus. Normalmente, os
tubos de ar tém de ser direcionados pelo lado de fora dos componentes do
eixo e em torno da parte exterior dos pneus. Esta configuragcdo de direcio-
namento ocupa uma quantidade significativa de espago de arrumagao que,
caso contrario, poderia ser utilizada para outros componentes do veiculo.
Além disso, devido a montagem exterior, uma parte significativa dos tubos
de ar fica exposta a potenciais danos provocados por pedras, detritos, etc.
Sumario da Invengao

Um conjunto de eixos inclui uma passagem de ar para comuni-

cacao por fluidos com um sistema de enchimento dos pneus. O conjunto de
eixos inclui um componente nio-rotativo € um cubo de roda suportado para
ser rodado em relagdo ao componente ndo-rotativo em torno de um eixo. A
passagem de ar & formada, pelo menos em parte, entre o cubo de roda e o
componente nao-rotativo, € € vedada com um conjunto de vedagao.

Num exemplo, o cubo de roda inclui uma passagem de ar do
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cubo que tem uma entrada do cubo e uma saida do cubo em comunicagao
instavel com, pelo menos, um pneu. O componente ndo-rotativo compreende
um veio que suporta, de forma rotativa, o cubo de roda. Uma camara de ar €
formada, pelo menos em parte, entre o veio e o cubo de roda. A cémara de
ar recebe fluxo de ar a partir de uma fonte de ar e direciona o fluxo de ar pa-
ra a entrada do cubo. Um conjunto de vedagao encaixa o cubo de roda para
vedar a camara de ar.

Num exemplo, o conjunto de vedagéo inclui o primeiro e o se-
gundo vedantes que estdo em encaixe de isolamento com o cubo de roda e
0 componente nao-rotativo.

Em outro exemplo, o conjunto de vedagao compreende um ve-
dante tipo cartucho com partes do vedante que estdao em contato com o cu-
bo de roda e o componente ndo-rotativo. As partes do vedante encaixam-se
umas as outras, e a cdmara de ar é formada entre as partes do vedante.

Num exemplo, o componente nao-rotativo compreende um veio
que suporta, de forma rotativa, o cubo de roda e a cadmara de ar é definida,
em parte, por um coletor que esta fixo ao veio. O coletor inclui uma primeira
passagem para direcionar o ar a partir de uma fonte de ar até a camara de
ar. O conjunto de vedacdo veda uma superficie interna do cubo de roda e
uma superficie externa do coletor para formar a camara de ar. O coletor
também inclui uma segunda passagem para direcionar o fluido lubrificante
até aos vedantes.

Em um outro exemplo, o componente nao-rotativo compreende
um anel circular que circunda uma face frontal interior do cubo de roda. A
camara de ar é definida no interior do anel circular na face frontal interior do
cubo de roda. O conjunto de vedacgéao inclui um primeiro vedante que encai-
xa o anel circular e uma superficie periférica externa do cubo de roda, e um
segundo vedante que encaixa o anel circular e uma superficie periférica in-
terna do cubo de roda para definir a camara de ar.

Num exemplo, o conjunto de eixos € um eixo motor e inclui um
semieixo que € movido por uma fonte de alimentagdo. O semieixo & acopla-

do para mover o cubo de roda em torno de um eixo de rotagédo em relagéo
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ao veio.
Estas e outras caracteristicas da presente invengédo podem ser

melhor compreendidas a partir da especificacdo e figuras seguintes, das
quais é apresentada uma breve descrigao.

Breve Descricao das Figuras

A figura 1 € uma representagédo esquematica de um conjunto de
eixos motores em comunicagéo por fluidos com um sistema de enchimento
dos pneus.

A figura 2 é um exemplo de uma passagem de ar formada entre
um veio e um cubo de roda.

A figura 3 é outro exemplo de uma passagem de ar formada en-
tre um veio e um cubo de roda.

A figura 4 é outro exemplo de uma passagem de ar formada en-
tre um veio e um cubo de roda.

Descricdo Detalhada da Modalidade Preferida
A figura 1 ilustra um eixo motor 10 a receber poténcia de trans-

missdo de uma fonte de alimentagéo 12, tal como um motor ou eletromotor
por exemplo. A poténcia de transmisséo aciona um conjunto de poténcia de
engrenagem 14 que inclui um mecanismo do diferencial, tal como € conheci-
do. O conjunto de engrenagem 14 aciona semieixos 16 que estdo acoplados
para movimentar conjuntos frontais das rodas 18. Um exemplo de um con-
junto frontal das rodas 18 ¢ ilustrado & esquerda da figura 1. Deve ser com-
preendido que o conjunto frontal das rodas oposto 18 sera configurado de
forma semelhante.

@) conjuntb frontal das rodas 18 inclui um veio ndo-rotativo 20
montado num compartimento do eixo 22. O compartimento do eixo 22 acon-
diciona o conjunto de engrenagem 14 e os semieixos 16. Um cubo de roda
24 é suportado, de forma rotativa, no veio 20 por rolamentos 26. Um pneu 28
e respectivo aro estdo montados para serem rodados com o cubo de roda 24
em torno de um eixo A. |

Um sistema de enchimento dos pneus 30 inclui um reservatério

ou depodsito de fornecimento de ar 32, que é utilizado para fornecer ar aos
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pneus 28 quando os pneus 28 ficam com pouca pressdo de enchimento. O
sistema de enchimento dos pneus 30 inclui um controle 34 que determina
quando o ar deve ser fornecido e também controla a quantidade de ar forne-
cida, tal como é conhecido. O controle 34 pode ser automaticamente ativado
através de uma unidade de controle automatica ou outro dispositivo seme-
lhante para controlar a quantidade de ar fornecida, ou o controle 34 pode ser
manualmente acionado pelo condutor do veiculo. O controle 34 pode incluir
varias valvulas, sensores, reguladores de presséo, etc., conhecidos por con-
trolar a distribuigdo de ar a partir do deposito 32. O controle 34 também esta
configurado para parar o fornecimento de ar a um pneu, se a presséo ficar
abaixo de um determinado nivel, de modo a impedir que o depésito 32 fique
sem ar, no caso de um pneu rebentar por exemplo.

O controle 34 fornece ar ao conjunto frontal das rodas 18, que
inclui passagens que levam o ar ao pneu 28. A figura 2 ilustra um exemplo
de um conjunto frontal das rodas 18 conforme é utilizado com o sistema de
enchimento dos pneus 30. O cubo de roda 24 inclui uma superficie periférica
externa 40 e uma superficie periférica interna 42 que circundam o eixo de
rotagdo A. O cubo de roda 24 também inclui uma face frontal interior 44 e
uma face frontal exterior 46 com uma parte do flange de montagem 48 que
pode ser utilizada para montar outras estruturas de cubos ou rodas.

Uma camara de ar 52 é formada, pelo menos em parte, entre o
cubo de roda 24 e um componente nio-rotativo, tal como o veio 20 por e-
xemplo. Conforme ilustrado na figura 2, o veio 20 inclui uma superficie peri-
férica externa 50 que se encontra espagada, de forma radial, em diregao ao
interior da superficie periférica interna 42 do cubo de roda 24. A cdmara de
ar 52 é definida no interior de um espaco formado entre o cubo de roda 24 e
o veio 20.

Um conjunto de vedagéo 56 esta integrado no conjunto frontal
das rodas 18 para vedar a cdmara de ar 52. O conjunto de vedagéo 56 veda
diretamente a superficie periférica interna 42 do cubo de roda 24.

No exemplo da figura 2, um coletor 58 esta fixo na superficie

periférica externa 50 do veio 20. O coletor 58 inclui uma superficie periférica
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interna 60 posicionada no veio 20 e uma superficie periférica externa 62 que
se encontra espacgada, de forma radial, em direcdo ao interior da superficie
periférica interna 42 do cubo de roda 24 para definir a cdmara de ar 52. O
coletor 58 e o conjunto de vedagdo 56 encontram-se na face frontal interior
44 do cubo de roda 24, de modo que a cdmara de ar 52 fique no interior dos
rolamentos da roda 26.

O coletor 58 inclui um orificio de entrada 64 que esta ligado ao
depdsito de ar 32 com um conduto ou tubo 66. O coletor inclui uma primeira
passagem 68 que direciona o ar a partir do orificio de entrada 64 até a ca-
mara de ar 52.

O conjunto de vedagdo 56 inclui, pelo menos, um primeiro ve-
dante 56a e um segundo vedante 56b que se encontra espagado, de forma
axial, do primeiro vedante 56a ao longo do eixo A. O primeiro 56a e segundo
56b vedantes encaixam diretamente a superficie periférica interna 42 do cu-
bo de roda 24 e a superficie periférica externa 62 do coletor 58.

O coletor 58 inclui um orificio de saida 70 que descarrega para a
camara de ar 52 numa posi¢do entre o primeiro 56a e segundo 56b vedan-
tes. O coletor 58 também inclui uma segunda passagem 72 que direciona o
fluido lubrificante para o conjunto de vedagdo 56. A segunda passagem 72
projeta-se a partir de uma cavidade de lubrificagdo 74 formada entre o rola-
mento interior 26 (figura 1) e o primeiro vedante 56a em direcdo a uma cavi-
dade de lubrificagdo 76 que se encontra posicionada no interior do segundo
vedante 56b. Um terceiro vedante 56¢ encaixa, de forma isolante, a superfi-
cie periférica interna 42 do cubo de roda 24 e a superficie periférica externa
62 do coletor para vedar a cavidade de lubrificagéo 76. Isto impede que o
fluido lubrificante saia do conjunto frontal das rodas 18 na face frontal interior
44 do cubo de roda 24.

O ar entra no coletor 58 através do orificio de entrada 64 e sai
na cdmara de ar 52. Em seguida, o ar entra numa passagem do cubo 78 que
é formada no interior do cubo de roda 24. A passagem do cubo 78 pode ser
formada através do corpo do cubo, da parte do flange do cubo 48, de um

orificio da porca da roda, etc. A passagem do cubo 78 inclui uma entrada do
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cubo 80 e uma saida do cubo 82 que estd em comunicagdo instavel com,
pelo menos, um dos pneus 28.

A figura 3 ilustra outro exemplo de um conjunto frontal das rodas
118 conforme é utilizado com o sistema de enchimento dos pneus 30. Um
cubo de roda 124 inclui uma superficie periférica externa 140 e uma superfi-
cie periférica interna 142 que circundam o eixo de rotag@o A. O cubo de roda
124 também inclui uma face frontal interior 144 e uma face frontal exterior
146 com uma parte do flange de montagem 148.

O veio 120 inclui uma superficie periférica externa 150 que se
encontra espagada, de forma radial, em dire¢do ao interior da superficie peri-
férica interna 142 do cubo de roda 124. Um conjunto de vedagao 156 esta
integrado no conjunto frontal das rodas 118 para vedar uma camara de ar
152. O conjunto de vedagédo 156 veda diretamente a superficie periférica
interna 142 do cubo de roda 124.

No exemplo da figura 3, o componente ndo-rotativo compreende
um anel circular 158 posicionado de modo a rodear a face frontal interior 144
do cubo de roda 124 numa posigdo em que seria, normalmente, montado
uma Estrutura ABS. O anel circular 158 € um componente fixo, isto é, ndo-
rotativo, que pode ser fixado ao veio 120 ou a outro componente de cubos
ou eixo ndo-rotativo. O anel circular 158 tem um corte transversal de formato
em C com uma parte da parede vertical 158a e uma primeira 158b e segun-
da 158c partes do flange lateral que se projetam, de forma axial, para longe
das extremidades opostas da parte da parede vertical 158a.

A primeira 158b e segunda 158c partes do flange lateral proje-
tam-se numa diregdo geralmente paralela em relagéo ao eixo A. A primeira
parte do flange lateral 158b define uma superficie periférica externa 160 do
anel circular 158 e a segunda parte do flange lateral 158c define uma super-
ficie periférica interna 162 do anel circular 158. A primeira 158b e segunda
158c partes do flange estdo posicionadas numa relacdo sobreposta com a
face frontal interior 144 do cubo de roda 124. A primeira parte do flange late-
ral 158b esta posicionada, de forma radial, em diregdo ao exterior da super-

ficie periférica externa 140 do cubo de roda 124 e a segunda parte do flange
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lateral 158¢ esta posicionada, de forma radial, em diregdo ao interior da su-
perficie periférica interna 142 do cubo de roda 124. A camara de ar 152 ¢
formada no interior do anel circular 158 na face frontal interior 144 do cubo
de roda 124 numa posigéo entre a primeira 158b e segunda 158c partes do
flange lateral.

A parte da parede vertical 158a inclui um orificio de entrada 164
em comunicagao instavel com o depdsito de ar 32 através de um conduto ou
de um tubo 166. O orificio 164 direciona o ar para o interior da cadmara de ar
152.

O cubo de roda 124 inclui uma passagem do cubo 176 que é
formada no interior de um corpo do cubo entre as superficies periféricas in-
terna 142 e externa 140. A passagem do cubo 176 inclui uma entrada do
cubo 178 formada numa face frontal interior 180 do cubo de roda 124. Uma
parte da passagem do cubo 176 projeta-se numa direcdo geralmente parale-
la em relag&o ao eixo A até uma saida do cubo 182 em comunicagao insta-
vel com, pelo menos, um dos pneus 28.

O conjunto de vedagdo 156 inclui um primeiro vedante 156a e
um segundo vedante 156b que se encontra espagado, de forma radial, em
direcdo ao interior do primeiro vedante 156a. O primeiro vedante 156a esta
encaixado, de forma isolante, entre uma superficie interna da primeira parte
do flange lateral 158b e a superficie periférica externa 140 do cubo de roda
124. O segundo vedante 156b esta encaixado, de forma isolante, entre uma
superficie interna da segunda parte do flange lateral 158¢ e a superficie peri-
férica interna 142 do cubo de roda 124. O primeiro 156a e segundo 156b
vedantes permitem que o cubo de roda 124 rode e mantenha a camara de ar
152. O ar é direcionado através do anel circular 158 para o interior da cama-
ra de ar 152, passando pelo interior da passagem do cubo 176 e, em segui-
da, saindo para o pneu 28. A passagem do cubo 176 pode projetar-se ao
longo do corpo do cubo, flange do cubo, orificio de montagem da roda, etc.,
conforme descrito acima.

A figura 4 ilustra outro exemplo de um conjunto frontal das rodas

218 conforme é utilizado com o sistema de enchimento dos pneus 30. Um
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cubo de roda 224 inclui uma superficie periférica externa 240 e uma superfi-
cie periférica interna 242 que circundam o eixo de rotagdo A. O cubo de roda
224 também inclui uma face frontal interior 244 e uma face frontal exterior
246 com uma parte do flange de montagem 248.

O veio 220 inclui uma superficie periférica externa 250 que se
encontra espagada, de forma radial, em diregdo ao interior da superficie peri-
férica interna 242 do cubo de roda 224. Uma camara de ar 252 ¢ definida,
pelo menos em parte, no interior de um espago formado entre o cubo de ro-
da 224 e o veio 220.

Um conjunto de vedagdo 256 esta integrado no conjunto frontal
das rodas 218 para vedar a camara de ar 252. O conjunto de vedag&do 256
veda diretamente a superficie periférica interna 142 do cubo de roda 124 e a
superficie periférica externa 250 do veio 220.

No exemplo da figura 4, o conjunto de vedagdo 256 inclui um
primeiro vedante 256a e um segundo vedante 256b; contudo, o conjunto de
vedagdo 256 também pode compreender um vedante tipo cartucho formado
como uma unidade Unica com a primeira e segunda partes do vedante que
correspondem respectivamente ao primeiro 256a e segundo 256b vedantes
descritos abaixo. O conjunto de vedagéo 256 esta posicionado na face fron-
tal interior 244 do cubo de roda 224 numa posi¢cado que esta no interior de
ambos os rolamentos da roda 26.

O primeiro vedante 256a esta fixado para ser rodado com o cubo
de roda 224 e o segundo vedante 256b esta fixado ao veio 220. O primeiro
vedante 256a inclui uma primeira parte 260 posicionada na superficie perifé-
rica interna 242 do cubo de roda 224. Uma abertura 266 é formada no interi-
or da primeira parte 260 e estd em comunicagdo por fluidos com uma pas-
sagem do cubo 268 formada no interior do cubo de roda 224. A passagem
do cubo 268 inclui uma entrada do cubo 270 na cédmara de ar 252 e uma
saida do cubo 272 em comunicagao por fluidos com o pneu 28.

O primeiro vedante 256a inclui uma segunda parte 274 que se
projeta, na transversal, em dire¢gdo a primeira parte 260 para estar em conta-

to com o segundo vedante 256b. Uma mola ou outro mecanismo de fixagéo



10

15

20

flexivel 276 pressiona a segunda parte 274 contra o segundo vedante 256b.

' O segundo vedante 256b inclui uma primeira parte 280 posicio-
nada na superficie periférica externa 250 do veio 220. O segundo vedante
256b inclui uma segunda parte 282 que se projeta, na transversal, em dire-
¢do a primeira parte 280 para estar em contato com o primeiro vedante
256a. Uma mola ou outro mecanismo de fixagao flexivel 284 pressiona a
segunda parte 282 contra o primeiro vedante 256a.

A segunda parte 282 esta posicionada num flange 288 do veio
220 e inclui uma abertura 290 em comunicagéo por fluidos com um orificio
292 formado no flange 288. O orificio 292 estd em comunicagéo por fluidos
com o fornecimento de ar através de um conduto ou de um tubo 294.

Cada um dos conjuntos frontais das rodas apresentados acima
fornece uma comunicagio instavel simples e eficaz para direcionar o ar a
partir de um fornecimento, passando por um eixo motor, até um pneu asso-
ciado. Além disso, estas configuragdoes reduzem o numero e comprimento
dos tubos que sdo direcionados pelo lado de fora do eixo motor para forne-
cer um sistema mais robusto. |

Embora tenha sido descrita uma modalidade preferida desta in-
vencgao, qualquer versado na técnica ira reconhecer que determinadas modi-
ficagdes irdo surgir no ambito desta invengdo. Por esta raz&o, as seguintes
reivindicagdes devem ser estudadas para determinar o verdadeiro ambito e

conteudo desta invengéo.
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REIVINDICAGCOES

1. Conjunto de eixos compreendendo:

um componente nao-rotativo;

um cubo de roda suportado para ser rodado em relagdo ao refe-
rido componente nio-rotativo em torno de um eixo, o referido cubo de roda
inclui uma passagem de ar do cubo com uma entrada do cubo e uma saida
do cubo em comunicagéo instavel com, pelo menos, um pneu;

uma camara de ar formada, pelo menos em parte, entre o referi-
do componente nio-rotativo e o referido cubo de roda, a referida camara de
ar recebe fluxo de ar a partir de uma fonte de ar e direciona o fluxo de ar pa-
ra o interior da referida entrada do cubo da referida passagem de ar do cubo; e

um conjunto de vedagdo que encaixa o referido cubo de roda
para vedar a referidé camara de ar.

2. Conjunto de eixos de acordo com a reivindicagdo 1, em que o
referido componente ndo-rotativo compreende um veio ndo-rotativo, e inclui,
pelo menos, um rolamento da roda que suporta, de forma rotativa, o referido
cubo de roda para ser rodado em relagéo ao referido veio nio-rotativo, e em
que o referido cubo de roda inclui uma face frontal interior que se projeta, de
forma circunferencial, em torno do referido veio ndo-rotativo, com a referida
camara de ar sendo formada na referida face frontal interior numa posigéo
que esteja no interior do referido, pelo menos, um rolamento da roda.

3. Conjunto de eixos de acordo com a reivindicagédo 2, em que o
referido veio ndo-rotativo inclui uma superficie periférica externa e o referido
cubo de roda inclui uma superficie periférica interna que se encontra espa-
cada, de forma radial, em diregdo ao exterior da referida superficie periférica
externa, e em que, pelo menos, uma parte da referida cdmara de ar ¢ for-
mada entre as referidas superficies periféricas interna e externa.

4. Conjunto de eixos de acordo com a reivindicagdo 3, em que o
referido conjunto de vedagdo inclui, pelo menos, o primeiro e segundo ve-
dantes com, no minimo, um dos referidos primeiro e segundo vedantes em
contato com uma superficie rotativa e o outro dos referidos primeiro e se-

gundo vedantes em contato com uma superficie ndo-rotativa.



10

15

20

25

30

5. Conjunto de eixos de acordo com a reivindicagéo 3, em que 0
referido conjunto de vedacéo inclui, pelo menos, o primeiro e segundo ve-
dantes separados, em que um dos referidos primeiro e segundo vedantes
encaixa diretamente a referida superficie periférica interna do referido cubo
de roda.

6. Conjunto de eixos de acordo com a reivindicagdo 3, em que
inclui um coletor que esta fixado a referida superficie periférica externa do
referido veio ndo-rotativo, sendo que o referido coletor inclui um primeiro ori-
ficio para receber fluxo de ar da fonte de ar e uma primeira passagem que
direciona o fluxo de ar através do referido coletor para a referida camara de
ar.

7. Conjunto de eixos de acordo com a reivindicagao 6, em que a
referida cdmara de ar é formada entre uma superficie externa do referido
coletor e a referida superficie periférica interna do referido cubo de roda, e
em que o referido conjunto de vedagéo inclui, pelo menos, o primeiro e se-
gundo vedantes que estdo montados entre a referida superficie periférica
interna e a referida superficie externa do referido coletor, e que estao espa-
cados, de forma axial, entre si ao longo do referido eixo para definir a referi-
da camara de ar.

8. Conjunto de eixos de acordo com a reivindicagéo 7, em que o
referido coletor inclui uma segunda passagem que direciona o fluido lubrifi-
cante de modo adjacente em relagdo as extremidades dos referidos primeiro
e segundo vedantes que estdo no exterior da referida camara de ar.

9. Conjunto de eixos de acordo com a reivindicagdo 8, incluindo
um terceiro vedante posicionado no interior dos referidos primeiro e segundo
vedantes para definir uma cadmara de lubrificagdo entre o referido terceiro
vedante e um dos referidos primeiro e segundo vedantes.

10. Conjunto de eixos de acordo com a reivindicagdo 7, em que
a referida entrada do cubo esta posicionada, de forma axial, entre os referi-
dos primeiro e segundo vedantes.

11. O conjunto de eixos de acordo com a reivindicagdo 1, em

que o referido componente néo-rotativo compreende um anel circular que se
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projeta em dire¢do ao interior da face frontal interior do referido cubo de ro-
da, e em que o referido conjunto de vedagao inclui, pelo menos, o primeiro e
segundo vedantes que estdo montados no interior do referido anel circular e
que se encontram espagados, de forma radial, entre si numa dire¢ao para
longe do referido eixo.

12. Conjunto de eixos de acordo com a reivindicagéo 11, em que
o referido anel circular compreende um corte transversal de formato em C
com uma parte da parede que se projeta na vertical, um primeiro flange late-
ral que se projeta a partir de uma extremidade superior da referida parte da
parede que se projeta na vertical numa diregdo geralmente paralela em rela-
cdo ao referido eixo, e um segundo flange lateral que se projeta a partir de
uma extremidade inferior da referida parte da parede que se projeta na verti-
cal numa diregcdo geralmente paralela em relagéo ao referido eixo, e em que
o referido anel circular inclui um orificio de ar formado no interior da referida
parte da parede que se projeta na vertical para receber ar a partir da fonte
de ar, e em que o referido primeiro vedante encaixa uma superficie externa
do referido cubo de roda e uma superficie interna do referido primeiro flange
lateral, e o referido segundo vedante encaixa a referida superficie periférica
interna do referido cubo de roda e uma superficie interna do referido segun-
do flange lateral para definir a referida cadmara de ar.

13. Conjunto de eixos de acordo com a reivindicagéo 12, em que
a referida entrada do cubo é formada na referida face frontal interior do refe-
rido cubo de roda e que, inicialmente, se projeta numa dire¢gdo geralmente
paralela em relagdo ao referido eixo.

14. Conjunto de eixos de acordo com a reivindicagéo 1, em que
o referido componente ndo-rotativo compreende um veio ndo-rotativo, e em
que o referido conjunto de vedagao inclui, pelo menos, uma primeira barte
do vedante que esta fixada a uma superficie periférica interna do referido
cubo de roda e uma segunda parte do vedante que esta fixada a uma super-
ficie periférica externa do referido eixo ndo-rotativo, e em que a referida ca-
mara de ar é formada entre as referidas primeira e segunda partes do ve-

dante.
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15. Conjunto de eixos de acordo com a reivindicagao 14, em que
a referida primeira parte do vedante inclui um primeiro orificio em comunica-
¢ao instavel com a referida entrada do cubo € a referida segunda parte do
vedante inclui um segundo orificio em comunicagdo instavel para receber ar
a partir da fonte de ar.

16. Conjunto de eixos de acordo com a reivindicagdo 15, em que
a referida primeira parte do vedante tem um primeiro segmento que € pres-
sionado contra, e que esta em contato direto com, a referida segunda parte
do vedante, e em que a referida segunda parte do vedante tem um segundo
segmento que é pressionado contra, e que esta em contato direto com, a
referida primeira parte do vedante.

17. Conjunto de eixos de acordo com a reivindicag&o 1, incluindo
um semieixo que recebe poténcia de transmissédo a partir de uma fonte de
alimentagao, o referido semieixo esta acoplado para mover o referido cubo

de roda em torno do referido eixo de rotagao.
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RESUMO
Patente de Invengdo: "SISTEMA DE ENCHIMENTO DOS PNEUS cOoMmM
VEDANTE DE RODA INTEGRADO".

A presente invengao refere-se a um conjunto de eixos que inclui
um componente nao-rotativo € um cubo de roda suportado para ser rodado
em relaqéb ao componente ndo-rotativo em torno de um eixo. O cubo de
roda inclui uma passagem de ar do cubo que tem uma entrada do cubo e
uma saida do cubo em comunicagdo instavel com, pelo menos, um pneu.
Uma camara de ar é formada, pelo menos em parte, entre 0 componente
nao-rotativo e o cubo de roda. A camara de ar recebe fluxo de ar a partir de
uma fonte de ar e direciona o fluxo de ar para a entrada do cubo. Um conjun-

to de vedagdo encaixa o cubo de roda para vedar a camara de ar.
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