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Mobilni méFici zaFizeni ke zji¥t'ovini podéiného koeficientu t¥eni
povrchu vozovek

Utad priimyslového viastictvi v zapisném Fizeni nezjistuje, zda pfedmét uimého vzoru
splfiuje podminky zpfisobilosti k ochrané podle § | zak. & 478/1992 Sb,
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Mobilni méftiei zaFizeni ke zjift'ovani podéiného koeficientu tfeni povrchu vozovek

Oblast techniky

Technické FeSeni se tyka mobilniho méficiho zaf{zeni ke zjisfovani podélného koeficientu tfeni
povrchu vozovek, '

Dosavadnfi stav techniky

Soutinitel podélného tfenf (fp) hraje vyznamnou roli v otdzkach bezpe&nosti silni¢niho provozu.
Je velitinou vyjadfujici vztah mezi podélnou a svislou silou pfi smykovém tfeni pneumatiky na
povrchu vozovky v podéiném sméru. Jde tedy o schopnost vozovky zajisfovat prostfednictvim
tfeni spolupilisobenf mezi pohybujici se pneumatikou a povrchem vozovky.

V soutasné dob€ se pro zjitovan{ koeficientu tfenf povrchil vozovek pouZiva kyvadlo opatfené
na konci pryZovym ¥palikem, kdy se méH{ jeho rozkyv, pfi¢em? tfeci plocha kyvadla je zhotovena
ze zminéného gumového Spaliku pfesné stanovenych vlastnosti. Pro exaktni méfeni je zapotiebi,
aby byl kontrolovén nejen tvar gumového $paliku, ale i vlastnosti materidlu, ktery se postupem
doby miZe vyrazné ménit, nebot’ dochézi k tzv. tvrdnuti gumy. Dal¥fm diileZitym faktorem, ktery
Je potfeba v ptipad® uZitf kyvadla eliminovat, je zemsk4 p¥itaZlivost viidi riizné 3ikmé plode vo-
zovky (plocha vozovky v naprosté vétiing p{padi neni kolm4 ke sméru zemské piitaXlivosti).
Pro rychla a operativn{ zjiftovani podélného koeficientu tfeni (fp) vozovek jsou to postupy
zdlouhavé, resp. v ptpadé kyvadla i materidlov& objemové néroéné. Kyvadlo je totiZ uloZeno v
objemné transportni soupravé a jeho ustaveni do méfici polohy je relativng zdlouhavé.

Dal3i, i kdyZ presn&j$f metody ke zji¥fovani koeficientu tfeni vozovek jsou realizovany prostied-
nictvim specilnich vozidel, na kterych je upevnéno méfici zatizenf (multifunk&ni méfici vozidla
TRT, Griptester nebo SCRIM).

Takové metody jsou popsény napt. ve spise DE 25 53 358 Al, kdy je na konstrukci z pHv&sové-
ho rimu upevnéno kolo tladené pruZinou k méfené ploge a systém je opatfen odpovidajicimi
méficimi zaf{zenimi.

Ve spise WO 01/71315 Al je popsano méfic{ zatizeni, kde je kolo umisténo pted nékladnim
vozidlem a méficf zaf{zeni vyhodnocuji informace o tfeni na plose.

Podobné komplikovanéj$i zafizeni se zaté¥ovanym kolem je pfedstaveno i ve spise US
4,662,211. Nicméng vSechna tato zaf{zeni jsou velké, komplikovana a jsou uréena napf. na méfe-
nf podminek na letitnich drah4ch apod., takZe se ke sledovanému viéelu, tedy vyhodnoceni vo-
zovky v terénu, nehodi, nebo by jejich nasazeni bylo nepfimé&fené nédkladné. Tyto metody jsou
¢asove naroéné a pro rychld a mobiln{ lokalnf méfeni podélného koeficientu tfeni se nehod.

Cilem technického fe¥end je predstavit zatizeni, které bude jednoduché a bude schopno rychle, i
kdyz orientatné, zjistit koeficient tfeni povrchu vozovky.

Podstata technického feSeni

Vy3e uvedené nedostatky odstraiiuje mobilni mé&fici zatizenf ke zjistovani podélného koeficientu
tfeni povrchu vozovek podle technického feSeni, jeho? podstata spodiva v tom, Ze sestava z pod-
loZky pro uloZeni na &ast méfen¢ho povrchu vozovky, pfitemZ na podloZce je voln€ uloZeno
pryZové téleso, které je taZné spojeno se silomérem,

Pichled obrazku na vykrese

Technické feSeni bude pfiblizeno pomoci vykresu, na kterém obr. 1 pfedstavuje mobilni méfici
zafizeni ke zjisfovani podélného koeficientu tfeni povrchu vozovek podle technického fedent.
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Pt#iklad provedeni technického Fe$eni

Z obr. 1 je vid&t, e mobilni méfici zatizeni 1 ke zjiSfovani podéiného koeficientu tfeni povrchu
vozovek sestiva z podloZky 2, pry2ového télesa 3 a siloméru 4.

Mgéteni je zaloZeno na posuvném pohybu pryZového télesa 3 znamé hmotnosti a zndmé velikosti
tfeci plochy po vozovce 3, pFidemZ se méfi sila potfebna k uvedeni t€lesa 3 z klidu do pohybu ve
sméru 3ipky T. Mé&feni potiebné sily se provadi na vozovce 5 pomoci cejchovaného tahového
silom&ru 4, pfiem? se zaznamend max. sila zji$téna pfi pozvolném nataZeni pruZiny. Tento
postup pomérné ptesné kopiruje jev, kdy se odvalujici pneumatika brzdiciho vozidla pfi vzrista-
jiei tangenciélni sile nahle ,utrhne* a pneumatika jde do smyku. Z diivodu eliminace Sikmosti

povrchu vozovky se méfeni provede v obou smérech nékolikrat a nésledné se zjisti primérna
hodnota koeficientu tfeni.

Néslednym a bezprostfednim porovnidvacim méfenim, resp. kalibraci na podloZce 2 zndmych
povrchovych vlastnosti s uritym koeficientem tfeni se porovndnim dosdhne potfebného pre-
podtu, resp, zjisténi koeficientu tfeni. Doséhne se toho, Ze jak vozovka 3, tak i podloZka 2 budou
vystaveny stejnym podminkim, jako jsou pfedeviim povétrnostni podminky. To byl zatim nej-
v&t¥i problém, protoZe né&jaky vzorkovy kus vybudované vozovky napf. ve vyzkumném pracovisti
neodpovidal vozovce méfené a proto by takové méfeni, byt stejnym silomérem bylo zatiZeno
pfili§ velkou nepfesnosti.

Viha celého mobilniho méficiho zafizeni 1 nemusi pfesdhnout 5 kg a zafizeni bude pom&mé
jednoduge a rychle pouZitelné v podstaté i pouze jednim pracovnikem.

NAROKY NA OCHRANU

1. Mobilni mefici zakizeni ke zji¥tovani podélného koeficientu tfenf povrchu vozovek, vy -
znadujici se tim, Ze sestiva z podloZky (2) pro uloZeni na ¢4st méfeného povrchu vo-

zovky, pfidemZ na podloZce (2) je volné uloZeno pryZové téleso (3), které je tain& spojeno se
silomérem (4).

1 vykres
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